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Luftgefahr?

von Oberstleutnant i. Gst. Ackermann

Von gewissen Leuten wird immer wieder versucht, eine Verteidi-
gung des Luftraumes als unmoglich hinzustellen. Nach Ansicht
jener Defaitisten werden vergaste Volker und verschiittete Lander
die Begleiterscheinung jedes kommenden Krieges sein. Die Luft-
gefahr wird in ihrer ganzen Bedrohung als unabwendbar geschildert.
Gegen solche Ideen anzukdmpfen ist nutzloses Unterfangen. Es han-
delt sich hier nicht mehr allein um die Verkennung der technischen
Sachlage, um falsche Beurteilung der Waffenwirkung und Vernach-
ldssigung von Erfahrungen, es handelt sich vielmehr um tendenzigse
Schreckbilder, bei deren Aufmachung selbst die Naturgesetze ver-
gewaltigt werden miissen.

Aber auch aus Kreisen, denen eine sachliche Beurteilung der gan-
zen Frage zugemutet werden darf, werden von starkem Pessimismus
getragene Bedenken geduBert. Werden die Krifte unserer Armee
nicht schon gebunden, noch bevor ihr Einsatz an der Grenze voll-
zogen ist, durch eine gegen unsere Mobilmachung gerichtete Inva-
sion aus der Luft? Und selbst dann, wenn die Konstellation in der
unmittelbaren Vorkriegszeit so ist, dal die Mobilmachung in Ruhe
vollzogen werden kann, lauft unser Volk nicht Gefahr, einem schwe-
ren Schicksal entgegenzugehen durch den aus der Luft erzwungenen
Zusammenbruch der Heimat?

Diese Fragen konnen mit einem entschiedenen Nein beantwortet
werden, wenn aktiver und passiver Luftschutz vorbereitet sind und
die hiefiir notwendigen — auch in unseren Verhiltnissen absolut
tragharen — Opfer gebracht werden.

Pessimistische Auffassungen iiber unsere Wehrverhiltnisse haben
ihren Ursprung in Minderwertigkeitsgefiihlen. Soweit man in unserer
Landesverteidigung bestehende Fehler und Mingel bewuBt oder un-
bewuBt verdeckt, statt sie ans Licht zu ziechen und zu beheben, haben
diese Minderwertigkeitsgefiihle eine gewisse Berechtigung. Sie sind
aber vollig unberechtigt, wenn aus dem BewuBtsein unserer zahlen-
mialigen Kleinheit beim Gegner alles und bei uns nichts voraus-
gesetzt wird.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen betreffen insbesondere den to-
talen Luftkrieg, also jene Art der Kriegsfiihrung, die durch Bombar-
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dierung der Bevolkerungszentren und der Kriegsindustrie die Kriegs-
entscheidung anstrebt. Die Verwendung der Flieger im Kampf der
verbundenen Waffen soll nur gestreift werden, soweit es die Bear-
beitung des Themas erfordert.

Um nicht allein auf Hypothesen und Wahrscheinlichkeitsrech-
nungen abstellen zu miissen, ist es notwendig, die Kriegserfahrungen
heranzuziehen. Die Einwendung, daB seit dem letzten Kriege die
Luftflotten gewaltig entwickelt wurden, ist nur bedingt richtig.
Wohl hat die technische Entwicklung der Luftkampfmittel groBere
Fortschritte gemacht, quantitativ werden aber zu Beginn eines kom-
menden Konfliktes nur ein Teil jener Mittel zur Verfiigung stehen,
iber die die Kriegfithrenden 1918 verfiigen konnten. Am Ende des
Krieges 1918 standen allein an der Westfront iiber 10 000 Flugzeuge
im Treffen. Um diesen Frontbestand zu erreichen, war der Bau von
anndhernd 200 000 Flugzeugen notwendig. Diese Flugzeugmenge hat
nicht ausgereicht, um alle Aufgaben, die im Kampfe der verbundenen
Waffen an die Flieger herantraten, zu losen; sie war absolut un-
geniigend, um die gegnerische Kriegsindustrie unterbinden zu
konnen. Was heute den GroBmichten zur Verfiigung steht, ist nur
ein Teil der Kriegsbhestinde und wiirde bestimmt nicht ausreichen,
um auch nur die notwendigsten Aufgaben der Armee zu losen. Die
Flugzeugbestinde der GroBstaaten erreichen, soweit es sich um
Kriegsflugzeuge auf dem Kontinent handelt, gegenwirtig etwa fol-
gende Zahlen:

Frankreich 1200 Flugzeuge
England 800 Flugzeuge
Italien 900 Flugzeuge

Diese Bestinde sind aber nicht etwa hundertprozentig kriegs-
tauglich. Die stetige Entwicklung der Flugtechnik bringt es mit
sich, daB die Flugzeuge sehr rasch veralten, das heifit von neueren,
besseren Konstruktionen iibertroffen werden. Da es aber unmog-
lich ist, die vorhandenen Bestinde nach jeder Neuerscheinung zu
rsetzen, kann praktisch nur ein Teil der Ausriistung als «modern»
Angesprochen werden, wihrend es sich beim Rest um mehr oder
Weniger veraltete Flugzeuge handelt. Trotz der sehr largen Anwen-
dung des Pridikates «Kriegsflugzeug» ist es kaum moglich, die
Vorgesehenen Friedensbestinde zu erreichen. Was aber — ins-
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besondere bei so zerbrechlichem Material — fast noch mehr ins
Gewicht fillt, das ist das Fehlen jeglicher Reserve. Wenn 200 000
Flugzeuge gebaut werden muBten, damit man an der Front iiber
10 000 verfiigen konnte, gibt uns das einen Begriff vom Ausmal}
des Materialverbrauchs und der Materialreserve in Kriegszeiten.

England hat im letzten Kriege 18 000 Piloten verloren. Einzelne
Staffeln verloren iiber 100 % der Bestinde pro Monat. Die Ver-
luste der Staffel Nr. 48 betrugen in der ersten Hilfte des Jahres
1917 iiber 500 % an Mannschaft und Material. Frankreich hat allein
im September 1918 sieben Nachtbombenstaffeln eingebiifit. Die
Materialverluste auf deutscher Seite sollen «nur» 400 % pro Jahr
betragen haben. Diese wenigen Zahlen geben uns einen Begriff
vom gewaltigen AusmaB der Materialschlacht im Luftkrieg. Sie
dokumentieren, dal die derzeit den Staaten zur Verfiigung stehen-
den Flugzeuge fiir die totale Luftkriegsfiihrung mit dem Ziel der
Volksvernichtung absolut ungeniigend sind und es — Gott sei Dank
— bleiben werden.

Das Material der Flieger ist nicht nur sehr zerbrechlich, es ist
auch sehr kostspielig. Wie bereits erwédhnt, veralten die Flugzeuge
schon nach wenigen Gebrauchsjahren und werden kriegsunbrauch-
bar; sie miissen also, je moderner eine Armee ausgeriistet sein will,
um so ofter erneuert werden. Auch ihr Unterhalt ist sehr teuer und
erreicht beispielsweise in Frankreich die Summe von einer halben
Million franzosischer Franken pro Flugzeug und Jahr. Die gewalti-
gen Unkosten fiir Beschaffung und Unterhalt der Flugzeuge und
ihr rascher Verbrauch sind die Ursachen der fiir den totalen Luft-
krieg ungeniigenden Luftriistungen. Ein Land, das sich so aus-
riistet, daB es einen Gegner aus der Luft bezwingen kann, liuft Ge-
fahr, an der eigenen Riistung zugrunde zu gehen.

Man wird mir erwidern: Wenn auch nur eine beschrinkte An-
zahl Flugzeuge zur Verfiigung steht, so sind diese seit dem letzten
Kriege doch gewaltig verbessert und ihre Leistungen gesteigert
worden; an Stelle der fehlenden Reserven tritt die Industrie-
mobilmachung, auBerdem muB mit neuen Kampfmitteln wie
Gas- und Brandbomben gerechnet werden. — GewiB, die Lei-
stungen der Flugzeuge haben sich seit dem letzten Kriege ziem-
lich genau verdoppelt. Die Flugzeuge konnen eine zweimal 8O
schwere Bombenlast in der halben Zeit doppelt so weit tragen als
damals. Aber auch die Abwehrmittel haben das gleiche Tempo der
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Entwicklung durchgemacht. Wenn man — um das Beispiel aus der
aktiven Abwehr herauszugreifen — die bei Versuchen mit moder-
nen Abwehrbatterien erschossenen Zahlen vergleicht mit den Er-
fahrungszahlen aus dem letzten Kriege, ergibt sich eine Steigerung
der Treffer-Erwartung, die nicht das Doppelte und nicht das Zehn-
fache, sondern das Hundertfache dessen betrigt, was im letzten
Kriege erschossen wurde. Seit sich die Menschen bekriegen, haben
sie — iibrigens naturgesetzmiBig bedingt — fiir jedes Angriffs-
mittel das entsprechende Abwehrmittel gefunden. Die technischen
Verbesserungen der Angriffs- und Abwehrmittel klettern anein-
ander hoch, und die Uberlegenheit eines neuen Angriffsmittels
dauert nur ganz kurze Zeit, nimlich so lange als das Moment der
Uberraschung anhilt. Das gilt ganz besonders fiir das gegenwirtige
Zeitalter der Wissenschaft und Technik.

Wie aus den oben angefiihrten Zahlen hervorgeht, fehlen in den
Luftflotten die Kriegsbhestinde und der Materialersatz. Die Gro8-
staaten suchen diese Liicke auszufiillen durch die Industriemobil-
machung. Um eine leistungsfihige Flugzeugindustrie lebensfihig
zu erhalten, bedarf es Auftrige. Da die gegenwirtigen Bestinde
der Militarluftflotten nicht ausreichen, um der Industrie die zu ihrer
Erhaltung notwendigen Bestellungen zuzufiihren, wird durch Aus-
bau der Verkehrsaviatik, Subventionierung der Sportaviatik und
durch Erkimpfung des internationalen Marktes versucht, der Flug-
zeugindustrie die notwendigen Lebensgrundlagen zu schaffen. Wer
Gelegenheit hatte, tiefern Einblick in diesen Kampf um Weltmarkt
und Flugzeugindustrie zu gewinnen, der versteht manches, was dem
AuBenstehenden unverstindlich erscheint. Er versteht, warum jedes
Land versucht, seine Luftflotte groBer und besser hinzustellen, als
sie es tatsdchlich ist und warum oft technische Neuerungen nicht
geheim gehalten — was das Natiirliche wire — sondern an die groBe
Glocke gehingt werden, noch bevor die Brauchbarkeit erwiesen
ist. Der Kampf um die eigene Flugzeugindustrie sagt besser als
Zahlen und Worte, daB8 die Kriegsreserven auch in dieser Form der
Industriemobilmachung stark umstritten sind. Tatsichlich diirfte
diese Industrie kaum geniigen, um in den ersten Kriegsmonaten die
Abgéinge zu ersetzen. lhre Umstellung auf ein Fabrikationspro-
gramm, das demjenigen von 1918 entspricht (die Angaben der ver-
schiedenen Liinder schwanken zwischen 2700 und 4000 Flugzeuge
Pro Monat) erfordert im giinstigsten Falle die Zeit von einem Jahr.
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Der iiberraschende Einsatz gewaltiger Luftflotten zu Beginn eines
Feldzuges bleibt technisch betrachtet Hypothese und vom okonomi-
schen Standpunkt aus Utopie.

Den neuen Kampfmitteln in Form von Gas- und Brandbomben
stellen aktive Fliegerabwehr und passiver Luftschutz brauchbare
Abwehrmittel entgegen, noch bevor jene Kampfmittel iiberhaupt
zur Verwendung kommen. Uber die Wirkung von Gas und Feuer
aus Flugzeugen besitzen wir keine Erfahrungszahlen aus dem Luft-
krieg. Dagegen laft sich aus den Erfahrungen des artilleristischen
Gaskrieges errechnen, daB dem Gaskrieg aus der Luft keine volks-
vernichtende Wirkung zukommen kann, daB Gas aus der Luft bei
gleichem Gewicht des Abwurfmaterials weniger Wirkung hat als Bri-
sanzbomben und deshalb nicht des direkten Schadens, sondern nur
der moralischen Wirkung wegen verwendet wird. Die Brandbombe ist
gegenwirtig das gefihrlichste Angriffsmittel gegen Stidte, weil bei
dem kleinen Gewicht von nur 1 kg praktisch die Moglichkeit besteht,
sie in geniigend groBer Zahl abzuwerfen, so daB katastrophale Zu-
stinde entstehen konnen, so lange die Feuerwehr des passiven Luft-
schutzes nicht organisiert ist. Ist letzteres — wie heute in allen deut-
schen Stiadten — der Fall, verliert sie ihre furchtbare Wirkung.

Gegen Bevilkerungszentren mit ausgebautem passiven Luftschutz
wird in einem kommenden Kriege die Sprenghombe das gefihr-
lichste Angriffsmittel sein. Es mag in diesem Zusammenhang inter-
essieren, einige Zahlen aus dem letzten Kriege zu erwihnen:

248 Flugzeuge, die in der Zeit vom April 1917 bis April 1918
London bombardierten, haben 412 Einwohner getotet und 1610
verletzt. 160 Flugzeuge und 3 Zeppeline haben in Paris 436 Men-
schen getotet. Auf das deutsche Gebiet wurden wihrend des ganzen
Krieges 675 Luftangriffe durchgefiihrt. 4400 Flugzeuge warfen
15108 Bomben und haben folgenden direkten Schaden angerichtet:
106 Tote, 1843 Verwundete, 24 Millionen RM. Sachschaden.

Diese Zahlen aus dem so gefiirchteten Luftkrieg verblassen vor
der schweizerischen Automobil-Unfallstatistik. Sie erscheinen un-
wahrscheinlich klein. Um sich die geringe Wirkung des Bomben-
krieges zu erkliren, muBl man sich in Erinnerung rufen, dal} nur
8 % der bebauten Fliche einer Stadt wirklich bewohnt sind, daB
auf dem zugefrorenen Bodensee simtliche Menschen der Erde Platz
hitten, die Treffererwartung mit der Flughdhe abnimmt und au8
4000 m Hohe auf ein Ziel von 100 m Durchmesser noch 10 % be-
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tragt; daB schlieBlich Wetter, Wind, Beleuchtung die Wirkung des
Bombenwurfs beeinflussen. Dazu kommen noch eine Reihe techni-
scher und menschlicher Einfliisse, welche die Bombenwirkung re-
duzieren. Trotz aller dieser einschrinkenden Faktoren hitten die
Bombenfliige des letzten Krieges eine um das Vielfache groBere
Wirkung gezeigt, wenn nicht als weiterer und wichtigster Faktor
die Fliegerabwehr in Rechnung stehen wiirde. Die deutschen An-
griffe auf London waren im Jahre 1915 am erfolgreichsten. Die
Wirkung der Angriffe hat in dem MaBe abgenommen, als die Eng-
linder die Fliegerabwehr ausbauten. Im Friihjahr 1918 wurden
die Bombenangriffe gegen London vollstindig eingestellt.

Es wurde eingangs dieser Ausfiihrungen von Minderwertigkeits-
gefithlen gesprochen. Minderwertigkeitsgefiihle, die dadurch ent-
stehen, daBl man alles das, was der andere hat und kann, durch die
Lupe betrachtet. Ich habe versucht, diese Moglichkeiten ohne Ver-
groBerungsglas zu besehen. Diese Ausfithrungen hiitten aber ihren
Zweck verfehlt, wenn sie nicht auf jene Fehler und Mingel hin-
weisen wiirden, welche zu mehr oder minder berechtigten Minder-
wertigkeitsgefiithlen fiihren. Die Wirkung der Luftangriffe gegen
Bevilkerungszentren war im letzten Kriege sehr minim. Sie wird in
einem kommenden Konflikt auch fiir ein kleines Land bestimmt im
Rahmen des Ertrdglichen bleiben und eine Kriegsentscheidung nicht
herbeifiihren kénnen unter der einen Voraussetzung,
daB aktive und passive Fliegerabwehr schon zu
Friedenszeiten ausgebaut wurden.

Vor wenigen Wochen ist in Ziirich die erste schweizerische Luft-
schutzausstellung zu Ende gegangen. Im AnschluB an diese Luft-
schutzausstellung wurde der schweizerische Luftschutzverband ge-
grindet. Der BundesbeschluB vom September 1934 hat die gesetz-
liche Grundlage fiir die Organisation des zivilen Luftschutzes ge-
schaffen. Der Flieger-Melde- und Beobachtungsdienst, die Grundlage
aller wirksamen MaBnahmen, ist in groBen Ziigen organisiert, mit
flﬂ‘ Ausbildung des Personals konnte bereits begonnen werden. Es
18t anzunehmen, daB sich der Ausbau des passiven Luftschutzes auf
Buten Wegen befindet und trotz defaitistischer Quertreibereien noch
Vor der Probe aufs Exempel «bereit» melden kann.

Weitaus weniger giinstig steht es mit der andern Organisation,
die mit dem passiven Luftschutz parallel gehen sollte, mit der
aktiven Fliegerabwehr.
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Die Kriegserfahrungen haben ergeben, dafl das beste Abwehr-
mittel gegen den Flieger der Flieger ist. In richtiger Erkenntnis
dieser Erfahrung wurde in der Schweiz das Verhiltnis zwischen
den Jagdflugzeugen und den Aufklirungsflugzeugen so hoch ge-
wihlt wie in keinem anderen Lande. Auch sind fiir unsere Auf-
klarungsflugzeuge Typen gewidhlt worden, die sich als Kampfflug-
zeuge eignen. Abgesehen davon, daB die Bestinde zu schwach sind,
um die Aufgaben der Front und die des Heimatschutzes gleichzeitig
l6sen zu konnen, haben sich — durch die technische Weiterentwick-
lung der Flugzeuge bedingt — in den letzten Jahren die taktischen
Verhiltnisse im Luftkampf vollstindig gewendet. Ob der Leitsatz,
daB der Flieger das beste Abwehrmittel gegen den Flieger ist, auch
in Zukunft noch Giiltigkeit hat, muBB der nichste Krieg beweisen.
Wenn dies der Fall sein wird, dann bestimmt in einer anderen Form
als frilher. An Stelle der Fliegerbekimpfung in der Luft durch
Jagdflieger tritt die Bekdampfung der Flieger aus der Luft durch
Bombardierung der gegnerischen Flugplitze. Die Abwehr feind-
licher Flugzeuge iiber unserem Territorium durch Jagdflieger wird
mit der stetigen Steigerung der Geschwindigkeiten immer schwieri-
ger und in einigen Jahren nicht mehr moglich sein. Nach dem letz-
ten Kriege hatten die Bombenflugzeuge eine Geschwindigkeit von
zirka 130 km[std, die Jagdflugzeuge eine solche von zirka
200 km/std. Das Abwehrflugzeug war also dem Angreifer um zirka
70 km/std iiberlegen oder in Prozenten ausgedriickt um 54 %. Bei
den gegenwirtig in Verwendung stehenden Kriegsflugzeugen betragt
die Geschwindigkeitsdifferenz nur noch zirka 20 % und fillt fiir
die heute im Versuch stehenden Prototypen auf 15 % bei einer An-
griffsgeschwindigkeit von 330 km/std und einer Geschwindigkeit
der Abwehrflugzeuge von 380 km/std. Das stetige Sinken der rela-
tiven Geschwindigkeitsdifferenz bedingt in gleichem Mafle eine
VergroBerung des Raumfaktors, das heiflt die Strecke, die notwen-
dig ist, um ein Bombenflugzeug einzuholen, wird immer gréBer und
zunichst fiir die Kleinstaaten mit geringer Tiefe so groB, daB prak-
tisch die Abwehr durch Jagdflugzeuge verunméglicht wird. Unsere
Jagdflugzeuge konnten, wenn in geniigender Anzahl vorhanden.
bei der gegenwiirtigen Ausriistung der Nachbarlinder, die Aufgabe
des Heimatschutzes noch erfiillen; die Zeit, da sie es nicht mebr
konnen, ist aber greifbar nahe.
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Es wire eine schwere Unterlassungssiinde, wollte man sich dieser
Tatsache verschlieBen und der durch die technische Entwicklung
bedingten, verinderten Abwehrtaktik nicht Rechnung tragen. A n
Stelle des Heimatschutzes durch Jagdflieger muB
die artilleristische Fliegerbekimpfung durch Ab-
wehrbatterien treten. Wie bereits erwihnt, sind die Fort-
schritte, die auf dem Gebiete der artilleristischen Fliegerbekamp-
fung gemacht wurden, sehr groB. Eine geniigend starke Abwehr-
artillerie wird den Ausfall von besondern Heimatschutzstaffeln
mehr als ausgleichen konnen.

Damit soll nun nicht gesagt sein, daB unsere Armee auf Jagdflug-
zeuge verzichten kann. Der Schutz der Heimat ist nur ein Teil ihres
Aufgabenkreises. Ihre Hauptaufgabe bleibt es, an der Front unsere
Aufklirung zu schiitzen und die des Gegners zu bekimpfen. Im
Rahmen dieser Aufgabe und in den entsprechenden Arbeitsriumen
bleiben sie auch weiterhin ein wertvolles Mittel zur Bekdmpfung
von Fliegerkriften, die auf unser Hinterland angesetzt werden.

Es wurde bereits von der Moglichkeit gesprochen, da trotz der
verinderten Luftkampftaktik der Flieger das beste Abwehrmittel
gegen den Flieger bleiben wird. Es seien dazu noch einige Erkla-
rungen abgegeben.

Wie wir gesehen haben, wird durch die stetige Steigerung der
Geschwindigkeiten die Bekdmpfung der Flugzeuge in der Luft
immer schwerer. Am Boden aber ist das Flugzeug nicht nur ein zer-
brechliches, hilfloses Instrument geblieben, die Leistungssteigerun-
gen machen Start- und Landeeinrichtungen komplizierter, das Flug-
zeug am Boden unbeholfener. Es ist deshalb naheliegend, da man
versuchen wird, den durch Jagdflieger in der Luft nur noch schwer
zu fassenden Gegner am Boden zu bekdmpfen. Der Bombardierung
feindlicher Flugplitze wird in einem kommenden Konflikt eine
weit groBere Bedeutung zukommen als im letzten Kriege. Durch
diesen Krieg zwischen Fliegern wird ein groBer Teil der Bombar-
dierungsflugzeuge gebunden werden und fiir die Bombardierung
von Industrie und Bevélkerungszentren nicht mehr frei sein. Ander-
Seits werden die auf gegnerische Flugplitze angesetzten Flieger-
krifte zum indirekten Heimatschutz, indem sie den Feind am Boden
l7’ekéimpfen. In diesem Sinne kann trotz oder gerade wegen der ver-
dnderten Luftkampftaktik der Flieger das beste Abwehrmittel gegen
den Flieger bleiben. Um diesen indirekten Abwehrkrieg fithren zu
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konnen, bedarf es sehr schneller, besonders ausgeriisteter Flug-
zeuge in geniigender Zahl.

Ich resiimiere: Der totale, volkervernichtende Luftkrieg ist eine
Unmaoglichkeit, wenn die notwendigen Abwehrmittel bereitgestellt
werden. Zu diesem gehoren nach dem derzeitigen Entwicklungs-
stand der Technik:

die passiven AbwehrmaBBnahmen als ziviler Luftschutz;

eine wirkungsvolle Abwehrartillerie fiir den direkten Heimat-
schutz;

eine starke Fliegertruppe fiir den indirekten Heimatschutz.

Das ganze aber verlangt finanzielle Opfer von zwar betricht-
lichem Ausmall, die fiir unser Land von zwingender Notwendigkeit,
aber auch unbedingt ertriglich sind.

Die ersten iiberraschenden Luftangriffe zu Beginn der Feind-
seligkeiten gegen unsere Mobilmachung und gegen unsern Vertei-
digungswillen gerichtet, sind in erster Linie eine moralische Be-
lastungsprobe. Die gesamte Luftschutzorganisation — die Flieger,
die passive und die aktive Luftabwehr umfassend — muf} nicht nur
in Friedenszeiten vorbereitet, sondern auch aus dem Friedenszustand
heraus, das heiBt vor der eigentlichen Mobilmachung aktionsbereit
sein. Die diesbeziiglichen Vorkehrungen die Fliegertruppe betref-
fend, miissen aus naheliegenden Griinden geheim gehalten werden
und sind hier nicht zu erértern. Aber auch passiver Luftschutz und
aktive Erdabwehr sind so zu organisieren, daB sie vor der Mobil-
machung der Armee in Aktion treten konnen und von dieser nicht
beeinfluBt werden. Fiir den passiven Luftschutz betrifft dies ins-
besondere die Feuerwehren, deren Mannschaftsbestand sich heute
groBtenteils aus wehrpflichtigen Leuten zusammensetzt, die im Mo-
bilmachungsfalle mit der Truppe einriicken.

Die Frage, ob fiir die Bedienung der Abwehrgeschiitze Hilfs-
pflichtige ausgebildet werden konnen, oder ob es notwendig ist,
militdrische Einheiten zu formieren, ist noch zu priifen. Die in an-
dern Lindern gemachten Erfahrungen geben der militirischen Ein-
heit den Vorzug. In beiden Fillen miissen sich die Mannschaften der
Abwehrbatterien aus Leuten rekrutieren, deren Wohnort in nachster
Niahe des Schutzobjektes liegt und deren Aufgebot gleich zu hand-
haben ist wie fiir gewisse Grenzschutzdetachemente.

Es kann sich hier nicht darum handeln, auf die Details der Luft-

schutzorganisation einzutreten. Erwihnt sei hier nur noch, da ein®
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Arbeits- und Kostenverteilung zwischen Bund, Kantonen und zivilen
Instanzen den Aufbau des gesamten Luftschutzes erleichtern muB.
Sache des Bundes wird es sein, die Flugzeuge zu vermehren und die
Abwehrbatterien zum Schutze militirisch wichtiger Objekte zu be-
schaffen. Fiir den Schutz der Bevilkerungszentren miissen Kantone,
Stidte und die Industrie nach MaBgabe der Luftbedrohung das
ihrige beitragen. Mit dem Ausbau der aktiven Fliegerabwehr wer-
den auch jene Minderwertigkeitsgefiihle verschwinden, die heute
teilweise noch berechtigt sind.

Der militiarische Gasschutz
von Major H. Heufler

%o

Uber die Begriffe des Gaskampfes und des Gasschutzes herrschte
unter der grofen Masse unserer Bevolkerung bis vor wenigen
Jahren noch eine véllige Unklarheit. Es wurde wohl in Schriften und
Vortriigen iiber die Schrecken des chemischen Krieges berichtet und
durch drastische Darstellungen Anhinger fiir gewisse politische
Lehren zu gewinnen gesucht. Von anderer Seite dagegen versuchte
man durch statistische Angaben die Auswirkungen des Gaskampfes
als geringfiigig hinzustellen. Sicher ist, daB durch diese oft ins Ex-
treme getriebenen Berichte lange Zeit keine klare Erkenntnis der tat-
Sdchlichen Verhiltnisse aufkommen konnte. In jiingster Zeit ist das
Interesse unseres Volkes fiir die Auswirkungen des chemischen
Krieges gewaltig gestiegen. Zahlreiche Abhandlungen, Vortrage und
Ausstellungen beweisen, wie eifrig man iiberall nach zuverlissigen
Auskiinften und sicherem Wissen strebt. Das ist durchaus zu be-
griilBen, denn dieses Verlangen nach Aufklirung fiihrt — trotz vieler
Unngtiger und vielleicht sogar schidlicher Nebenwege, die begangen
Werden — zu einer vertieften Erkenntnis in vielen Fragen des Gas-
lf‘impfes und seiner Abwehr, also zu einer sauberen
Sachlichkeit, die uns allein helfen kann, die

agezubeurteilenundihrer Herr zu werden.

Im Mittelpunkt des Interesses steht gegenwirtig das Problem
des Luftschutzes der Zivilbevolkerung, in dem auch der zivile Gas-
Sthutz einen wesentlichen Platz einnimmt. Weniger bedacht wird im
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