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Jum Gimplonvertrag.
LBon Dr. U, Welti.

Y ad) dem Gotthard der Simplon. KRaum war die Gott-
7z Dbardfonfereny jum Abjd)lujfe gelangt, jollten die Ler-
> handlungen iiber die Frage der Jufahrislinien zum
Gimplon ihren WAnjang nehmen, oder ridtiger aus-
gedriict, wieber aufgenommen werden. Die Franjofen
waren [dngjt geriiftet; was fie wollten und was jie nidht wollten, Hatten
fie jhon in den erften Verhandlungen vom Wonat NMarz 1908 mit aller
nur wiinj@baren Deutlidhfeit exfennen lajjen.

Gemdp dem Wunjdhe bdes Bunbdestates wurde der BVeginn Dder
fortgejegten Gimplonfonferens auj den 1. Juni vertagt. Am Vormittag
des 10. Juni war die Wrbeit beendigt, am Nadymittag wurde das Cr-
eignis durd) ein Banteit in Interlafen gefetert, das der Bunbesrat ben
franzdfijdhen Delegierten angeboten hatte. Es war ein triiber, regnerijder
Gommertag.

Das Distujjionsprogramm, das in einer offiziellen Note vom
Februar 1908 3wijchen den beiden Regierungen vereinbart worden war,
entjprad) den allgemeinen Crwartungen. An feiner Spike jtand der
Sag: ,,Die beiden Regierungen anerfennen grundjaglid), daf die voll-
jtanbige Lojung, die geeignet ijt, die Inferejjen beider Liinder zu be-
friedigen, in der Cxrjtellung einer Linie von Frasne nad) Vallorbe iiber
pent NWont 2'Or und von Lons-le-=Saunter nad) Genf durd) die Faucille
gefucht werden muf; die Unnahme diefes Grundjages bedingt aber nidt
die gleidzeitige Ausfiihrung der beiden Linien.” Die Note ftellte dann
als Grundlage einer Verjtandigung folgende Puntte auf: Riidfauf des
Bahnhojes Genf-Cornavin und des BVahnitiides Genf-La Plaine dburd)
die Sdweiz oder ben Kanton Genf, Verpflihtung der Sdhweiz jur Er-
jtellung der Verbindungsbahn (raccordement) jwijden ben beiden Genfer
Bahnhofen Cornavin und Caur-Vives fiix den Fall der Verwirtlidung
des Faucille-Projetts (die Koften des raccordement follen aus{dliellid)
3u Lajten der Sdymweiy fallen und ebenjo die des CStiides der Faucille:
Linte, das auf [dhwetzerijhem OGebiet Iliegt; an das franzojijde Stiict
hat fie feinen Beitrag zu leijten), Verjtandigung iiber die Teilung des
frangofijhen Vertehrs nad) bem Simplon jwijden den Linien aufj dem
redhten und auj dem linfen Ufer des Genferjees, Stubium ber Ab-
tiivgungen auf jdweizerijhem Gebiet, die [ih aus der Crjtellung bder
Qinte Frasne-Vallorbe durd) die frangdfijde Regierung ergeben, Wus-
fiihprung der RQinie Frasne-Vallorbe auj Grunblage des jwijden der
ehemaligen Jura-Simplon-Bahn und der P. L. M. abgejdlofjenen Ber-
trages pom 14. Oftober 1902, unter Beriidfidhtigung inzwijden ein-
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getretener Preisverjdiebungen. Am Shlujfe des Programmes wurden in
die Priifung ferner nod) einbejogen ,toutes autres questions connexes,
ohne daf aber irgend etwas Naheres hieriiber bemertt worben wdire.

Auf Grund bdiefes Programmes, das wenigjtens im Pringip bdie
Gleidhberehtigung der beiden Projefte Frasne-LVallorbe und Faucille
anerfannte, begannen am 16. Mary 1908 bdie fonferenziellen Verhand-
Tungen in Bern. In Genf waren die Hoffnungen nidht tfleiner als in
Qaufanne, wenn aud) die Linie Frasne-Vallorbe bdie hijtorijhe Prio-
ritat befaf. Der Bunbesrat gab jeinen Delegierten Inftrutftionen im
Ginne bder offiziellen ote. Sie [ollten in gleider Weile fiir Frasne-
LVallorbe, wie fiir das Faucille-Projeft eintreten. Franfreid) verjtand
die Cadje anders. Sdon in der erften allgemeinen Wusjprache jervierte
ver Wortfiihrer der franjdfijdhen Delegation die wohlvorbereitete 1iber-
rajdung mit einer ,question connexe®. Jundadit wurde die Faucille-
Qinie aus ihrer parallelen Stellung u Frasne-Vallorbe weggeriidt und
pann dbas Aquivalent umjdrieben, das die Shweiz fiir Frasne-Vallorbe
su leijten Habe; Dbefdheiden am CSdlujje der Begehren jtand Niinjter-
Grenden, das in der Folge immer mehr in den Mittelpuntt der fon-
ferengiellen Verhandlungen trat und jdlieglich ihre Vertagung nitig
madte.

Formell fonnte Frantreidh dbie Beredytigung ur Aufwerfung der
Miinjter-Grenden-Frage damit Dbegriinden, daf die vereinbarte Note,
wie Dbereits erwabhnt, nidt blog die BVeratung des jpesifizierten Pro-
grammes in Wusjidt genommen, jondern aud) ,toutes autres questions
connexes* vorgefehen Habe. €s ware nun aber Hodit naiv, annehmen
3u wollen, die Forderung bdes Juradburdtidhes habe fiir die Franjzofen
ihre dominierende BVedeutung in der gangen Frage der Jufahrislinien
gum Gimplon erft in den furgen Wodjen zwijden der Vereinbarung
der offiziellen Jote und dem BVeginn der Konferens von 1908 erlangt.
Die Iiberrumpelung war von langer Hand vorbereitet. CEingig bdie
bernijdien offiziellen Rreife waren von ihr nidht iiberrajdht. I weil
nidht, wurbe das franzdfijhe Diplomatenjtiid damals zu wenig nadt
ber Offentlidhfeit befannt gegeben, Tatjadye ijt, daB man in Helvetiens
Gauen bet der blofen paffiven Lerwunderung iiber die franzdlijde —
Taftif ftehen blieb. Gtelle man fid) den umgetehrien Fall vor: was
fiir ein Gntriiftungsfturm wiirde in der frangojijden Prejje ausgebroden
fein, wenn es der Siweis eingefallen wdre, eine ,question connexe”,
bie im Ronferenprogramm mit feiner Gilbe erwdhnt, iiber die fein
Meinungsaustaujd wijden den beiden Regierungen vorausgegangen
war, von allem Unfang an in den Miftelpuntt der Fordberungen zu
ftellen und ihre Ordnung jur eigentlichen conditio sine qua non ber
BVerftandigung zu maden! Aber eben: wenn jwei dasfelbe tun, ijt es
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nidft dasfelbe. Und wir find ja blof bie fleine Sdweiz. . . . Dex
tiinftige Hiftoriograph unjeres Cijenbahnwefens diirfte jweifellos in den
Fall fommen, iiber dieje Cpifode, ihre VorgeidHidhte und thre Jujammen-
hinge ein fehr interefjantes Kapitel u [dreiben.

Die Forderung Franfreidhs abjulehnen, ging {Hon mit Riidfidt
auf die iibrigen Konferenzpuntte nidht an. Dazu fam, daf der Bund
die Litjdhbergbahn jum Jwede der Crjtellung der Doppeljpur im Tunnel
mit 6 Niillionen jubventioniert und damit die eidbgendifijden Interejjen
mit dem Cdidial des bernijden AUlpendurdjtides einigermafen ver-
fniipjt Hatte. Ob nun die Vertehrsteilung zwijdhen der nordliden Ju-
fahrtslinie jum Gimplon und ben Bunbdesbahnen fiiv die legteren jo
folgenjdhwer fein witd, wie die Generaldivettion behauptet, oder ob der
vermehrie LVerfehr, den die franjofijhe Ofjtbahn bringen joll, den Wus-
fall wett maden wird, muf erjt die Jufunft lehren. Gewil ijt, daf
nicht die [dweizerijhen Bunbdesbahnen Grund Hhaben, iiber den von
Niinjter-Grendjen handelnden Wrtitel 8 dbes AUbfommens mit Franireid
ju jubeln, wohl aber der Kanton Vern. Fiir ihn bedeutet die Sidje-
rung des mneuen Juradurditids mit der vorausgegangenen internen
WBereinbarung iiber die Verfehrsteilung jwijden Miinjter-Grenden und
den Bundesbahnen die Kronmung jeiner eijenbahnpolitijden Bejtrebungen.

Wir jind mit diefer lehten Bemerfung Dbei der Wiirdigung bdes
Gimplonvertrages felbjt angelangt. Cr gerfdallt in drei bjdnitte. In
pen fjieben erften Wrtifeln werden bdie Jujabhrislinie Frasne-Vallorbe
und bie mit ihr Fujammenhangenven Fragen geordnet. Axt. 8 befajt
fidh mit der Lotjhbergzujahrt Miinjter-Grendpen, die Wrtitel 9—20 regeln
bie genjerijen Cijenbahnfragen: Faucille, Riidfauj des BVahnhofes
Cornavin und der Gtrede Genf-La Plaine, das raccordement 3wijden den
Genfer Bahnhofen Cornavin und Caup-Bives, die Frage der Vertehrs-
teilung und der Tarife. Der Urtifel 21 Hanbelt von bder Ratififation
des WVertrages. Sdhon der Umitand, daf diejer Vertrag einen ganjen
KRompler von Fragen umfaht, mit denen um Teil gani verjdieden:
artige JInterefjen verbunbden find, |dliekt ein einbeitlides Urteil iiber
die Konvention aus.

~ Bon den verjdhiedenen Projetten jteht heute neben Miinjter-Grenden
per Verwirflidung nahe die LQinte Frasne-Vallorbe. Die Diftany
Paris - Dijon - Pontarlier-Vallorbe - Laujanne-Nailand betragt 850 km,
50 km weniger als Paris:Mailand via Bafel-Gotthard und 99 km
weniger als die franzdfijdhe Haupttranfitlinie Paris-Mailand via Niont-
Cenis. Die Linie Paris-Laujanne iiber Pontarlier befift nun aber
eine Steigung bis gu 25 %o, der Kulminationspuntt betragt 1014 m,
ftarfer Gdneefall bringt jeden Winter Unterbredhungen des Betriebes.
Diejen Nadyteilen joll durch eine AbLiirgung der Linie um etwa 17 km
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begegnet werden. Beim diretten Trace [iegt der Hodjjte Punit 897 m
iiber Neer, und die Marimaljteigung betrdgt nur nod) 14 °o.

Nad) dem Wrt. 2 des Cimplonverirages Hhaben die AUusfiihrungs-
arbeiten 3u erfolgen gemdp Dden Bevingungen Ddes bereits erwdhnten,
swijdhen der ehemaligen Jura-Gimplon-BVahn und dexr P. L. M. abge-
Jhloffenen Wertrages, mobdifiziert durd) den jwiidhen den Bunbesbahnen
und der P. L. M. vereinbarten Nadhtrag vom Juni 1909. Der Bunbdesrat
hat von Wnfang an gegeniiber dem Frasne-Vallorbe-LProjett eine wohl-
wollende Haltung eingenommen; und Dbereits in feiner BVotjdhajt vom
9. Oftober 1902 iiber die RKongeffionierung des auj jhweizerijhem Ge-
biet gelegenen Teiljtiifes bder abgefiirzten Rinie ijt die Rebe von der
Begutadtung verjdiedener Gegenleiftungen an die P. L. M.: Die J.-C.
jollte zum Umbau der Gtation BVallorbe zu einem internationalen
Bahnhof und jur Legung des zweiten Geleifes auf der Strede Vallorbe-
Daillens ermadtigt werden. Die Wusfiihrung diefer Verbefjerungen ijt
dann allerdings infolge der Werftaatlidung Sade der Bunbdesbahnen
gemordett.

Von bden Kojten der Abtiiraungslinie im Betrage von rund
21 Millionen entfallen auj die Sdwety 5, auf Franfreid) 16 Millionen.

JSm Hinblid auj die grofe Bebeutung, welde der ohne jeglide
Gubvention Franfreids erjtellte Simplon fiix unjern wejtliden Nadbar
befigt, Tommt diefer iiberaus vorteilhajt ju einer wertvollen Jujahrtslinie.

An Kompenjationen hat Franfreid) verlangt und erhalten: die
Crridhtung einer gemeinjamen Jolljtatte in Vallorbe, die Wiederherjtel-
Tung bes Ctiides Norges-Bujjigny fiir die Fiihrung divetter Jiige Paris-
®enf, Jugsanidliifje an die franzdjijden Babhnen iiber Vouveret in
St. Maurice, die eventuelle Legung der Doppeljpur auf der Gtrede
St. Maurice-Bouveret, die liberlajjung des franzdjtjd-italienijdhen Giiter-
verfehrs an die Qinie auf dem franzdfijhen Ufer bes Genferjees, jofern
fie bafiix die fiirzefte Route darjtellt. Dap Ddiefe Verpflidhtungen jum
Teil aud) im jdweizerijden Interefje liegen, bedarf feines weiteren Nach-
weifes. Beonberes Gewidht Tegte Franfreid) nod) auf eine Abtiirzung
per Gtrede von BVallorbe nad) Bujjigny, eine Forderung, die Hweize-
rijderfeits Jhon im Hinblid auf die eben erjt gejdaifene Doppeljpurig-
feit der jehigen Qinie unannehmbar war. DaB der Bundesrat dem
bringenben BVerlangen Franfreidhs mnad) Aufnahme Dbdiejes Pojtulates
in den Vertrag lediglidy in der jehr hypothetijhen Form des Art. 3 ent-
iprad), diirfte die Waadildnder faum ungliidlid) maden. Gie werden
bie 3waniig Millionen, die fie fiir die durdjaus iiberfliiflige Abtiirzung
hatten aufwenden miiffer, fehr wohl anberweitig u vermenden im
Falle fein.
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Ob man Frasne-Vallorbe allein oder im Fujammenhang mit
andern Jufabhrtslinien jum Simplon beurteilt, ob man die Linie unter
die erftflajfigen rangiert ober nidht, immer wird man jagen miifjen,
baf jie eine fiir Franfreid) und fiiv bie Sdweiz giinjtige Vertehrsver-
binbung Dbdarjtellt. Gegeniiber jeder andern Route bietet Frasne:
LBallorbe die fiirgejte Diftanz jwijden Paris und Mailand und Hat o
jevenfalls Wusfidht auf einen jtarfen Perjonenvertehr.

Cine nidht zu unteridhdgende Bebeutung Iliegt in der Regelung
ver Frasne-LVallorbe-Frage aucd) fiix Genf. Die Wdieberherftellung der
Abtiirgung Bujfigny-Viorges bei der CEinfiihrung Ddivefter Jiige Paris-
Genf wird nidt blog dem internationalen Werfehr wijden Franfreid
und dem Leman forderlid) fein, jondern aud) dbem Verfehr Genj-Bajel
und Oftjdwetz und umgetehrt zum Vorteil gereiden. Nan mup fiiv
Genf die balbige Crifinung diefes, jumal in LVerbindbung mit Piinjter-
Grendien wertvollen BVahnftiides um jo mehr wiinfden, als jeine Hoff-
nungen, die es auf die vertraglidhe Siderung der Faucille=Linie
gefet Hhat, nidht in Crjiillung gegangen f{ind. Wenigjtens nidt, joweit
es |ih um das Cntgegentommen Frantreidhs hanbelt. Nit dem NDlomente,
da legteres Miinjter-Grenden jorderte, war das Shidjal der Faucille
im Gimplonvertrag Dbefiegelt. Franfreid) Hat nidht nur die erfte For-
derung der Sdweiy abgelehnt, jih innert einer Frift non 20 IJahren
sum Bau der Faucille zu verpilidhten, es hat fidh ebenjo entjdhieden
geweigert, fiiv die Crjtellung Dbdiefer Linie dann bejorgt u jein, wann
der Nadyweis der erfolgten Finanzterung exbradt jei: es ift iiberhaupt
teine Werpjlidhtung eingegangen. Wilan wird war annehmen diirfen,
ba es dbie franaojijde Delegation in ver Konfereny an jhoner Jutunfts-
mufif nidt Hat fehlen lajfen, daf jie das jtete Interejfe der Regierung
an der Faucille betonte, die ja nidt fallen gelajjen werde, jondern nur
verjdoben jei, ujf. Wllein joldhe Ctimmungsmufif bietet einen magern
Troft. Die Wanbelbarfeit der frangofijden Politit ijt ju gro, als dal
auf fran3ojijde Verfiderungen, die nidt vertraglide Gejtalt angenommen
haben, fefte Hofinungen gebaut werben fonnten.

®enf mup jih mit den Kongejjionen u tfrdjten juden, bdie bder
Bundesrat gemadyt hat, Konzejjionen, die teils materielle, teils mora=
lijhe Bebeutung Haben. Wenn aud) nidht allgemein, jo. hat man dod
in den meijten Kreijen Genfs bdie Ctellungnahme des Bunbesrates u
wiitdigen verftanden. NWian weif es ju [Hhaken, daf von jdhweizerijder
Geite alle und jede Hindernifje fiir eine eventuelle Erjtellung der Fau-
cille-Rinie bejeitigt worden find: bdas raccordement ift jugefichert, die
Betriebsfrage it geregelt, die Tarifpolitif geordnet, die Verfehrsteilung
vorgefehen. Und unabbhingig von der Faucille-Frage ermoglidht der
Bertrag im weitern aud) den freihindigen Riidtauf des Bahnhofes
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Cornavin und der Linie der P. L. M. von Genf bis jur Grenge. Die Mig-
lichteit einer Daldigen Regelung der Genfer Bahnhoffrage wird als
greifbares Rejultat der Konfereny in Genf begreifliderweife befonders
begriift.

Das energijde Cintreten des Vundesrates und feiner Delegation
fiit bie genferijden Cijenbabhnintereffen mui unjern Eibgenoffen am
Qeman aber aud) die iibergeugung beibringen, daf man im Bundes-
haus feineswegs gewillt ijt, die Grengjtadt ficdh) felbjt 3u iiberlafjen. Ge-
wif, man hHatte in diefem Ginne von bundeswegen jdon friiher ein-
greifen, man Dhatte jdon friiher im Bundesrat der fehr |dwierigen
wirtjdaftliden Cituation der Rjoneftadt alle Aufmerfjamteit [henten
und das groBe politijhe NMoment in bdiefer gangen Frage erfennen
jollen. Wenn es nun endlid) gefdhehen ijt, {o gebiihrt das Werbienjt in
erfter Linie bem heutigen Lorjteher des [dweizerijden Eifenbahndepar-
tements, der mit weitem Blid die Lojung der Genfer Eifenbahnfrage
als eine bedeutjame Anufgabe der eidgenoijijden Politit aufgefat wifjen
wollte. Der Crfenntnis diejer Wandlung und ihrer gangen Bebeutung
werden jid) hofjentlid) auf die Dauer aud) die Genfer Kreije nidht ver-
jhlieBen, bie heute die intranfigente Haltung Franfreids mit gallijdem
Qiebeswerben glauben verdbanfen ju jollen.

Unter den BVorteilen, die Genf aus dem Simplonvertrag erwadien,
ift, wie bereits fury angedeutet, nidht zu vergejjen die Defjere LVerbin-
dung, die es in der Ridhtung Bajel-Deutjhland durd) den neuen Jura-
Durdjtih) Diinfter-Grenden erhalt. Die abgefiirzte Linie Bajel-Genf
wird in der Lage fein, die eljakijd)-franzofijhe Route nad der Riviera
wirfjam u fonfurrvenjieren.

Bon NMiinfter-Grenden und der BVebeutung diefer Jufahris-
linie jum Gimplon im allgemeinen war bereits dbie Rebe. Die Berner
haben e¢s meifterhaft verjtanden, die Simplonfonjeren ihren Interefjen
dbienjtbar ju maden. Wit einer an fich bewundernswerten RKlugheit
haben fie ihre lete Tat in der Litjdbergfampagne vorbereitet und in
aller Gtille, {o daf man fid) weder bei der Generaldireftion der Bunbes-
bahnen nod) im Bundesrat der iiberrajdenden Forderung der Frangofen
verjah. Daf diefe, einmal vorgebradt, unter den obwaltenden Verhilt-
niffen nidht mehr von der Hand u weifen jei, hat man in Bern ridtig
vorausgefehen. Mit grofper Jahigteit und jedenfalls durd) bas Entgegens
fommen der Ghweij in andern Puniten ermutigt, verfoditen die Fran-
sofen bis gum Tetsten Doment aud) die Crgingung ju Miinfter-Grenden,
bie Wbtiirgung Lengnau-Lyp. Der Vericht der Berner auf eine jolde
Abtiitgung nady der fategorijen Crilirung dbes BVorjtehers des CEijen=
bahnbepartements madte auf Frantreid) wenig Cindrud. CErireulider-
weife lehnte die Shweiz in Ddiejer Frage alle und jedbe vertragliche
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Bindung ab. €s geniigt an dem Cntgegenfommen in der Form einer,
sum Gliic red)t vagen Protofollerflirung.

iiber Pliinjter-Grenden in jeiner Riidwirfung auf die Bundes-
bahnen 3u jpreden, hat Heute eigentlid) feinen groRen Wert mehr. Der
Sura-Durdjtich ijt gefichert und die Lertehrsteilung wijdhen NMiinjter-
Grendjen und der [dhweizerijhen Staatsbabhn perfett. Das Uxteil iiber
die eibgendjfijde Seite der bernijden Cifenbahnpolitit wirtd die Ge-
jhichte fallen. JIm fantonalen Rahmen weift jie unbedingt imponie-
rende Jiige auf; in weldem andern RKanton wdre es moglid), ein
ganges BVolf fiir ein Cijenbahnunternehmen derart zu begeiftern, wie
dies im Kanton BVern mit dem Lotjdhberg der Fall war? BVedauerlid)
it und bleibt aber, dai das CSHlufjtiid diejer Cifenbabhnpolitit die
Berner nad) Paris fiihrte, und daf einer fremvden NMadt die Wahrung
fantonaler Jntereffen anvertraut wurde. Wollten bdie Bunbdesbahrnen
aus ihrer unbedingt ablehnenden Haltung gegeniiber Miinjter-Grenden
nidt Heraustreten, o waren eidgenojjijdhe Inftanzen da, die man
hitte antufen fonnen; ein Jwang, nad) Paris ju gehen, lag nidt vor.

€s bdiirfte am Llage jein, gerade im Jufammenhang mit dem
Gimplonvertrag iiber die Stellung des leitenden Organs unjerer Staats-
bahn gegeniiber Konfurrenzprojeften ein Wort 3u fagen. Die General-
pireftion ijt u. €. nidht berufen, und es geht dies aud) aus der gejeh-
lihen Umfdreibung ihres Wufgabenfreijes Hervor, das [dHweizerijde
Cijenbahnwejen als eifenbahnpolitijde Inftang zu Teiten. IJhre ujgabe
muf in etfter Linie die oberjte Gejdaftslettung, die Wertretung und
Wahrnehmung der JIntereflen der Bundesbahnen fein. BVon Ddiefem
Gtandbpuntte aus hat jie ju Babhnprojetten Stellung ju nehmen.

Die Fiihrung ber [dhwetzerijhen Cijenbahnpolitif ift Sade bder
politijchen Behorden, vorab des [hwetzerijden Cijenbahndepartements und
ves Bunbdesrates. Die Tatjade, daf man bislang die fiihrende Hand
in der RQeitung bder |dweizerijdhen Cijenbahnpolitit vermifte, erfldrt
vielerlei und bietet den Sdliiffel um Verjtaindnis mander Crjdeinung
aud) in der BVehandlung der Frage der Simplonjufahrten.

Cowohl die dret Kantone Bern, Waadt und Genf, als aud) Frant-
reid) Haben alle Veranlafjung, mit bem Bund jujrieden zu fein. Cr,
bezmw. unfere jhweizerijde Staatsbahn tragt ben grofen Hauptteil ber Koften
des Lertrages, an defjen Abjhlup man Herangetreten ift ,,en vue d’ar-
river a résoudre au mieux des intéréts des deux pays, la question des
lignes d’acces au Simplon“., —
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