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RKritit bejdneiden modyten. Wenn aber dieje RKritit por der breiten
Offentlichfeit gejdhieht, dann joll der RKritifierende aud) mit jeiner Per-
jonlidteit dazu jtehen, dann joll er NViut und Charatter genug Haben,
jeinen gegenteiligen Gtandpuntt unter voller Nennung der Hamen und
Tatjadjen ju vertreten und nidt unter dem Sduge der Wnonymitdt
LVerdrehungen und Verdadtigungen ausjtreuen. Wenn einer anonypme
Briefe |dreibt, von denen dod) nur die wenigen Nad)jtbeteiligten be-
troffen werden, jo fommt er ins Judthaus. Wer aber in eine Jeitung
verdadtigende anonyme Artifel einriidt, die alle Welt [ieft, jo findet er
wohl nod) den Beifall jeiner Gefinnungsgenojjen. IJd) weif nidht, ob jo
etwmas aud) gur Religiojitat gehort, aber id) modte dod) dem edlen
Sdreiber das Bild eines Nannes entgegenhalten, den id) pon allen
Grogen diejer Welt am hodjten adte, freilidh nidht in engherzig dog-
matijder, jondern in allgemein menjdlicher Bejiehung und wegen dem
ja gerade der Entriiftungsjturm entbrannt ijt: id) meine Jejus Chrijtus.
Und jwar adte id) ihn jo hod), weil er furd)tlos angegangen ijt gegen
alles Feige und Unwabhre, gegen alle die Pharijder und Heudyler und
die anonpmen Artiteljdreiber der jerujalemitijden Lofalprejje.

Unjere Eijenbahnpolitit und die BVunbdesbahnen.

Bon Eduard Gubler.

§‘ 39 gibt in der Gdweiz jurzeit wohl feine Landesgegend,
A pie nidt an einem neuen Eijenbabhnprojeft direft inte-
v reffiert wdre. In der Wejt- und Jentraljhweiz find es
g»} por allem die Projette fiir Verbejjerung der Jufahrts:

% linten jum Gimplontunnel, der Ausbau des Nehes der
Berner Oberlandbahnen durd) Crjtellung der Brienjerfeebahn, dann
ferner die Bejtrebungen, den Verfehr von Bajel nad) dem Gotthard
tiinftig ftatt durd) Tieferlegung des Dauenjteintunmnels mitteljt Ddes
Sdafmatttunnels iiber Aarau-Jug zu leiten, und in der Ojtjdhwei;
jtreiten fid) feit Jahren Spliigen- und Greina-Bahn um die Prioritat.
Neben diejen grofen Projetten bejtehen fajt unzdahlige tleine, denen nur
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[ofales, vielleidht nody fantonales Interefje juerfannt werden fann. An
all diefen Konzefjionsgejuden ijt aber nidht ihre Anzahl das bejrembdendijte,
jondern es ijt dies die Tatjade, daf alle ihr Entjtehen der Privat-
initiative, eventuell aud) derjenigen eines ober mebhrerer Kantone ver-
danfen. ©o war es vor der VWerftaatlidhung unferer Hauptbahuen, jo
it es geblieben. JIm Jahre 1897 Haben aber wohl [viele Biirger der
Berjtaatlidung der Bahnen jugejtimmt in der beftimmten Crwartung,
daf tiinftig ju bauende Hauptlinien pom Bunbe erjtellt und betrieben
wiirden. Das war aud) die Anfidht der leitenden Kreije der Bunbdes-
bahnen und jogar des Bundesrates. Die Bunbesverjammlung aber hat
eine derartige Interpretation des Miidtaufsgejees von 1897 abgelehnt.
Nan fiivdhtete fid) vor allem vor den finanziellen Konfequengen, die ein
abjolutes Eifenbahnmonopol dem Bunde jugewiejen hatte. Um aus
irgendwelden Griinden nidht eine Linie bauen zu miijjen, Hat Ddie
Bundesverjammlung fid) deshalb die Moglidhteit gewahrt, die Konzefjion
an Private ju erteilen. Das hat allerdings gur Folge, dai neben den
Bundesbahnen ein Ney Privatbahnen bejtehen bleibt, das mit ven Staats-
babhnen naturgemdf in KRonfurrenj tritt. Wenn man bedentt, daf gerade
die Ausmerung des Konfurrenztampfes feinerzeit ein Pojtulat der Ver:-
itaatlid)ungsaftion war, und man bHeute |ieht, wie wenig jyjtematijd)
nad) diefer Ridhtung die Interefjen der Bundesbahnen gewahrt werden,
1o ijt es wohl Degreiflich, wenn die Frage laut wird: Haben wir eine
Ihweiserijhe Cijenbahnpolitit ?

_ Die Frage verneinen tann man aber nidht. Ein Riidblid auf die
;dfigteit der BWerwaltungsorgane bejtitigt dies. Unmoglid) fonnten
diefe Ddireft nady der VWerjtaatliung an den Wusbau bdes Iefes
b}mf) neue Linien |dreiten. Crjte Aufgabe war neben der Organijation
die @onio[ibierung der Finangen unjeres gropten nationalen Unter-
ngf)mens, mit dejjen Projperitit der Kredit des Lanbes enger jujammen:
bingt, qrg gemeinhin angenommen wird. Und diejer ufgabe ijt die
Undesbahnpermaltung im vollen Umfange nadgefommen. Hiegu nur

€8 wenige Jaflen. Es betrugen:
1903 1904 1905 1906
Betriehse; &t &r. ar. Fr.
‘ebseinnahmen 111,162,316 114,631,784 120,677,369 132,837,572
%etrlebgau ’ » » »

Sgaben 72843405 77,587,053 80,156,945 87,407,905

Sa?mi}etl.’“".‘éffiaient 6553°%  67,68°%  66,42°% 6580
Gmm lationstonty 4907336 8,836,720 13,651,175 18,754,806
tneuerungsfonds 555109204 56,849,779 58,613,570 58,775,984

bi.e Ginnaf?men unjerer Bunbdesbahnen haben jomit im Jujammen-
bang mit der wirtihaftligen Bliite unjeres Landes eine rajd) jteigende
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Ridhtung verfolgt. Dod) aud) dbie Betriebsausgaben find gewadjen und
smar feit 1903 um 20 %6 und im leten Jahr um 9,04 °/o; die Betriebs-
ausgaben find legtes Jahr um etwa 1 °6 weniger gewad)en als bdie
Betriebseinnahmen, o dap der Betriebstoéjfizient von 66,42 /6 auf
65,80 °/o guriidgeben fonnte. Wie Jehr man aber bejtrebt ijt, die Kon-
jolidierung des grogen Ctaatsunternehmens zu fordern, geht aus der
reidliden Bemejjung der Abjd)reibungen hervor. Der Umortijationstonto,
ver jich im Jabhre 1903 auf Fr. 4,307,336 Dbelief, wurde Ende 1906 mit
&r. 18,754,896 ausgewiefen und der CErneuerungsjonds betrdgt mit
&r. 58,775,984 rund 8 Miillionen mehr, als nad) dem Dbejtehenden
Regulativ notig wdre. Ju bdiejen CErjolgen, die nidht anjuertennen
ungeredit wdare, fommen nun nod) die gewaltigen LVorteile, die dem
Publitum unmittelbar eingerdumt worden jind. Jd) erinnere an bdie
Reduftion der Tarife, Verbefjerung der Fabrplane, Wermebhrung Dder
Jiige, Crneuerung und Vervolljtandigung des Rollmaterials, Vergroge-
rung und Verjdonerung der Bahnhofe, Anlage doppeljpuriger Linien
. a. m. NMan Hat oiel getan in wenig Jeit; man Hat geleijtet was
innerhalb der jur Verfiigung jtehenden Mittel und bei der wenig grofen
Clajtizitdt des Bubdgets eben moglid) war. Jtur jooiel iiber die bisherige
Politit der Bundesbahnen.

Wie jtebt es nun in Jufunit, in der Jeit, da Ddie Finanjjorgen
nidt mebhr alle andern Aufgaben in den Sdatten jtellen ? Worerjt ijt
ju ermahnen, daf die BVerjtaatlidungsaftion nod) vollendet werden muf,
die im libergang bder Gotthardbahn an den Bund bejteht. Was nun
die Crijtellung neuer Linien betrifft, jo wird freilid) die Bunbdes-
bahnoerwaltung, rejp. das Cijenbahndepartement aus |jeiner Disher
beobadteten Rejerve etwas beraustreten miifjen. Ju wiinjden wdre
namentlid), daf einmal der Bundesrat veranlait wiirde, der BVunbes-
verjammiung in irgend einer Form, aber in einem offiziellen
Dotument, auseinanderjujeen, wie er jich die Cntwidlung
unjeres Nationalbahnnefes oorjtellt und weldes Ddiejenigen
Hauptlinien [ind, die vom Standpuntt des Bundes als Cigentiimer der
friiheren fjed)s groBen Privatbahnbetriebe erjtellt werden follten, und
welde nidht. Cin joldes Crpojé — gewifjermagen ein ,Plan Freycinet”
fiir die Shweiz — ijt ein Bediirfnis und wiirde, der Offentlidteit
gleidjam als Fiihrer dienend, viel unangebradhter Kritit um vornberein
die Gpife bredyen.

Dies ift um jo eher am Plake, als in abjehbarer Jeit die [dhwei-
serijdien Behorden ju dben widtigjten Cijenbahnprojetten jowohl rein
jdhweizerijder, wie aud) internationaler Vebeutung Stellung nehmen
miijen. Trof ber grofen Entwidlung, die unjer Cijenbahnwejen jeit
1897 genommen Bhat, war bdies bis beute dod) nidht dringend nitig.
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Denn jeit 1897 ijt eigentlid) nur eine eingige LQinie fonjediert worden,
an der die Bundesbahnen direft interejfiert find: die Weigenijtein:
linie. Alle andern Projefte und aud) Kongeffionen ftammen aus
friiperen Jabren; jo aud) die Konzejjion fiir den Lotjdberg.

Wie i) jdon im erjten Teil des AufjaBes ausgefiihrt, fonnten
die Bunbesbahnen bisher unmioglid) fidh mit dem Bau neuer Linien
befajjen. Dieje Jahre find nun voriiber. Die erjte neue Linie, die ihr
Cntjtehen der JInitiative der Bunbdesbahn-Verwaltung verdantt, ijt das
Neue Hauenjteinprojett. Es ijt ju erwarten, daf weitere jolgen. Die
Grunbdziige der jtaatlihen Eijenbahnpolitif ju fennen, darauj aber Hat
das Volf ein Anredt.

. _8ergitunhe. iiber bie frohmiitigen nidt und ergeben fagte man jid: Na,
IrSteieugeIﬁnbe bin, dann durd) ernjten Ddenn aljo. Eine groge Gelajjenbeit zog
Wald, im mudytigen Bergjdatten bald, ein in die Seele und ein mildes Criragen,
bald jonnlidtiiberjchiittet, bin id) in ein- und muBte des Wienjdhen unterer Teil
Jamem Bormittagsmarjd) das baddurd: fid) arg gemein maden: die Gedanfen
faujdyte lange Tal Herauf und auf die [dwebten frei und glidlid oben BHin.
[p gefommen. Weit praufen liegt mir  Berg und Berggedanten! Jn bdbas griine
un bdie groge griine Piulde, wo die Waldgewebe, in golbenen Dammer und
Denjchen nod) beieinander in Shwdarmen  LQidtgeriefel DHerein, auj meinen ver:
:"Obnen, wo Lofomotiven pfeifen, Pierbe [dwiegenen Pjad nieder jdaute die ge-
I;?t;e“, Ausgiigler wimmeln, Gafthaufer waltige, jhartige Feljenmauer, redenhait-
unl? ;’1 tundum, wo man Hembdenfrigen  Heroijdher Wall mit jpdhenden Jaden und
Dﬁbeml}mtten.trﬁgt und derlei Firlefang. wilden Tiirmen, mit Himmeljtiirmendem
e QIrubtte Orgien des Qurus, des prunten:  Geftein, jwijden den ShHroffen den ?erg.
Tief Dei\_meﬂ?. des tollen RKleidertands! umjdleidenden Grasbanbern, wiijten,
toridse 8€nft in Iiuntle Tajde had id) bas  toten Gerdllfegeln und gleienden Sdnee:
of urte_}‘ﬁ'_aurudgetebrt bin id) in dben fladen unter blauem Himmel. Starr,
liebe, i, Umlidyer Natur, und wie id) fie wie lebenleer jdheint die Riefenwand, aber
atur an Iigm_“ﬁ nidyt minder hiingt die Ddie raujdenden Whafler, die von ihr leben,
Sohn, ”5-&:’ :E"_*m wohlig verwildernden  wifjen es bejjer und plaudern’s be_m ein-
Sinn bes El&?xt im vermegenjt-wirfliden  jamen LWanbderer vor. Und etwa ein Ruj,
Sduben und ® genommen. An meinen ein Jaudzer Iojt fich von pen grauen
Bodenproben ?l’ien. tleben ausgiebige Wanden [os, hallt I?etuber, il{d)t auf
ber butd’manbette:id)tebenet $Hohenlagen  frohlid) (Ber‘atemohlu eine Gegenjtimme.
nod) BHat's Qereg: t§trgde,_ henn. geftern §o.fam id) gemadylidh herauf und nun
Bergpiad in o o dartlid) Bielt ber Balt’ id) grope General-, Haupt: und
Ounderbaren GSyjtemen  Feftralt auf oberjter jonniger Kuppe. Als
die Wafjer feit J‘:bm{f flln}pfigenmiejen ein leudytendes Sejmeigen iiegf)git liegt
durdaufommen. B Qtherij) war nidt bder Mittag iiberm weiten Land, iiber den
© Vtguden, bas trodnete Bergen und Tdlern; Raudlein jteigen
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