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Jum 20. Februar 1908 und 1898.

BVon Dr. . Steiger.

Am 20. Februar jind es zehn Jahre gewejen, |eitdem die
N denfwiirdige Abjtimmung iiber die Cijenbahnverjtaat-
¥ [idung |tattgefunden hat. IMit 386,634 gegen 182,718
! N Stimmen hat das Volf jie quigeheifen. Was am meijten
>3\ pen Nusidhlag zur grofen annehmenden NViehrheit ge-
geben haben modte, das war wohl das Empfinden, ein jo widtiger
verfehrspolitijder Betrieb gehore jo gut als die StraBen nidht in die
Hand der Privatwirtjdhaft. Die meijten dadhten allerdings nidht daran,
daf ein Cijenbahnbetried ein Ge|jddft ijt, das rentieren muf, eine
Strage nicht. BViele erwarteten om Bunbdesbetrieb eine pefunidre BVejjer-
jtellung, wie die Cijenbahnangejteliten. Verjhiedene Lanbdesgegenden,
die |id) von den Privatgejelljdaften vernadldjfigt glaubten, hofften auf
Bejjerung beim Staatsbetrieb ujw.

Die Gegner der Verjtaatlidung fiird)teten bei aller Unerfennung
gewijjer BVorziige des Ctaatsbetriebes die gewaltige Vermehrung der
Bundesbureauiratie. Sie fiirdteten namentlid), die Sdhweiz tonnte durd
die durd) die Verjtaatlihung naturgemap entjtehende BVerjdulbung ihre
bisherige finanzielle Unabhangigteit verlieren, die bei einem jo fleinen,
gang auf fid) angewiejenen Land doppelt Hod) einjujdhaen ijt. IHidt
ofjne Bedenfen jahen viele ein jo madtiges Perjonal in die Hand des
Ctaates iibergehen, jei es, daf fie fiivdyteten, der Staat fonnte dieje
PViadt politijd) bet Ubjtimmungen ausniifen, fei es, dag |ie glaubten,
diefe fompafte Veamten- und Arbeitermajje werde einen Staat im
Ctaate bildben und verjudjen, dem Bund und der Bundesbahnvermaltung
ihre Bedingungen zu bdiftieren.

iiberfieht man Heute nad) zehn Jahren die Situation, jo fann man
jagen, jie Haben eigentlid) in gewijjem Sinn und gewifjem Naf alle
redht gehabt mit ihren BVehauptungen und Befiirdtungen pro und contra,
und oielleiht wire dies nod) in Hoherem Wiage der Fall gewejen, wenn
die Bundesbahnen nidht die auferordentliche Chance gehabt hatten, ihren
Betrieb mitten in einer Hodfonjuntturperiode erdfinen ju fonnen, die
ihnen die CErfiillung der wdhrend der Riidtaujstampagne gemadhten
Berjpredhungen jehr erleidptert hat.

Was Freunde und Gegner der Verjtaatlidung von ihr erwartet
haben: BWerbilligung der Perjonen- und Giitertarife, LVermehrung und
Berbejjerung des Wagenmaterials, Lerbejjerung der Fahrplane, ijt ein-
getreten. Man darf das offen und mit Dant anerfennen. CEine Reibe
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von Bahnhofen und Stationen find umgebaut worden. Die Bunbes-
bahnverwaltung bhat fich redlidh Niihe gegeben, im BVereid) des Jiog-
liden den bauliden BWerpilidhtungen fiir Bahnhofe und jweite Geleije
nadzufommen.

Die Bilanz von 1903 umjaBte zum erjtenmal alle vier Haupt-
bahnen mit Yusnahme der Gottharbbahn. Damals betrug der Baufonto
836 Millionen. Ende 1906, drei Jabhre jpdter, war er aufj 890 NMillionen
angewad)jen, und es haben bdiejenigen red)t bebalten, bdie behauptet
haben, die Steigerung des Baufontos werde eine gewijje Gefahr bilben,
wenn die Steigerung aud) dem Publitum ugute fommt.

1903 1906

Mill. Franten Mill. Franten
Bahnanlagen, fejte Cinridhtungen . 702,5 725,8
Rollmaterial . . . . . . . . . 1226 150
Mobiliar, Geratjdhaften . . . . . 11,5 137
836,6 889,5

Die Bilany von 1906 weijt auperdem 115,85 Nillionen unvoll-
endbete Bauobjette auj.

Dieje Jahlen weijen darauj hin, daf die Privatgefelljhaften ihre
Babhnen nidht in dem Jujtand an den Bund abgetreten haben, wie es
hatte jein jollen. €s war dies um jo fataler, als man fiir den Riid-
fauf jo wie jo oiel mebhr hat bezahlen miijjen, als in der Riidtaufs-
botjdaft in Wusjidht genommen war. Bis Enbe 1906 betrdgt der liber-
juB des Riidfaufspreijes iiber die Wftiven der friiheren Gejelljdajten
laut Bilanz der Bunbdesbahnen 81 Millionen und wenn die Gotthard-
bahn verjtaatlidht fein wird, diirften nod) 20 bis 25 Millionen Franfen
dazu fommen. Redynet man 3u diefen jdhon vor dem 20. Februar 1898
vorausgejehenen ca. 100 Millionen Franten NMehrtojten, rejp. 81 Mil-
[ionen ohne Gotthardbahn, die Betrage bhinju, die die Bunbdesbahnen
verbauen muBten, um bdie S.B. B. in wirtlid) betriebsfahigen Juftand
ju jtellen, jo werden die in der Riidtaufsbotidaft in Wusjidht gejtellten
Betrage fiir den Riidtaufspreis weit iiberholt, und man fommt jum
Sd)lup, dap der Bund die Bahnen nidts weniger als ju billig getauft
hat. C€r bejabhlte laut Verednung im Finangjahrbud) 1906 per Uttie:

. ot
Jentralbahn . . . 750 gegen 543,10 Botjdajt
Nordojtbahn . . . 502,50 , 338,42 .
Ber. Shweizerbahnen 534  Priovit. ,, 500 i
ca. 900 Stamm. ,, 315,64 .
Jura-Simplon-Bahn . 535,95 Priorit. , 500 .

214,35 Gtamm. ,, 120,19 "
16,55 Genupjd., —
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Der Bund bhat nad) den gemadten bittern Crjahrungen allen
Anlaf, beim Dbevorjtehenden Riidfauf der Gotthardbahn vorfidhtig
ju Werte zu gehen, obwohl fie betreffend Betriebseinridhtungen fidh
jonjt eines guten Rujes erfreut.

Cin weiterer nidt unbedentlider Umijtand it der Drud von
unten auj die gange Verwaltung, refp. die grofen Anjorderungen des
Berjonals betreffend Bejolbungen, Penjionen ujw. Wir haben hier nidt
ju unterjudjen, inwieweit die Forderungen beredhtigt waren oder find.
€Es fei nur die Tatjadje fonjtatiert. €s fommt dies in jolgenden Wus-
gaben und Jahlen zum Ausdrud:

1906 1903 1906 1903

Ml Fr. WU Fr. 3ahl der Beamten

und Angejtellten
Sabrdienjt=Rerjonal . . . 11 8,8 4,415 3,657
Crpeditions: und Jugsdienjt 24,9 198 12712 11,042

359 286 17,127 14,699
Junahme 25 /o 16 %o

Dieje bdriidenden Nlomente fonnten die S. B. B. nur iiberwinden
pant der ungewshnlichen Entwidlung des Verfehrs, die in der Haupt-
jadhe der anbaltenden Hocdhfonjunftur zu verdanten war. Die Betriebs-
einnahmen jteigerten fjich von 111 Millionen Franten 1903 auj 132,8
Willtonen 1906 und der Cinnahmeniiberjduf von 38,3 auj 45,4 NMil-
lionen Franten.

Diefem giinjtigen Umjtand ijt es zu verdanfen, daf die vorge-
jgriebene Umortijation der Eijenbahnjduld eingehalten werden fonnte
und nod) ein ftleiner iiberjhul erzielt wurde, aber fiir die Jufunft
jtehen die Ausjidhten weniger giinjtig infolge Abfalls der Hodhtonjunttur.
Sdion das Jahr 1907 weijt einen Minderiiberjhu der Einnahmen von
ca. etner Willion Franfen auj und der Januar 1908 von 802,000 Franten.
Es gibt dies ein tleines Bild davon, was fiiv Komplitationen Hitten
eintreten fonnen, wenn die Bundesbabhnen Dbei ungiinjtigem allge-
meinen Gejddftsgang ibren Betrieb hatten erdifnen miijjen.

Tie Ausgaben fiir Bauten werden in Jufunjt jteigen. Man
denfe nur an bden Simplontunnelf, der mehr als Ddie vorgefehenen
34 Millionen Franfen fojten wird, und die jahlreihen Bahnhojumbauten,
die nidht produftiver Iatur jind, alles jujammen einige 100 NMillionen,
die verausgabt werden miifjen, ob der Vetrieb gut oder [dhlecht geht.

Audh die Lohnbewegung des Perjonals hat nod) nidht ihr Ende
erreidht. Die tatjadlid) befjer als die Bundeseijenbahner geftellten An-
geftellten der Gotthardbahn verlangen heute jhon Gewdhrung ihrer
bisherigen Beziige beim libergang der Babhn an den Bund, was nidt
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tunlid) ijt ohne jie dem ganjzen Perjonal ju gewdhren. Dazu fommen
die Teuerungszulagen und bdie gejesliden Lohnerhohungen.

Was die Wahrung der finangpolitijhen Unabhangigteit der Sdhmwei;
betrifft, jo geben bie Wertreter der Bunbdesbehorde heute offen in den
Raten 3u, dbaf der Kredit der Sdhweiz auj dem Gang und der Rendite
der Bundesbahnen beruht. JIjt die Renbdite der Bundesbahnen bedroht,
jo ijt es aud) der Kredit der Cidgenojjenidhaft, wenigjtens in tritijdhen
Jeiten. Wir wollen bdiefes delifate Thema nidht weiter ausjpinnen.
Man darf jidh) andrerjeits ja aufrichtig freuen iiber die anerfennens-
werten Fortjdhritte, die im CEijenbabhnbetrieb erzielt worden find und
nod) ergielt werden diirften. Ein Urteil, ob in Anbetradht der Gefahren
jowohl, als bder unbejtreitbaren LVorteile, die uns die WVerjtaatlidhung
vet Hauptbahnen in den leten zehn IJahren gebradyt hat, dieje fiir die
Gdweij endgiiltig eine vorteilhafte ober nidht vorteilhajte Operation
bebeutet, dariiber mag fid) einjtweilen jeder eingelne jeine Gebanten
madjen. Wir betradyten die Lage der Dinge vorldufig und bis ur voll-
endeten Verjtaatlidung der Gotthardbahn, bis jur Lojung der Ojtalpen-
fragen und der BVejolbungsprobleme fiiv nidht geniigend abgeflart, um
dieje Frage heute [dhon definitiv ju entjdeiden. Jedenjalls Heit es in
der nadjjiten Jeit: Landgraf, werde Hhart! wenn man nidt jdwere Un-
gufommlichfeiten in unjerem Gtaatsbetrieb vistieren will.

MWie Kinder jidh ausdriiden. Durd
die Distujfion iiber Spittelers , Maddyen-

feinde angeregt, habe iy mid) nad
Material iiber obiges Thema umgejehen
und bin dabei in den von Seminarbdireltor
Dr. €. Sdneider Dherausgegebenen
,Seminarblattern” auf jolgende jwei tojt-
lidye Briefe gejtofen, die id) unjern Lejern
fdyon deshalb nidyt vorenthalten will, weil
fie geigen, wie naiv und logijd) unverbogen
i) gejdyeite Jungen von adt und neun
Tahren ausdriiden. Natiirlid) madyt Jich
in diefen Aufjagen der Cinflufy des in der
Sdyule gelernten Hodydeutjden jdhon deut:
lid) bemertbar, es gibt aud) da [don
papierene Wendungen und usdriide, die
angelernt find und bdie die Kinber im

Gejprad) niemals brauden. Wber im all-
gemeinen find bdie jwei Aufjike dod) jo
frij und naio gejdyrieben, daf einen
daraus formlid) jo eine Bubenjeele an-
ladt.

Dody lafjen wir nun die beiden Briefe
folgen (in Originalorthographie).

Walter Sdmid (2. Sduljabhr):
Unjere Reije. Wir gingen am 9. April
1907 in den 2Wald und juchten VBlumen.
Wir piliidten SHliijjeldblumen, Badpum:-
meln und Geigbliimdien. LWir jprangen
iiber Griben, iiber BVidye und Baumijtode.
Und als wir heimtehrten und beinabe
beim weiten Rant waren, begegneten uns
Waldhiittler. Die madten um uns eine
Marer von Liimmeln. Sie hatten Ddret
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