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Velostadt Basel?

We like E-Bike

Aus Sicht der Stadtplanung ist das Velo das ideale
stadtische Transportmittel. Doch in Basel hat es sich
noch nicht vollends durchsetzen kénnen. Mit dem in-
zwischen salonfahigen Elektroantrieb fallt immerhin
Bequemlichkeit als wichtiger Grund fiir das Nicht-
Velofahren weg. Bleibt die Angst vor Unféllen. Was
braucht es, damit Basel eine Velostadt fiir alle wird?

Der stadtische Verkehr steht unter Druck: Nicht nur
die Bevolkerung wachst, sondern auch die Mobili-
tatsbedirfnisse pro Individuum. Ein Zukunftsszena-
rio des Bundesamts fiir Raumentwicklung prognos-
tiziert, dass die Verkehrsleistung im Personenverkehr
bis 2040 um 25 Prozent zunehmen wird. Unter die-
sem Gesichtspunkt ist das Velo das ideale stadtische
Verkehrsmittel. Keine Abgase, kein Larm und selbst
dicht befahrene Velorouten zerschneiden keine Quar-
tiere, wie das etwa stark frequentierte Strassen tun.
Ausserdem braucht der Drahtesel sowohl im parkier-
ten wie im fahrenden Zustand weniger Platz als das
Auto: Etwa zehn Velos passen auf einen Autopark-
platz. Die Wagen sind zudem meist nicht vollbesetzt
unterwegs. Gemass neusten Zahlen sitzen im Schnitt
nur 1,6 Personen in einem Auto. Diese wenigen Per-
sonen brauchen also fiir ihre Mobilitdt Gberdurch-
schnittlich viel Raum.

Trotz den positiven Eigenschaften, die das Velofahren
im stadtischen Kontext hat, wird das Potenzial der
Fahrréder in Basel noch langst nicht ausgeschoépft.
Fir viele Fahrten, die mit dem Velo fast CO,-neutral
zurlickgelegt werden kénnten, wird von vielen leider
immer noch das ineffiziente Auto genutzt. Geméass
dem Stadtevergleich 2012 sind etwas mehr als die
Halfte der Autofahrten in Basel-Stadt kirzer als 5 Kilo-
meter — eigentlich eine optimale Velodistanz. Warum
satteln dann nicht mehr Menschen auf die gesund-
heitsfordernden und erst noch klimafreundlichen
Velos um? In Erhebungen zu den Griinden, warum fiir
viele das Velo keine Alternative ist, besetzen zwei Ka-
tegorien von Argumenten die Spitzenplatze: mangeln-
der Komfort (zu streng, zu verschwitzt, zu steil) und
mangelnde Verkehrssicherheit.

Mit dem Akku unter dem Fiidli die Welt retten

Zumindest bezuiglich Komfort schafft das E-Bike hier
Abhilfe: Wir konnen ohne gross zu schwitzen zur Ar-
beit fahren und mit Kind und Wocheneinkauf im An-
hénger das Bruderholz hinaufradeln. Auch gesund-
heitliche Probleme fallen weniger ins Gewicht. Aus
okologischer Sicht ist das motorisierte Velo trotz ei-
niger Negativpunkte sinnvoll. Aber nur, wenn damit

akzent magazin Nr. 4/17 akzent magazin Nr.4/17 19




20

Noch ist unklar,
wie viel Velo die Baslerinnen
und Basler wollen.

tatsachlich Fahrten mit dem Auto oder dem offentli-
chen Verkehr ersetzt werden, jedoch nicht, wenn da-
durch Fahrten mit dem normalen Velo wegfallen.
Zum Glick gibt es auch dazu Zahlen. Das eidgendssi-
sche Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK) hat 2014 die Nutzung von
E-Bikes untersucht. Die Zahlen zeigen folgendes Bild:
Mit einem E-Bike werden pro Jahr durchschnittlich
2600 Kilometer zurlickgelegt. Von dieser Strecke er-
setzen 1000 Kilometer Autofahrten, 570 Kilometer
Fahrten mit dem Offentlichen Verkehr und 420 Kilo-
meter Fahrten mit dem konventionellen Velo. Unter
dem Strich fallt die Bilanz also positiv aus.

Fur die verkehrsgeplagte Stadt ist das E-Bike also
tatséchlich ein Segen. Wie bereits erwahnt, sind es
aber nicht nur gesundheitliche Probleme oder die
schlichte Bequemlichkeit, welche eine durchschnittli-
che Nicht-Velofahrerin vom Griff zum Fahrrad abhélt.
Es ist auch die mangelnde Verkehrssicherheit. Links-
abbiegen uber die tlickischen Tramschienen, hinten
die Autos im Nacken und vorne «glégglet» schon das
entgegenkommende Tram ... Fiir die Fitten und Gelib-
ten sind solche Situationen kein Problem, fur viele
andere aber ein Grund, das Fahrrad im Keller zu las-
sen. 31 Prozent der Baslerinnen und Basler, die mit
dem Velo unterwegs sind, haben Angst vor einem
Unfall.

Besser als Winterthur werden

Far den E-Bike-Boom, der 2016 so richtig an Fahrt auf-
genommen hat, brauchte es vor allem den techni-
schen Fortschritt. Fiir die notwendige Optimierung der
Infrastruktur zugunsten des Drahtesels ist jedoch
noch viel politischer Willen nétig. Denn noch ist un-
klar, wie viel Velo die Baslerinnen und Basler wollen.
Der Gegenvorschlag zur Stadte-Initiative, die forderte,
dass der Autoverkehr um 10 Prozentpunkte reduziert
werden miisse, wurde zwar 2010 deutlich angenom-
men. Der Veloring hingegen wurde im Mai ebenso
deutlich abgelehnt. Kurz darauf bewilligte der Regie-
rungsrat den «Masterplan Velo», mit dem Ziel, zur ve-
lofreundlichsten Stadt der Schweiz zu werden und
damit Winterthur vom Spitzenplatz zu verdringen.

Manuela Zeller
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