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Kleinbasler Visionen

Hoch hinaus—und nochhoher

Bild unten
Im Kleinbasel
entsteht eine

neue Skyline

[wr] Kleinbasel ist Teil Basels und gleichzeitig eine se-
parate Stadt mit einer eigenen, stadtebaulichen Ent-
wicklung. Aus der einstigen Griindungsstadt ist ein
Industrie- und Arbeiterviertel mit einer bunt durch-
mischten Bevolkerung geworden. Neuerdings setzen
Hochhéduser markante Akzente.

Wer auf der Pfalz steht, vermag sich ein Bild von der
Entwicklung Kleinbasels zu machen. Im Vordergrund,
zwischen Waisenhaus und Kaserne, die mit roten Zie-
geln bedeckten, steilgiebligen Dacher der im 12. Jahr-
hundert gegriindeten Altstadt. Dahinter ein Meer von
oft lieblosen Hausern und Fabriken, eine Arbeiter-
stadt, die im Verlaufe der Industrialisierung wie eine
Metastase in die Landschaft zwischen Dinkelberg
und Wiese wucherte: Wettstein, Hirzbrunnen, Rosen-
tal, Clara, Matthaus, Klybeck und das erst 1908 einge-
meindete Kleinhiiningen mit seinem Hafen. Und al-
les beherrschend, die Zeugen einer neuen Zeit, die
beiden KleinbaslerTirme, jener der Messe und jener
der Roche, 105 Meter hoch der eine, 178 der andere.
Sie sind — weit Uber ihre funktionalen Zwecke hinaus
— Symbol prosperierender Wirtschaftskraft, architek-
tonische Ausrufezeichen aus Glas, Stahl und Beton.
Und der Betrachter fragt sich unwillkirlich, ob hier der
Grundstein flir ein neues Stadtbild gelegt wurde, ei-
nes, das hoch hinaus will — und noch hoher.

«Mit seiner schlichten, aber
unverwechselbaren Form fiigt
es [das Hochhaus] sich
optimal ins Roche-Areal und
Basler Stadtbild ein.»

Zitat: Homepage, www.roche.ch

Ob die Marketingabteilung des Pharmamultis selber
glaubt, was sie da schreibt? Wenn man das Ganze wie
eine Fotografie betrachte, konne man sich in derTat
idealere Formen flirs Stadtbild vorstellen, raumt Ma-
this Muller ein. Er ist freischaffender Architekt und
besetzt in einem Teilzeitpensum das Fachsekretari-
at der Stadtbildkommission, deren Ubergeordneter
Auftrag es ist, zu beurteilen, ob Neubauten oder Re-
novationen ins Gesamtbild der Stadt passen. «Wenn
man aber weiss», fahrt er fort, «was der Nutzen fur
die wirtschaftlichen Forderungen der Stadt ist, dann
stellt der Roche-Turm eine gute Moglichkeit dar.» Und
Jirg Degen, Abteilungsleiter im Planungsamt des
Bau- und Verkehrsdepartementes, gibt zu bedenken,
der Wunsch von Roche, moglichst viele Leute auf ih-
rem kleinen Areal beisammen zu haben, sei der Not-
wendigkeit geschuldet, aus ihrer Arbeit Synergien zu




schépfen. «Da steht nicht die Form des Gebaudes im
Vordergrund, sondern die Frage, wie man mit die-
sem Anspruch umgehen will.» Oder auf den Punkt ge-
bracht: «Fiir den Wirtschaftsraum miissen Konzessio-
nen gemacht werden.

Die Zeit der aus einem Guss entstandenen Griin-
dungsstadte, deren Gebiet im Auftrag eines mittel-
alterlichen Fiirsten mit einem geregelten Strassen-
netz versehen und in einzelne Grundstiicke parzelliert
wurde, ist langst vorbei. Heute gehe es um eine Ent-
wicklung von Arealen in einer iiber einen langen Zeit-
raum gewachsenen Stadt, stellt Jirg Degen fest.
«Die Messe und Roche beispielsweise, deren Stand-
orte sich mitten im Wohngebiet und nicht draussen
auf der griinen Wiese» befinden, bauen aus, ande-
re, wie etwa auf dem Rosental, werden folgen und in
Basel-Nord mit dem Hafen und der Klybeck-Insel, wo
eine 3Land-Stadt [vielleicht besser bekannt unter der
Bezeichnung Rheinhattan, die Red.] entstehen soll,
wartet ein noch grésseres Infrastrukturareal auf einen
Investitionsschub.»

Deutlich wird: Der Messeturm und das Biirohoch-
haus von Roche werden keine Solitare bleiben. Vor
-dem Betrachter, der sich mit den verschiedenen Pro-
jekten befasst, entsteht das Bild eines Kranzes von
Hochf'.l.'ausem, die hinter der Kleinbasler Altstadt him-
rrielwarls streben. Das sei nicht die Idee, widerspricht
Jiirg Degen. Es gehe um ein Weiterschreiben jener
H(.mhhausprojekte, die bereits vorhanden sind, da-
mit wiirden gewisse Punkte, «Hotspotsy, sichtbar ge-
macht, Inseln gewissermassen: eben — die 3Land-
Stadt, der Claraturm, die neuen Hochhauser, die das
MUBA-Parking ersetzen sollen, ein weiterer Roche-
Turm, zu dem noch drei weitere kleinere Hochhauser
k?mmen. «Im unteren Kleinbasel wird es mehr Hoch-
h?user und Verénderungen geben als im obereny, er-
génzt Jiirg Degen. «Nachdem die «Stadtrandentwick-
Iu.ng Ost gescheitert ist, bleibt dort das Roche-Projekt
fiir sich.» (Zur Erinnerung: Der Grosse Rat wollte im
Gebiet zwischen dem Rankhof und Riehen zusitzli-
chen Wohnraum [mit mehreren Hochhausern] und
einen offentlich zuganglichen Landschaftspark schaf-
fen. Das Projekt wurde von den Stimmbiirgern knapp
abgelehnt.)
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«Weniger Strassen und
weniger Parkplétze schaffen
Platz fiir Radfahrer, Fussgénger,
Cafés und Plétze: kurz fiir
das Leben.»

Jan Gehl

Die Lebensqualitét einer Stadt, so der danische Stadt-
planer Jan Gehl, von dem sich Metropolen wie Ko-
penhagen, Shanghai, Melbourne und New York be-
raten lassen, kénne man daran messen, wie vielen
Kindern und alten Menschen man auf Strassen und
Platzen begegne. Lebenswert sei eine Stadt, wenn sie
nicht imTempo des Automobils, sondern in jenem der
Fussgénger und Velofahrer ticke.

In den 1960er- und 1970er-Jahren scheint man vie-
lerorts das Feld der Stadtentwicklung den Verkehrs-
planern (iberlassen zu haben. Auch in Basel. Man
habe begonnen, die Altstadt zu zerstéren; ohne Not
und ohne Krieg, gab der Stararchitekt Jacques Her-

z0g in einem Gesprach mit dem Journalisten Michael
Martin zu Protokoll. Er erwéhnte die projektierte und
letztlich doch nicht realisierte (Grossbasler) Talentlas-
tungsstrasse, der man im Vorfeld am Rimelinsplatz,
am Fischmarkt und am Blumenplatz (vis-a-vis dem
Hotel Les Trois Rois) historische Bausubstanz geop-
fert hat. Das sei «jetzt noch einer der brutalsten und
unnotigsten Eingriffe in unsere Stadt». Er hétte auch
das MUBA-Parkhaus erwéhnen kénnen, jenen achtge-
schossigen Bau an bester Lage, der 1200 Blechkaros-
sen Standplétze mit Aussicht Gber die ganze Stadt an-
bietet. Tatsachlich muss auch Kleinbasel seinenTribut
an die «automobile» Gesellschaft bezahlen. Wer zu
den Stosszeiten am Riehenring, an der Feldberg-, der



Klybeck- oder Hammerstrasse den Verkehr beobach-
tet, weiss, wovon die Rede ist.

Verkehrsplanung sei heute noch wichtig, meint dazu
Jirg Degen. Allerdings gehe es nicht mehr wie in den
1960er-Jahren um Ringstrassen, sondern um den OV,
um Fussganger und Fahrrader. In derTat. Heute kann
man mit dem Velo, eingezwangt zwischen Randstein
und Tramgeleisen, aber immerhin unbehelligt von
Autos, von der Messe bis zur Mittleren Brlcke, fah-
ren. Ein erster Schritt?

Um bei der Clarastrasse zu bleiben: Vor etwas mehr
als einem Jahrzehnt wurde der Basler Bevolkerung
versprochen, die Achse Messe/Claraplatz mit breite-
ren Trottoirs, neuer Beleuchtung und Rosenlorbeer-
strauchern zu einem Boulevard umzugestalten. Bisher
sei noch nicht erreicht worden, was man wollte, sagt
Jiirg Degen. Das Design einer Strasse, die gestalteri-
sche Veranderung allein reiche eben nicht aus. Und
Mathis Miller erganzt: «Um einen Boulevard zu er-
halten, brauche es auch neue Nutzungen, Cafés, Res-
taurants, attraktive Einkaufsmaoglichkeiten.» Das gelte
auch fir den Messeplatz. Der lebe lediglich wahrend
den Veranstaltungen. Ob Flaniermeile oder Platze -
beides funktioniere nur, wenn sie von der Offentlich-
keit akzeptiert und taglich genutzt wiirden. Das Projekt
beim MUBA-Parking — wo man Laden, Arbeitsplatze,
Wohnungen, Restaurants plane, konne ein Schritt in
die richtige Richtung sein.

Stadtentwicklung sei wie einen Wald zu pflegen und
auch mal aufzuforsten, meint Jiirg Degen. Alte Bau-
substanz musse laufend erneuert werden. Es ist schon
so: Jenes mindere Basel, das vom LokalpoetenTheo-
bald Baerwart in seinem Blichlein «Im diefschte Glai-
basel» so liebevoll beschrieben wurde, gibt es nicht
mehr. Um das zu realisieren, braucht man nur in die
Erlenmatt zu gehen, wo zurzeit ein grosses Projekt mit
fast tausend Wohnungen umgesetzt wird. Die neuen
Wohnungen sind nicht billig. Das wird zwangslaufig
zu einem demografischen Wandel fiihren, zu einem
neuen Bevolkerungsmix. Allerdings, gibt Jirg Degen
zu bedenken, sei im Kleinbasel noch genligend preis-
gunstiger Wohnraum vorhanden. Eine Verdrangung
weniger finanzkraftiger Bewohnerinnen und Bewoh-
ner sei nicht zu beflirchten.

Stadtentwicklung — auch im Kleinbasel - findet an
vielen Fronten statt. Es geht ja nicht allein darum,
neue Wohnungen und Arbeitsplatze zu schaffen. Man
macht sich auch Gedanken dartiber, wie der 6ffentli-
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che Raum attraktiver, lebenswerter gestaltet werden
kann. Beispiel Kasernenareal: Wie viele Projekte wur-
den schon diskutiert und wieder verworfen! Im Zen-

trum stand stets die Frage, ob man mit einem Ab-
riss des neugotischen Kopfbaus, oder wenigstens
mit einem Durchgang eine Offnung zum Rhein mog-
lich machen konnte. Die verkehrsfreie Kleinbasler Ri-
viera ist ja inzwischen von Menschen erobert wor-
den, die am Fluss die Sonne geniessen, flanieren,
im Sommer schwimmen, bei den Buvetten mitein-
ander diskutieren. Hier tickt die Stadt, wie das Jan
Gehl fordert, imTempo des Fussgangers. Eine Verbin-
dung in den Innenhof der Kaserne witirde diesen fur
das Quartier zentralen Ort zweifellos attraktiver ma-
chen. Allerdings: «Wenn es um die Wertschatzung die-
ses Kopfbaus geht», so Jirg Degen, «dann ist nicht
die Stadtbildkommission, sondern die Denkmalpfle-
ge, die bei Eingriffen in geschiitzte Objekte das letzte
Wort hat, die Ansprechstelle.» (Moglicherweise auch
die Verantwortlichen des Tattoos und ihre Anhanger,
die sich das Gebaude als Kulisse flir ihre einwochige
Veranstaltung nicht nehmen lassen wollen. Doch dies
nur nebenbei.)

Man sieht: Stadtentwicklung im Kleinbasel ist — wie
Uberall — eine schwierige Angelegenheit. Zahlreiche
Instanzen und Interessenvertreter mischen sich in
die Debatte ein, viele, oft divergierende Bedurfnisse
mussen berticksichtigt werden. Und wie immer am
Schluss entschieden wird: Es hat Auswirkungen auf
die Menschen, die dort leben. Oder um ein letztes Mal
Jan Gehl zu zitieren: «Erst formen wir unsere Stadte,
dann formen sie uns.»

Quellen

Gesprach mit Jirg Degen, Abteilungsleiter im Planungsamt
Basel-Stadt und Mathis Miiller, Fachsekretariat der
Stadtbildkommission Basel

Zaugg R., Marcolli P, Martin M., Basel, gestern — heute —
morgen, Verlag Martin+Schaub, Basel, 2013

Brand Eins, Zeitschrift, «Die Menschen in Bewegung setzen»
Interview mit Jan Gehl, Stadtplaner, Dezember 2014
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Himmelwarts

Keine Frage: Es gibt viele vernlinftige Griinde, in die
Hohe zu bauen. Dass sich die Bauherrschaft aber
gleichzeitig auch ein Denkmal setzen will, wird wohl
niemand bestreiten, der sich je mit der Geschichte
von Bauwerken befasst hat, die himmelwarts stre-
ben. Man braucht dazu nicht einmal den Turm von
Babel zu bemiihen, der mit seinen 92 Metern Hohe
und ebensolcher Seitenlange wohl eher ein unformi-
ger Klotz war.

Als im Jahr 1248 der Bau des Kolner Doms in An-
griff genommen wurde, war man willens, die hochste
Kathedrale der Welt zu bauen. 700 Jahre spater wur-
de der Turm des Ulmer Minsters um elf Meter ho-
her gebaut, allein, um jenen von Koéln zu tGbertreffen.
Und dass die Familien im toskanischen San Gimigna-
no mit ihren Wohnttirmen sichtlich um Status rangel-
ten, ist bekannt.

Amtsant ist auch die Geschichte der ersten Wolken-
kratzer von New York. Das 1908 erstellte, 187 Meter
hohe «Singer Building» wurde 1910 von der Lebens-
versicherung «Metropolitan Life» mit einem 213-Me-
ter-Hochhaus ubertroffen, worauf Frank Woolworth
anordnete, die Plane flir das «Woolworth Building»,
das sich bereits im Bau befand, zu andern und es mit

241 Metern zum hochsten Gebaude der Stadt zu ma-
chen. Kommt uns das nicht irgendwie bekannt vor?
Der zwischen 2001 und 2003 erbaute Messeturm in
Basel war mit seinen 105 Metern das hochste Gebau-
de der Schweiz, bis Zlrich mit dem 126 Meter hohen
Prime Tower den Rekord nach «Downtown Switzer-
land» holte. Inzwischen hat aber Basel mit dem Bau 1
der Roche die Nase wieder weit vorn. Und mit dem
zweiten, geplanten Hochhaus von 200 Metern wird
sich der Pharmamulti gar selbst tibertreffen. Doch be-
reits droht Ungemach aus Vals, wo ein 380-Meter-Ho-
tel-Turm in der hehren Alpenwelt alles in den Schatten
stellen soll, was hierzulande in die Hohe strebt. («Ich
bin doch kein Kaffeerahmdeckel-Sammler, ich brau-
che eine Herausforderung», erklarte der Initiant Remo
Stoffel der NZZ.) Aber was ist das alles schon gegen
die mehr als 800 Meter des Burj Khalifa (benannt nach
dem Prasidenten der Arabischen Emirate) in Dubai?

«Wohlan, lasst uns einen Turm bauen, des Spitze bis
an den Himmel reiche, damit wir uns einen Namen
machen ...», lesen wir im 1. Buch Mose, Kap. 11. Aber
wir wollen uns nicht in theologischen Spekulationen
verlieren und ins Griibeln kommen, denn wie gesagt:
Fiir den Bau von Hochhausern gibt es viele Griinde,
auch sachliche.
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