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Rheinschifffahrt: 1. Akt

Die «Basler Lauertanne

[wr] Auch wenn die alten Rémer, wie schon vor ih-
nen die Kelten, den Rhein nutzten, um auf ihm mit
Fléssen und Kihnen Giiter zu transportieren, so féllt
der Geburtstag der Basler Rheinschifffahrt auf den
15. Februar 1354. Damals ndmlich bestétigte Johann
Senn von Miinsingen, seines Zeichens Fiirstbischof
von Basel, die Griindung der beiden Halbziinfte der
Schiffleute und Fischer.

Rund hundert Jahre spéater organisierten sich die
Ziinftler als eine Art Betriebsgenossenschaft, beste-
hend aus drei Gesellschaften, die in regelméassigem
Wechsel, die Beforderung aller Glter und Personen
auf dem Wasser, ibernahmen. Der Rhein war damals
ein Wildstrom, der im Friihsommer nach der Schnee-
schmelze die Talaue in ihrer ganzen Breite tUberflute-
te und sonst in unzahligen Armen und Bachlaufen
seinen Weg Richtung Meer maanderte. Zahlreiche
Kies- und Sandinseln entstanden und wurden wie-
der abgetragen. Die beiden Gesellschaften, die nicht
mit dem Fahrdienst beschaftigt waren, rammten in
dieser Zeit Pfahle in den Flussboden, um den Weg
bis Breisach im unberechenbaren Talweg zu markie-
ren. In echt genossenschaftlicherTradition teilten die
Mitglieder aller drei Gesellschaften den Gewinn aus
ihrem «Speditionsgeschaft» unter sich auf. Auch die
Witwen von Zunftbriidern wurden dabei nicht ver-
gessen. Allerdings nur so lange, als sie sich nicht
wieder verheirateten.

Ein «Einwegkahn»

Neben den «Schniecken», bis zu 19 Metern langen
Frachtkdhnen, die gegen 150Tonnen tragen konnten,
kam auf dem Rhein vor allem die «Basler Lauertan-
ne» zum Einsatz. Der Name ist ein Etikettenschwin-
del. Die Kdhne waren nicht in Basel erfunden worden
und wurden hier auch nur selten gebaut. Vielmehr
kauften sie die hiesigen Schiffer von ihren Berufskol-
legen, die mit ihnen via Aare, Reuss oder Limmat den
Hochrhein hinunter bis nach Basel gefahren waren,
wo fiir sie die Fahrt endete. Dabei erwiesen sich die
Einheimischen als ausgesprochen schlitzohrig. Nach
vorheriger Abmachung interessierte sich scheinbar
nur ein einziger Basler fiir den feilgebotenen Kahn,
wodurch der Preis entsprechend gedriickt werden
konnte. Das auf diese Weise billig erstandene Boot
loste man anschliessend im frohlichen Wiirfelspiel
unter sich aus, einigte sich auf dessen tatsachlichen
Wert und teilte den Mehrerlds.

22

Die «Lauertanne» wurde bis ins 19. Jahrhundert ein-
gesetzt. Sie war aus rohen Balken und Tannenbret-
tern zusammengefligt, 12 bis 15 Meter lang und in
der Lage, Guter zwischen 30 und 60 Tonnen zu be-
fordern. Dank dem ausladenden Bug und Heck und
dem geringenTiefgang eignete sie sich hervorragend
fiir die Fahrt Giber die Untiefen des Oberrheins, wo
man sie zur Not auch einmal tiber eine Sandbank hin-
wegschieben konnte. Gesteuert wurde sie mit einem
Streichruder am Heck. Falls notig griff man zum Sta-
chel und zu Seitenruder. Fur die Bergfahrt war die
«Lauertanne» allerdings ungeeignet. Das wilde Was-
ser des Oberrheins und die sich haufig verandern-
den Uferlinien erschwerten dasTreideln, also das Zie-
hen der Schiffe gegen die Stromung mit Manneskraft
oder Pferdestarke. So war dem einzelnen Kahn nur
ein kurzes Dasein beschieden. War die Talfahrt been-
det, so wurde das Boot am Zielort in seine Einzeltei-
le zerlegt und als Bauholz verkauft.

Gleichwohl hat die «Lauertanne» lberlebt. Auf dem
Vierwaldstatter- und Zurichsee ist sie zum motori-
sierten Lastkahn mutiert, der noch heute als «Na-
chen» oder «Nauen» respektive als «Ledischiff», sei-
nen Dienst tut. Ausserdem kann man sie mit Fug und
Recht als Urahnin des Weidlings bezeichnen, auf dem
die wackeren Wasserfahrer des «Fischer Clubs Basel

Raddampfer «Adler

vom Oberrhein»

(Jumpfere Sandrytter)
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1894» mit Stachel und Ruder im sportlichen Wett-
kampf ihre Geschicklichkeit und Krafte messen.

Das Dampfschiff erobert den Rhein

Die ersten funktionsfahigen Dampfschiffe entstan-
den an der Wende vom 18. zum 19. Jahrhundert.
Es dauerte dann noch rund drei Jahrzehnte, bis am
28. Juli 1832 der Raddampfer «Stadt Frankfurt», be-
griisst vom schmetternden Willkommensgruss einer
Musikkapelle und Kanonendonner, an der Schifflén-
de anlegte. Méglich gemacht hatten das Ereignis 16
stramme Markgrafler, die das Schiff an Seilen Uber
die schwierige Stelle bei der Felsmiihle zwischen
Kleinkembs und Istein gezogen hatten. Die Brider
von der Schifferzunft waren ob der neuen Konkurrenz
im Zeichen «merkantilistischer Dampf- und Ausbeu-
tungslust» wenig erbaut.

Im Grunde hatten sie allerdings wenig zu fiirchten.
lhre «Schniecken» und «Lauertannen» wurden weiter
gebraucht. Vorerst wenigstens. Sowohl der «Service
géneral de navigation», der mit drei Dampfschiffen
die Verbindung zwischen Strassburg und Basel her-
stellen wollte, als auch die Konkurrenz, die ihren Rad-
dampfern den Namen «Adler vom Oberrhein» gege-
ben hatten, scheiterten an den Tiicken des Rheins.

februar | mérz
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und «Jumpfere Sandrytter»

Immer wieder schrammte man den Flussboden. Im-
mer wieder kam es zu Verzégerungen. So heisst es
am 21. Oktober 1842 im Logbuch eines der drei «Ad-
ler»: Wir fuhren «unterhalb Knielingen des Abends
fest und wurden erst am andern Morgen friih flott.»
Kein Wunder, dass die Basler Lastermauler aus dem
stolzen Raddampfer die «Jumpfere Sandrytter»
machten. Das Vertrauen in die neue Technologie auf
dem Oberrhein war erschiittert. Beide Gesellschaften
machten bereits in den 1840er Jahren Konkurs.

Fir den Personen- und Giiterverkehr am Oberrhein
zog man inzwischen die schnellere und sicherere (al-
lerdings auch teurere) Eisenbahn vor. Nach den bei-
den Dampfschiffgesellschaften kapitulierte auch die
Schifferzunft vor dem neuen Verkehrstréager. Man ver-
kaufte das Zunfthaus an der Schifflande auf Abbruch,
ebenso - zu einem Spottpreis - das grosse Lastschiff
«Stadt Hiningen», wahrend die beiden anderen
Schiffe der Ziinftler, die «<Poniatowsky» und der «Vic-
tor», im Rhein ihr nasses Grab fanden. Die Schifffahrt
in Basel war am Ende. Definitiv.

Definitiv? Nein, Totgesagte leben langer! 1902 er-
schien eine Publikation lber «die Ausdehnung der
Grossschifffahrt auf dem Rhein von Strassburg nach
Basel». Der Autor war der noch nicht 30-jahrige In-
genieur, Rudolf Gelpke, der «Vater der modernen
Rheinschifffahrt». Lesen sie mehr Gber ihn und sein
Lebenswerk in unserem baseldeutschen Beitrag von
BeatTrachsler.
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