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AKZENTE

Zwischenhalt auf der grossen europdischen Nord/Siid-Achse:

Basel, Badischer Bahnhof

Angegliedert an die Buffets, der
Fiirstentrakt: verspielt, neubarock und
klassizistisch zugleich. Hier gedachte
man den Grossherzog von Baden zu
empfangen, falls seine landesherrliche
Hoheit die Lust ankommen sollte,

sich nach Basel zu begeben, was aller-
dings nie geschah. Abgesehen aber
von dieser artigen Verbeugung an den
Adel setzten Robert Curjel und Karl
Moser eine klare Architektur um.

Die beiden hatten unter anderem mehr
als ein Jahrzehnt zuvor die Paulus-
kirche erbaut.

Im Zentrum der Giebelbau mit der
Schalterhalle unter dem kassettierten
Halbtonnengewdlbe aus Beton. Links
davon das Buffet, das halbrund aus
der Front hervorragt und rechter
Hand des Haupteinganges die Bii-
ros und Dienstleistungsrdume, be-
herrscht vom Uhrturm, der einst den
Eingang zum Schweizerbahnhof mar-
kierte. Vor dem ganzen Gebdudekom-
plex ist eine Pergola durchgezogen.
Beim Haupteingang die Brunnenan-
lage, die Rhein (Pferd und Mann) und
Wiese (Frau und Stier) personifizie-
ren. Der Figurenschmuck {iber dem
Eingang im Giebelfeld symbolisiert
mit je zwei unbekleideten Frauen
und Médnnern die vier Elemente. Ge-
gen diese unverbliimte Darstellung
menschlicher Nacktheit setzte sich
seinerzeit Lily Zellweger, die streitbare
Griinderin des Basler Frauenvereins,
zur Wehr, was ihr die fragwiirdige Ehre
einbrachte, als Tambourmajor an der
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Fasnacht als Gottin der Sittlichkeit
verdppelt zu werden.

Der grossziigige Gebdudetrakt ist al-
lerdings nicht

der erste Badische Bahnhof in Basel

Der befand sich dort, wo heute die
Hallen 1 und 2 der Mustermesse ste-
hen, etwas ausserhalb der Kleinbas-
ler Stadtmauer. Als Verbindung zwi-
schen dem Bahnhof und der Rhein-
briicke entstand damals die 18 Meter
breite Clarastrasse. Eigens fiir sie trug
man das Clarabollwerk ab.

Direkt gegentiber steht seit 1857
das Restaurant des Bierbrauers Ema-
nuel Merian. Dort, in der Allee an der
Ecke Clarastrasse/Riehenring (der
damals Bahnhofsstrasse hiess) war-
teten Pferdedroschken auf die Rei-
senden. Uberhaupt scheint der Ort
ein beliebter Treffpunkt gewesen zu
sein. Jedenfalls nannte man ihn War-
teck und der Name {iibertrug sich in
der Folge auf das neue Restaurant,
das heute das alte Warteck ist und
schliesslich auf jenes Bier, das
wahrend mehr als 100 Jahren durch
so manche durstige Kehle rinnen
sollte.

Damals, in der zweiten Halfte des
19. Jahrhunderts, waren es vor allem
die Deutschen respektive das Gross-
herzogtum Baden, das auf den Bau
eines Bahnhofs drangte. Anlass dazu
war die Angst, dass die schon seit
1839 bestehende Franzosische Bahn,
die bis nach St. Louis fiihrte, den ge-
samten Rheintalverkehr an sich reis-
sen wiirde.

Bereits 1854 rollten die ersten ba-
dischen Giiterziige nach Basel. Ein
Jahr spéter erfolgte die Einweihung
der Linie Haltingen — Basel und 1856
wurde die Strecke nach Sdckingen




eroffnet. Der Bahnhof selber aller-
dings stand noch nicht. Der Verkehr
wickelte sich in einem Provisorium
ab. Das mochte daran liegen, dass die
grossherzoglichen Baupldne keine
Gnade vor den gestrengen Augen der
Basler Behorden gefunden hatten,
die partout auf einen Kopfbahnhof
bestanden, so dass es bis zum 1. Mai
1862 dauerte bis der erste Badische
Bahnhof, in Anwesenheit von Gross-
herzog Friedrich I. und dem Bundes-
prasidenten Stampfli, begleitet von
schmetternder Militirmusik, offiziell
seiner Bestimmung tibergeben wer-
den konnte.

Dem neuen, aus rotem Sandstein
erbauten Tempel badisch-schweize-
rischer Verbundenheit war keine lan-
ge Lebensdauer beschieden. Die hin-
ter dem Bahnhof gelegenen Felder
und Bauernhofe wurden tiberbaut.
Wie ein steinernes Krebsgeschwiir
wucherte die Stadt nach Norden.
Neue Strassenziige entstanden: die
Bleichen-, Erlen-, Fasanen-, Isteiner-
und Mattenstrasse. Sie drohten den
Bahnhof zu ersticken und so ent-
stand an der mit Biumen bepflanz-
ten Schwarzwaldalle der heutige Ba-
dische Bahnhof, damals der grosste
Auslandbahnhof der Welt.

Der Reisende betrat ja, obwohl
noch in der Schweiz, deutsches Zoll-
vereinsgebiet, was ihm ein Merkblatt
deutlich machte, dem zu entnehmen
war, dass er «seine Effekten schon
hier visitieren lassen muss, was in-
dessen sehr coulant und ohne jede
kleinigkeitskramerische Wichtigthu-
erei geschieht.» In der Tat war der
Grenzverkehr damals grossziigig ge-
regelt. Begabte Schiiler aus dem Ba-
dischen besuchten in Basel das Gym-
nasium, das Tramli fuhr bis nach Lor-
rach sowie Hiiningen und St. Ludwig,
wie St. Louis damals voriibergehend
hiess, war doch Elsass-Lothringen
im Verlaufe seiner wechselvollen Ge-
schichte gerade wieder einmal Deut-
sches Reichsland geworden. Nicht zu
vergessen die zahlreichen Dienstbo-
ten, junge Mddchen vor allem, die als
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Kindermdgde ganze Generationen
von kleinen Baslern aus der stadti-
schen Oberschicht grosszogen. Man
kann mit Fug und Recht behaupten,
manch einer, der spater zu Amt und
Wiirden kam, habe seinen Sinn fiir
Ordnung und Disziplin von einer
jener Tochter aus dem Wiesental er-
lernt. Sie selber, auch noch halbe
Kinder, wurden am Badischen Bahn-
hof von einer Helferin der Freundin-
nen junger Mddchen empfangen, ei-
ner so genannten «Agentin zur Bera-
tung und zum Schutz unerfahrener
Reisender», die dariiber wachte, dass
die Unschuld vom Lande nicht ge-
werbsmadssigen Kupplerinnen und
Zuhdltern in Hédnde fiel, die ihnen
betriigerische Arbeitsangebote mach-
ten, um sie dann der in Basel blithen-
den Prostitution zuzufiihren.

Eine wechselvolle Geschichte

Doch zuriick zu «unserem» Badischen
Bahnhof an der Schwarzwaldallee,
der bereits zehn Monate nach seiner
Eroffnung erleben musste, wie Basler
Landsturmtruppen ihn bis Ende 1919
besetzten. Spéter, wihrend der Dreis-
sigerjahre, wurde der Bahnhof, dieses
Stiick Deutschland mitten im Klein-
basel, vollends zum Fremdkorper.
Unter der Hakenkreuzfahne, die auf
dem Uhrturm flatterte, trieben die
Nazis ihr Unwesen. Es kam zu Tu-
multen, als die Polizei, die Flagge vor
aufgebrachten kommunistischen De-

Robert Curjel (1859-1925) und
Karl Moser (1860-1936)

Die Erbauer des Badischen Bahn-
hofes unterhielten von 1888-1915
in Karlsruhe eine erfolgreiche
Biirogemeinschaft. Die beiden ge-
biirtigen Schweizer, die ihre Aus-
bildung in Karlsruhe und Miinchen
(Curjel) und in Ziirich und Paris
(Moser) erhalten hatten, entwickel-
ten ihre Architektur von einem lokal
differenzierenden Jugendstil hin

in die Moderne, wie sie in der von
Karl Moser erbauten Antoniuskirche
zum Ausdruck kommt. Karl Moser,
notabene Professor an der ETH
Zurich, hat auch die Universitat
Ziirich und das Ziircher Kunstmu-
seum entworfen.
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monstranten, die sie herunterreissen
wollten, schiitzte.

Badischer Bahnhof, Tor zur Frei-
heit: Die uniibersichtlichen Geleise-
anlagen und die weit verzweigten
Tunnels unter dem Geldnde wurden
fiir viele zur Chance, dem Terror des
nationalsozialistischen Regimes zu
entkommen. Allein im Friithjahr 1933
waren es iiber 7000 Fliichtlinge. Man
sprang aus den langsam fahrenden
Lokalziigen, versteckte sich zwischen
Schienen und Gliterziigen, um dann
die mit Stacheldraht gesicherten
Zaune zu Uberklettern. In der Folge
wurde man in eines jener Arbeitsla-
ger fiir Emigranten gesteckt, die der
Bundesrat erst 1940 schloss, als die
Missstdnde, die dort herrschten, pu-
blik wurden.

Entgegen dem Begehren des Bas-
ler Regierungsrates wurde der Bahn-
hof «Basel Deutsche Reichsbahn»
vom Bundesrat nicht geschlossen. So
konnte er zu einem Zentrum der
NS-Propaganda werden. Fast jeder
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sechste der teilweise in Basel woh-
nenden Reichsbahnangestellten wur-
de unter Spionageverdacht verhaftet.
Uber den Badischen Bahnhof wur-
den auch Schweizer Sympathisanten
des Hitler Regimes nach Deutschland
geschleust, rund zweihundert Frei-
willige fiir die Waffen-SS.

Als in den Jahrzehnten nach dem
Krieg das Auto seinen Siegeszug an-
trat, erwiesen sich die monumentalen
Gebdulichkeiten als zu gross. Die Buf-
fets, frither gut besuchte Gaststétten,
leerten sich. Die 24 internationalen
Zige, die hier téglich durchfahren,
halten auf ihrer Fahrt zwischen Nord-
und Stideuropa nur kurz an, um Rei-

sende ein- und aussteigen zu lassen,
wiahrend kleine, gemdiitliche Bum-
melziige ins Markgraflerland tuckern,
ins Wiesental und rheinaufwérts bis
nach Schaffhausen und Konstanz.
Hinter der selbstbewussten Fassade
des Bahnhofs, auf den langen Perrons
an den hochgelegten Schienentras-
sees, wihnt man sich auf einer jener
provinziellen Stationen, «wo dd Zug
gdang scho abgfahre isch oder nanig
isch cho», wie sie der unvergessene
Mani Matter besungen hat.

Kulturraum Badischer Bahnhof

Kein Wunder, dass man sich Gedan-
ken dariiber machte, wie das fiirstli-

che Gebdude zu nutzen sei. Unter an-
derem gab es in den Achtzigerjahren
einen Plan, den ganzen Nordfliigel
auszukernen, um dort einen drei-
stockigen Migrosmarkt unterzubrin-
gen. Auf Druck der Denkmalpflege
entschieden die Gerichte nicht nur
die Hiille, sondern auch das Innere
des Bahnhofs unter Schutz zu stellen.

Und so ist der Badische Bahnhof
von Kulturschaffenden entdeckt wor-
den. Sie waren wohl dem nostalgi-
schen Charme der leeren Bahnhof-
buffets erlegen, die von besseren Zei-
ten traumen mochten. Der erste war
Christoph Marthaler, der 1988 im
ehemaligen Erstklassbuffet «Ankunft
Basel Bad. Bhf.» und spéter Pro-
duktionen wie «Stdgeli uf, Stdgeli ab
juheel» und «Lina Bogli» inszenierte.
Die Raumlichkeiten wurden auch
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von Hans-Dieter Jendreykos Od-
Theater, von Joachim Schlémer, von
Hebert Wernicke und von der Helmut
Fornbacher Theater Company ge-
nutzt.

Fasziniert von der besonderen At-
mosphére des Grenzbahnhofes, den
sie bei Marthalers erster Inszenie-
rung kennen lernte, kam die Schau-
spielerin Désirée Meiser auf die Idee,
gemeinsam mit der Musikdramatur-
gin Ute Haferburg hier ein eigenes
Theater zu er6ffnen. Am 28. Februar
2002 nahm der «Gare du Nord» sei-
nen Betrieb auf, mit der musikalisch-
szenischen Auffithrung «Paradiso»,
die auf Dantes «Gottlicher Komodie»

aufbaut. Entstanden war ein Zen-
trum fiir Neue Musik und zeitgenos-
sisches Musiktheater, das ganz der
Sprachregelung eines Bahnhofs ver-
pflichtet, verschiedene Gleise be-
treibt: Auf «Gleis 1» finden Konzerte
und Solorecitals statt, auf «Gleis 2»
szenische Konzerte, Musiktheater
und Horspiele. Fiir jenes Publikum,
das populdre oder zeitgendssische
Musik horen mochte ist «Gleis 3» ein-
gerichtet und Musiktheater fiir Kin-
der gibt es auf dem «Gleis 9%», be-
stens bekannt aus den Harry Potter-
Biichern. Der «Gare du Nord», dies
nebenbei, war nur moglich dank
Beitrdgen der GGG, der Deutschen
Bahn AG und des Kantons Baselland,
der hier auf «stddtischem Hoheitsge-
biet» ein Projekt unterstiitzt, das vom
Stadtkanton keinerlei Subventionen
erhalt.

Im Sommer 2002 offnete sich
der «Gare du Nord» mit «Musik im

Strafraum», einer gemeinsamen Ver-
anstaltung mit dem Sportmuseum,
einem neuen Kundenkreis. Allmor-
gendlich stromten Fussballfans in die
«Bar du Nord», wo aus dem fernen
Stidkorea die Spiele der Fussball-
weltmeisterschaft tibertragen wur-
den. Der Erfolg war derart durch-
schlagend, dass hier auch die Spiele
des omniprasenten FCB in der Cham-
pions League gezeigt wurden.

Vieles im Badischen Bahnhof ist
im Fluss, vieles auch noch proviso-
risch. Der Denkmalschutz, unter dem
die Gebdulichkeiten stehen, schliesst
Verdnderungen nicht aus. Bis 2004
soll die Zollhalle zu einem Dienstleis-
tungszentrum mit Liden und einem
zum Bahnhofplatz offenen Restaurant

umgenutzt werden. Die verschalten
Einbauten in der Schalterhalle sollen
entfernt werden, so dass der Ein-
gangsbereich wieder zum lichtdurch-
fluteten Raum wird, wie er dem Archi-
tekten Karl Moser vorschwebte.

Unterdessen halten hinten auf
dem Schienentrassee taglich weiter
die Ziige auf ihrer Reise vom Norden
nach Siiden (oder umgekehrt) kurz
an, Reisende steigen aus und zu. Die
meisten allerdings bleiben sitzen und
warten ungeduldig auf die Weiter-
fahrt. Sie haben keine Ahnung, welch
interessante Geschichte hinter die-
sem Bahnhof steht, und in welch
spannender Erntwicklung er sich be-
findet. Schade fiir sie.
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