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Einer vom Jahrgang 1919

Begegnung mit Ferdi Kiibler

1957. Er hatte gerade seine aktive Kar-
riere beendet, als wir uns fiir den Rad-
sport zu interessieren begannen. So
war er fiir uns mehr eine Legende -
und ist es bis heute geblieben. Und
dennoch: als er uns die Tiir zu seiner
Attikawohnung am Waldrand iiber
Birmensdorf o6ffnet, ist es, als begeg-
nen wir einem alten Bekannten. Es gibt
Menschen, die es einem leicht machen,
den Zugang zu ihnen zu finden. Viel-
leicht ist es ihre Ausstrahlung, ihre
Offenheit, ihre Spontaneitit und
Warmherzigkeit. Ferdi Kiibler gehort
zu ihnen. Mit seinen 78 Jahren sieht er
noch immer blendend aus: sportlich-
schlank und braungebrannt. Sein
dichtes Haar ist weiss geworden, weiss
wie die sommerlichen Kleider, die er
an diesem warmen Junitag tragt.

Seine Frau schlift. Sie arbeitet als
Hostess und ist vor wenigen Stunden
aus Toronto zuriickgekehrt. Um sie
nicht zu stéren, schldagt Ferdi Kiibler
deshalb vor, das Interview in einem
nahen Restaurant durchzufiihren.

AEnt:  Es war nicht einfach, diesen
Termin zu bekommen, Herr Kiibler, Sie
sind sehr ausgelastet. Wie bewiiltigen Sie
mit Ihren 78 Jahren Ihr grosses Pensum?

«Wissen Sie, ich bin ein aufgestellter
Mensch und immer guten Mutes.
Nattirlich gibt es auch fiir mich Nieder-
lagen, klar, aber ich konnte sie bewalti-
gen. Es gelang mir stets, mich wieder
neu zu motivieren. Ich habe mein Le-
ben lang positiv gedacht. Es geht nicht
immer alles so, wie man will. Dann
muss man sagen konnen, ich will es
anders machen, ich muss wieder neu
anfangen.»

Wiéhrend seiner aktiven Zeit hat er jéhr-
lich im Training und in Rennen rund
38000 km zuriickgelegt, das sind, im Ver-
laufe seiner Profikarriere, alles in allem
700000 km — oder 16 mal rund um die
Welt. Man muss sich das einmal vorstel-
len.

Was haben Sie nach Ihrer Rennfah-
rerkarriere unternommen, um fit zu
bleiben, und was tun Sie heute dafiir?

«Ich war 28 Jahre lang Berufsskileh-
rer in St. Moritz, das war nach meiner
Rennfahrerzeit. Ich war in gewissen
Hotels Privatskilehrer. Heute ist es aber
gefahrlich geworden auf den Skipisten
und die Unfallgefahr ist grosser. Das
gleiche gilt fiirs Velofahren. Wir haben
so viele Autos auf der Strasse, es ist ein-
fach nicht mehr gemiitlich, mit dem
Velo zu fahren. Ich habe vor drei Jahren
aufgehort, endgiiltig. Es hat mir sehr
weh getan, und ich wiirde manchmal
am liebsten wieder selber auf ein Velo
sitzen. Aber wissen Sie, man muss ver-
niinftig mit sich selber werden. Ich bin
so viel Velo gefahren, und ich werde
jetzt 78. Vor drei Jahren bin ich von ei-
nem Auto angefahren worden. Es hat
mir zum Gliick nichts gemacht, aber
ich musste mir sagen: «Aus, Schluss,
fertig mit Velofahren. Das nédchste mal
bist du tot». Jetzt golfe ich. Erst gestern
habe ich 18 Holes gespielt. Ich spiele
Golf, weil meine Frau auch spielt. Wir
finden, dass wir einen Sport betreiben
sollten, den beide ausiiben kdnnen.
In der Ehe sollte man einfach etwas
gemeinsames tun.»

Ferdi Kiibler ist in den Zwischen-
kriegsjahren aufgewachsen. Es war
keine einfache Zeit. 1922, er war da-
mals 3jdhrig, gab es in der Schweiz
130000 Arbeitslose. Als 10jdhriger horte
er vom Borsenkrach in den USA und
von der Abwertung des Schweizerfran-
kens. Seine ersten Lebensjahre ver-
brachte Ferdi in einem Weiler, der —
Ironie des Schicksals — «Radhof» hiess.
Ferdi und seine beiden &lteren Briider
schliefen zusammen in einem Zimmer:
einer auf dem Sofa, die zwei anderen
im Bett, der eine mit dem Kopf nach
oben, der andere mit dem Kopf am
Fussende. Der Beruf machte dem Vater
zu schaffen. Er war Irrenwérter (wie
man damals Pfleger nannte) in der Psy-
chiatrischen Anstalt Rheinau. Spiter
machte er sich selbstédndig und richtete

sich an seinem neuen Wohnort, Mar-
thalen, eine kleine Werkstétte ein, wo
der handwerklich begabte Mann Schu-
he reparierte, aber auch Velos, Motor-
rader und Traktoren. Geld war kaum
vorhanden. Die Kiibler-Buben mussten
Hand anlegen: holzen und auf dem
Pflanzpldtz mitarbeiten. Weil die Kun-
den ihre Rechnungen verspétet oder in
Naturalien bezahlten, fehlte es zuhause
oft an Geld. Im Sommer gingen die Bu-
ben barfuss zur Schule. Im Winter tru-
gen sie Holzschuhe, an die der Vater
aus Gummi von alten Autoreifen Soh-
len angebracht hatte und die man mit
Zeitungspapier ausfiitterte.

Sie hatten keine einfache Jugend,
Herr Kiibler.

«Das sagen Sie! Ich sage: Das war
mein Glick! Es stimmt: Ich habe eine
ganz harte Jugend gehabt. Aber ich ver-
danke dieser Jugend meine Erfolge. Ich
habe noch selten jemanden aus rei-
chem Haus erlebt, der Rennfahrer wur-
de. Das ist ein so harter Sport, da miis-
sen sie so hart mit sich selber sein.
Sieben, acht Stunden leiden auf dem
Velo, das kann nur einer, der aus armen
Verhéltnissen kommt, nur so einer wird
ein grosser Champion.»

Wann haben Sie sich denn entschie-
den, Rennfahrer zu werden?

«Ich bin schon immer Velo gefahren.
Wissen Sie, schon als Viert- und Fiinft-
kldssler habe ich im Dorf am Samstag
Velorennen fiir die Schiiler organisiert.
Ich habe alles selber gemacht: aus
Karton die Nummern gebastelt, welche
wir hinten am Velo befestigten. Ich
habe es einfach kopiert, wie die das bei
richtigen Rennen machen. Und ich
wollte immer einmal Rennfahrer wer-
den und den Blumenstrauss hochhal-
ten, ein Kappli und eine Brille tragen!»

Als Sie ein Kind waren, hat es die
Tour de Suisse noch nicht gegeben?

«Doch. Im Jahr 1933, da war ich
14jédhrig. Ich bin damals mit einem al-
ten Damenvelo Richtung Schaffhausen
gefahren, um die Tour de Suisse zu se-
hen. Da kam ein Rennfahrer mit sechs
Minuten Vorsprung auf das Feld, der
war ganz allein, keine anderen Renn-
fahrer, keine Autos. Ich fuhr hinter die-
sem Fahrer her und auf seinem Riicken
stand geschrieben «Hutchinson», das
war eine Reklame von einer Reifen-Fa-
brik, und mit meinen 14 Jahren habe
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ich geglaubt, der heisse so, und da habe
ich gerufen «Hopp Herr Hutchinson,
Hopp Herr Hutchinson, Sie kdnnen ge-
winnen!» Da nahm er seine Velopumpe
und wollte sie mir iiber den Kopf schla-
gen. «Geh weg, du Limmel!» hat er
geschrien. Der Fahrer hiess Karl Alten-
burg, den kennen bestimmt noch viele
dltere Menschen. Ich fuhr also mit mei-
nem alten Velo hinterher, er konnte
mich nicht abhdngen, bis mich der
Direktor der Tour de Suisse aus dem
Verkehr zog. Spéter wurden Altenburg
und ich gute Freunde.»

Nach dem Schulaustritt arbeitete
Ferdi als Knecht bei einem benachbar-
ten Bauern. Damals bastelte er sich aus
alten Radern, einem Rahmen und an-
deren Bestandteilen aus der viter-
lichen Werkstatt ein «Rennrad». Ein
Rohr, das er mit der Lotlampe erhitzt
und gebogen hatte, gab den «Rennlen-
ker» ab. «Du wirsch nie en Velofahrer»,
sagte der Vater, «i schla di tot.» und zer-
sdgte das Rennrad in zwei Teile. Darauf
zog Ferdi zuhause aus. Heimlich. Bei
Nacht und Nebel. Er war 16. Bei einem
Backer in Mannedorf fand er eine Stelle
als Ausldufer. Er war jetzt tdglich mit
dem Velo unterwegs und trug Brot aus
und Wihen. Daneben arbeitete er auch
in der Backstube. Im Juni 1937 fuhr
er sein erstes offizielles Velorennen.
Am Start beldchelte man den Neuen,
der weder iiber ein Renntrikot noch
-schuhe verfiigte, sondern in dunkel-

Ein «Riesenrennfahrer» — Ferdi am Luganersee
Zeitfahren 1950.
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blauen, flatternden Turnhosen und Halb-
schuhen daher kam.

Sie mussten viele Entbehrungen auf
sich nehmen, bis Sie ihr Ziel erreichten.
Haben Sie auch an sich gezweifelt?

«Nein. Wissen Sie, ein Rennfahrer
verzichtet auf vieles. Er sieht nur den
Erfolg. Keine Frauen, kein Alkohol. Ich
rauche bis heute nicht, ich hatte keine
Vergniigen. Ich war jeweils um 7 Uhr
im Bett, morgens um 4 Uhr ging das
Training los.»

Es folgten die Kriegsjahre. Ferdi
kam als Funker zur Gebirgsinfanterie.
Sein Aushebungsoffizier, Oberst Wille,
der Sohn des Generals, war auf seinen
Wunsch, bei den Radfahrern Dienst zu
machen, nicht eingegangen.

Weshalb nicht, Herr Kiibler?

«Der Oberst Wille sagte zu mir:
«Junger Mann, Sie miissen Sport trei-
ben. Sie sind zu diinn.» Ich entgegnete:
«Ich bin der erfolgreichste Amateur-
Radrennfahrer in der Schweiz.» «Was
sind Sie, Radrennfahrer? Gut, gut, dann
gehen Sie zur Infanterie, da lernen Sie
auch zu Fuss gehen.» So musste ich
nach Fribourg und in die Rekruten-
schule. So ist eben das Leben. Ich
machte rund 900 Diensttage in der Ar-
mee. Wir konnten bis 1946 kaum ins
Ausland, die Tore waren zu. Das miis-
sen Sie sich vorstellen: In meiner be-
sten Zeit konnte ich nichts machen,
nicht einmal ein kleines Bahnrennen
ausserhalb der Schweiz.»

Aber die grosse Zeit von Ferdi
Kiibler sollte noch kommen. Seine Er-
folge sind bekannt: Uber 400 Rennen
hat er gewonnen, darunter dreimal die
Tour de Suisse, zweimal die Tour de
Romandie, die Tour de France, die
Strassenweltmeisterschaft, unzahlige
Classiques, darunter das hérteste Ein-
tagesrennen: Bordeaux — Paris, 582 km
auf dem Rad, die zweite Rennhailfte
hinter einem Derny-Motorrad.

Was war fiir Sie selber der grisste
Efolg?

«Ich glaube, jeder Rennfahrer, der
Profi ist, mochte einmal die Tour de
France gewinnen. Die Tour de France
ist das Grosste. Und dann, wenn er
noch Weltmeister wird, wie ich im fol-
genden Jahr, dann ist dies die Kronung
der Karriere.»

Die Frage ist wohl unvermeidlich.
Zu Ihrer Zeit war die Schweiz gespalten
in Kiibler-Fans und eine «Koblet-Ge-
meinde». Wie war damals — und spdter
Ihr Verhdltnis zu Hugo Koblet?

Kiibler pflegt den gestiirzten Koblet
(Tour de France 1954)

«Ja, das war eine ganz wunderbare
Zeit. Wir haben einander grosse Duelle
geliefert, aber fair und sportlich. Wir
brauchten einander. Ich glaube, ohne
Hugo haitte ich diese Erfolge gar nicht
gehabt, und er ohne mich auch nicht.
1950 gewann er die Tour de Suisse, ich
wurde 4., er gewann den Giro, ich wur-
de wieder nur 4. Jetzt war Hugo der
Grosste, und von mir sprach man nicht
mehr. Da sagte ich mir, wenn ich jetzt
die Tour de France gewinne, dann kom-
me ich wieder hoch. Gesagt — getan.
Ein Jahr spiter gewann Hugo die Tour
de France, in unglaublicher Manier,
also war er wieder oben und ich erneut
unten. Mein Vorjahressieg war bereits
vergessen. Man redete und schrieb nur
noch von ihm. Da sagte ich mir, du
musst in Varese Weltmeister werden.
Ich habe mich sechs Wochen unglaub-
lich vorbereitet und ich wurde Welt-
meister. Wir hatten ein gutes Verhélt-
nis, Hugo und ich, aber wir haben
einander nichts geschenkt. Genau das
braucht der Sport, Zweikdmpfe, die
sauber sind und fair.»

Der Radrennsport in den «goldenen
Jahren» war wohl ungleich viel hérter
als heute. Wo heute bei einem Defekt
der Materialwagen innerhalb von Se-
kunden dem Fahrer ein Ersatzvelo zur
Verfiigung stellt, mussten seinerzeit die
Rennfahrer selber ein neues Collé auf-
ziehen. Ersatzpneu, Flickzeug und
Pumpe gehorten zur Ausriistung der
Athleten. Es gab auch noch keine Fa-
brikmannschaften, von denen die Fah-
rer bezahlt wurden. Der Lohn bestand
aus den Siegespramien. Um sein Aus-
kommen zu haben, musste man stan-
dig sein Bestes geben.

Der Radrennsport damals lebte von
den Duellen der «Giganten der Land-



strasse». Es waren ja nicht nur Kiibler
und Koblet, die sich mit ihrer Rivalitat
gegenseitig zu Hochstleistungen an-
trieben. In Italien waren es Bartali und
Coppi, in Frankreich Robic und Bobet.
Viele von ihnen sind tot.

Sie haben in Ihrem Leben sehr viele
wichtige Leute getroffen, zum Beispiel
General Guisan. Welches war fiir Sie die
wichtigste Begegnung?

«Das war mehr als nur eine. Schau-
en Sie, als ich nach Stidamerika kam,
da war Juan Peron Staatsprésident, der
schenkte mir den argentinischen Pass.
Ich bin argentinischer Ehrenbiirger.
Und dann war ich drei Jahre lang Pri-
vatskilehrer von Bundesrat Gnagi. Wir
wurden sogar Freunde. Und der deut-
sche Bundesbankprisident Karl Otto
Pohl fuhr fiinf Jahre zusammen mit
Fritz Leutwiler, unserem National-
bankprasidenten, bei mir Ski. Das hat
mir grosse Freude gemacht. Dann kam
Eddy Merckx zweimal und lernte bei
mir Skifahren. Der konnte das sofort,
er hatte iiberhaupt keine Angst. Noch
heute spricht er davon, wenn ich ihn
treffe. «Ferdi, weisst du noch, wie wir
auf die Parsenn gegangen sind und aufs
Jakobshorn», daran erinnert er sich
heute noch, das ist doch wunderbar.»

Was geht in Ihnen vor, wenn Sie den
heutigen Radrennsport betrachten? Das
viel professionellere Umfeld?

«Der Radsport heute ist nicht zu
vergleichen mit demjenigen unserer
Zeit. Die Etappen sind kiirzer ge-
worden und dadurch schneller, die
Eintagerennen auch. Es gibt besseres
Material, dasselbe gilt auch fiir die
Erndhrung und die medizinische
Betreuung. Aber auch heute muss einer
serios leben, wenn er Erfolg haben will.
Man fahrt mehr fiir eine Mannschaft
als damals. Der Directeur sportif be-
stimmt weitgehend, welche Rennen
man fahren muss oder darf. Wir konn-
ten noch selber entscheiden, wo wir
fahren wollten. Heute geht es eben um
viel Geld, dem miissen sich die Fahrer
unterordnen. Es ist ja schon, dass sie
mehr verdienen. Ich mag es ihnen gon-
nen. Jeder Biirolist verdient mehr als
frither und so ist es auch beim Sport.
Manchmal geht es allerdings ein wenig
zu weit. Die Firmen, bei welchen die
Fahrer angestellt sind, verlangen zu-
viel. Das ist doch nicht richtig, dass
man 150 000 Franken jener Firma, die
sich eine Sportgruppe hélt, hinblattern
muss, nur damit Ziille als Schweizer in

der Schweiz fahren darf. Irgendeinmal
sagen die Sponsoren, jetzt ist fertig, das
hat doch mit Sport nichts mehr zu tun.»

Viele Berufssportler schaffen den
Schritt vom Rampenlicht der Offent-
lichkeit in die Anonymitdt nicht
zuriick. Man kennt jene tragischen Fal-
le von ehemaligen Stars, die nach ihrer
Sportkarriere den Tritt nicht gefunden
haben. Wenn wir heute dem 78jahrigen
Ferdi Kiibler gegeniibersitzen, will uns
scheinen, dass die Art und Weise, wie er
sich mit 38 Jahren eine neue Existenz
aufbaute, ebensohoch zu bewerten sei
wie seine Rennfahrerkarriere.

Als Sie anno 1957 mit dem Radrenn-
sport aufhérten, hatten Sie da genug
Geld, um sich «zur Ruhe zu setzen»
oder waren Sie darauf angewiesen,
weiter Geld zu verdienen?

«Nattirlich. Wir hatten keinen regel-
massigen Lohn damals. Wir mussten
noch jeden Franken herausfahren, es
gab lediglich Leistungsprdmien. Heute
haben die grossen Fahrer garantierte
Einnahmen in Millionenhéhe. Als ich
aufhorte, hatte ich zwei eigene Héuser,
in Ziirich ein 12-Familienhaus und in
Adliswil ein Zweifamilienhaus, in dem
ich gewohnt habe. Das habe ich mir
erworben. Wir hatten nicht Millionen
verdient, wir konnten einfach gut
davon leben. Aber was ich verstanden
habe, ist aus der Rennfahrerzeit eine
Briicke zu schlagen ins Leben. Ich sagte
mir, du bist nicht mehr der Star auf
dem Podest, du gehdrst jetzt wieder
zum Volk, du musst eine zweite Karrie-
re aufbauen und das ist mir gelungen.
Ich bin nun schon seit 30 Jahren im Or-
ganisationskomitee der Tour de Suisse,
fiir die ich viele Vertrdge abschliesse.
Das ist eine anspruchsvolle Arbeit, die
mir aber Spass macht. Wir miissen 3,8
Millionen Franken Sponsorenbeitrdge
hereinholen, damit wir die Tour de
Suisse tiberhaupt starten konnen.»

Vielleicht ist es ja das, was ihn zum
«Ferdi National» werden liess: Andere
wurden in bessere, stabilere soziale Ver-
hiltnisse hineingeboren. Sie hatten zum
Teil auch mehr Talent. Das besondere
an Ferdi Kiibler war der Wille, der
unbandige Wille des armen Buben aus
dem Ziircher Unterland, aus seinem
Talent das Allerbeste zu machen. Seine
Bereitschaft zu kdmpfen, die Herausfor-
derungen eines nicht immer freundli-
chen Schicksals anzunehmen, die Hérte
sich selber gegentiber, ohne dabei seine
Liebenswiirdigkeit zu verlieren. Die

Neidlosigkeit, mit der er seinen Nach-
folgern, die ihrem Beruf unter giinstige-
ren Bedingungen nachgehen koénnen,
auch die finanziellen Erfolge gonnt.

Herr Kiibler, heute, aus der Sicht des
bald 80jihrigen — wiirden Sie densel-
ben Weg einschlagen?

«Ich sage oft, wenn ich noch einmal
auf die Welt kommen wiirde, dann wiir-
de ich wieder Rennfahrer. Ich habe das
geliebt: die Vorbereitungen auf ein Ren-
nen, das Leiden und Kdmpfen auf der
Strasse. Das war etwas sehr Schones.»

Fiir Sie gelesen

Erinnern Sie sich noch an die «Gigan-
ten der Landstrasse»?: Gino Bartali,
Fausto Coppi und vor allem an die Du-
elle der beiden K — Kiibler und Koblet?
Wissen Sie noch, wie sich eine ganze
Nation spaltete in «Kobletisten» und
«Kiiblerianer»?

Das waren noch Zeiten

heisst das Buch des Weltwoche-
Journalisten Hanspeter Born tiber die
goldenen Jahre des Schweizer Rad-
rennsportes. Wir erleben noch einmal
die grossen Siege von «Ferdi National»
an der Tour de Suisse, seinen Triumph
an der Tour der France 1950 und sei-
nen Gewinn an der Weltmeisterschaft
in Varese im folgenden Jahr. Das Buch
ist aber mehr als nur ein Stiick Sport-
geschichte. Hanspeter Born zeigt uns
Ferdi Kiibler nicht nur in seinen Sie-
gen und Niederlagen, er schildert ihn
auch in seinem Verhltnis zu seinen
Rivalen. Am schonsten sind aber wohl
jene Kapitel, in denen wir nachvoll-
ziehen, wie ein junger Mensch, aufge-
wachsen in den Zwischenkriegsjah-
ren, erwachsen geworden wiahrend
des Krieges, an sich arbeitet, um jenes
Talent, das er hat — in seinem Fall das
Velofahren — zur Entfaltung zu brin-
gen. Jedes Volk braucht seine Helden,
und Ferdi Kiibler verkorperte die typi-
schen Starken und Schwiéchen der
Schweizer in der Nachkriegszeit.
Das war es wohl, was seine bis heute
ungebrochene Popularitdt ausmacht.
Er, der arme Bub aus dem Ziircher
Unterland, der sich mit unbandigem
Ehrgeiz und eisernem Willen zu
einem der grossten Radrennfahrer
aller Zeiten hocharbeitete.

Hanspeter Born, Das waren noch Zei-
ten, Weltwoche-ABC-Verlag

Akzént 3/97 7



	Einer vom Jahrgang 1919

