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Romische Strassen im bernischen Seeland

Rudolf Zwahlen

1. Einleitung

Die bei den archiologischen Sondierungen 1989/90 im
Bereich der geplanten Nationalstrasse N5 (Teilstiick Solo-
thum — Biel; Gemeinden Leuzigen und Arch) dokumen-
tierten Befunde zur romischen Mittellandtransversale ga-
ben Anlass fiir die Vorlage weiterer, bisher nicht publizier-
ter rémischer Strassenabschnitte im westlichen bernischen
Mittelland (Gemeinden Bargen/Kallnach 1972/73 und
Worben 1987).

2. Die Befunde
2.1 Bargen und Kallnach 1972173

Aus Anlass der Melioration Kallnach — Niederried — Bar-
gen fiihrte der Archiologische Dienst des Kantons Bern
vom Januar 1972 bis Juni 1973 in den Gemeinden Bargen
und Kallnach mehrere Sondierungen durch (Abb. 1).!

Né.rdlich von Kallnach fielen den Meliorationsarbeiten
Teile der diagonal durch das Grosse Moos fiihrenden,
sogenannten «Romerstrass» zum Opfer. Vor der Auskoffe-
rung zweier Teilstiicke von 600 bzw. 230 m Linge wurde
der Flurweg an folgenden Stellen geschnitten:

Bargen 584.685/209.405 Profil 1
584.615/209.240 Profil 2
Kallnach-Nord 584.493/208.947 Profil” 3
584.330/208.575 Profil | %
584.320/208.545 Profils 5
584.308/208.508 Profil 14
584.290/208.465 Profil 15

Westlich von Kallnach stiess man bei den Meliorations-
arbeiten auf der Siidostseite der Bahnlinie Kerzers — Lyss
auf einen ehemaligen Strassenzug. Dieser wurde an vier
Stellen geschnitten:

Profile 6/7

Kallnach-West

N ebst der Fotodokumentation W
in Form von Vermessungsskizzen aufge
dem Auftreten von Resten einer Holzkons
mentierte man in Schnitt 12/1
auch ein Planum. Es wurden mehrere Erd-
entnommen.? Das Fundmaterial beschrin
Leistenziegelfragment und eini

583.685/207.360
583.678/207.343
583.518/207.122
583.510/207.110

Profile 8/9
Profile 10/11
Profile 12/13
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Abb. 1: Kallnach /Bargen 1972/73. Karte mi ienti

dokumentierten Profile durch die r('jmisglétnLgffa::;gg;i?lﬁ?trtung o
nach-West (Proﬁl.e 6—13) sowie Kallnach-Nord (Profile 3—51+T4Ka“_
und Bargen (Profile 1-2). M. 1:25000. (Reproduziert mit B 'll'_IS)
des Bundesamtes fiir Landestopographie vom 18.6.1990.) SRR

1 Untersuchungen vom 7.1.1972-7.6.1973
' ds .6. durch ii i
) g B%g, H. Kienholz, U. Kindler und F. Reber reft H. Grater mit
ei Koordinate 584.294/208.495 wurde zud(;, i
: ! m eine
Strasse verlaufeqde Rinne aus gestellten Steinplatten gefrl)l?;;lglelDZ'ur
ser, wal}rschemhch als Wassergraben zu interpretierende Béf l(ei_
miisste iiber der qudwesthﬁlfte der in diesem Bereich angesch itte.
nen, alten Strasse liegen und diirfte damit jiingeren Datums seirtllltte-
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Abb. 2: Bargen 1972. Profil 2. Schichtenbeschrieb siehe Text. M. 1:50.

2.1.1 Bargen-Inguldsmoos/Strassachere, Profil 2

Profilbeschreibung (Abb. 2)

Der Sondierschnitt 2* schneidet den «Romerstrass» ge-
nannten Flurweg. Der heutige, 3 m breite Weg (6) liegt
direkt auf einem dlteren Strassenkorper (5), der mit dem
Sondierschnitt nicht in seiner gesamten Breite erfasst wor-
den ist.

Das Anstehende umfasst eine Abfolge verschiedener Sedi-
mente: die unterste erfasste Schicht besteht aus Kies (1);
dariiber liegen grauer bis grauschwarzer Ton (2), grauer,
siltiger Sand (3) und grauer Ton (4).

Der Strassenkorper (5) wird durch ein gebédndertes Kies-
paket gebildet, das ohne Kofferung direkt auf dem an-
stehenden grauen Ton (4) liegt. Die Michtigkeit dieses
Kiespakets, das — soweit sichtbar — einen linsenférmigen
Querschnitt aufweist, betrdgt maximal rund 50 cm.
Beidseitig des Flurweges (6) ist der Strassenkorper (5) mit
Humus (7) iberdeckt.

Befund

Der als «Romerstrass» benannte Flurweg liegt direkt auf
einem édlteren Strassenkdrper. Dieser Vorldufer ist mit der
5 m langen Sondage (Abb. 2) offensichtlich nicht in seiner
gesamten Breite erfasst worden. Der Querschnitt des Stras-
senkdrpers ist im Ansatz als linsenférmig erkennbar. Die
unterste Kiesschiittung erfolgte, ohne vorgingige Koffe-
rung, direkt auf den anstehenden Ton.

Masse

Breite

Strassenbreite >5m
Héhen

OK Kieskorper 443.80 miM
UK Kieskorper 443.30 miM

3 Dokumentation vom 17.1.1972. Schematische Skizze des Profils
Blickrichtung Siidwest; Ubersichtsfotos des Profils Blickrichtung
Nordost.
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2.1.2 Kallnach-Andstrass/Briiel, Profil 15

Profilbeschreibung (Abb. 3)

Der mit dem Sondiergraben 15* durchschnittene Flurweg
«RoOmerstrass» (8) liegt, um rund 2 Meter nach Siidosten
verschoben, direkt auf dem Kiespaket eines dlteren Stras-
senzuges (5 und 4).

Das Anstehende besteht aus feinkdrnigen Sedimenten.
Zuunterst liegt ein toniger Sand (1). Dartiber folgen grau-
gelber, sandiger Ton (2) und grauschwarzer Ton mit tor-
figen Einschliissen (3). Eine deutlich abgehobene, mit
Schicht 3 gefiillte Vertiefung in 2 ist offensichtlich durch
Einsinken des Tons (2) in den darunterliegenden Sand (1)
auf natiirliche Art entstanden.

Der alte Strassenkorper lédsst sich anhand von Farb- und
Materialunterschieden in ein unteres (4) und ein oberes (5)
Kiespaket unterteilen. Die erste Kiesschiittung (4) liegt auf
dem anstehenden Ton (3); eine Steinkofferung ist nicht
vorhanden. Gegen die Strassenrinder hin lisst sich die
Begrenzung des Strassenkorpers (4 und 5) nicht mehr
eindeutig feststellen. Im Stidwesten ist sie durch einen
Leitungsgraben (7) gestort. Im Bereich dieser Stérung
muss aber der Strassenkies aufgehort haben, da weiter
stidostlich iiber dem anstehenden Ton 3 eine tonige Silt-
ablagerung (6) folgt, die nur noch vereinzelte Kiesel ent-
hilt. Dieser Silt (6) wird vom modernen Strassenkoffer (8)
tiberlagert. Inwieweit das obere Kiespaket (5) an der Nord-
westseite bereits durch Pflugeinwirkung gestort war, kann
nicht mehr ermittelt werden. Die zur Zeit der Untersuchung
laufenden Bauarbeiten machten den oberen Schichtbereich
(9) vollig unkenntlich. Trotz der zum Teil schlechten
Schichtverhiltnisse kann eine urspriingliche Strassenbrei-
te von mindestens 6 m mit einiger Sicherheit postuliert
werden.

4 Dokumentation vom 6./7.6.1972. Schematische Profilskizze und
Ubersichtsfotos Blickrichtung Siidwest. Zum Zeitpunkt der Sondage
waren die Gehniveaus beidseitig des geschnittenen Flurweges durch
die Bautitigkeit bereits gestort.
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Abb. 3: Kallnach-Nord 1972. Profil 15. Schichtenbeschrieb siehe Text. M. 1:50.

Befund

In Profil 15 ist der Querschnitt durch eine alte Strasse
sichtbar (Abb. 3 und 4). Ihre genauen Ausmasse lassen sich
anhand der ungiinstigen Schichtverhéltnisse nicht genau
bestimmen. Die Strassenbreite muss aber rund 6 m betra-
gen haben. Der Strassenkorper ist beziiglich des neuzeit-
lichen Flurweges um etwa 2 m nach Nordwesten verscho-
ben und liegt damit in der Verlingerung der vom Kraftwerk
im Siidwesten herfiihrenden «Endstrass». Die Strasse ist
als Kiesschiittung ohne Steinkofferung direkt auf den an-
stehenden Ton gebaut worden. Der Kieskdrper besteht aus
zwei gut unterscheidbaren Schichtpaketen. Einzelne Stras-
senniveaus lassen sich allerdings nicht erkennen. Allfallige
Strassengriiben wurden mit dem rund 8 m langen Sondier-
schnitt nicht erfasst.

Masse

Breite

Strassenbreite etwa 6 m
Héhen

OK Kieskgrper 443.95 miM
UK Kieskorper 443,25 miM

Abb. 4: Kallnach-Nord 1972. Profil 15. Im Einsc}?nitt zwischen den im
Hintergrund sichtbaren Biumen (Pfeil) verliuft die Endstrass.

2.1.3 Kallnach-Eigenacher/Moosacher, Profil 8

Profilbeschreibung (Abb. 5)

Profil 8° zeigt den anndhernd linsenférmigen Querschnitt
eines Strassenkorpers. Als Uberdeckung ist in der Doku-
mentation eine 30 bis 50 cm dicke Siltschicht angegeben.
Dariiber folgte wohl der Humus.

Das Anstehende besteht aus zwei Torfschichten (1 und 3),
die durch eine rund 20 cm starke Ablagerung von grauem
Ton (2) getrennt sind.

Der Strassenkorper setzt sich aus einer Gerollkofferung
und einem linsenférmigen Kiespaket zusammen. Der Ge-
rollkoffer (4) ist leicht in die obere Torfschicht (3) einge-
driickt. Seine Breite betrdgt 5.2 m. Der stark mit Lehm
durchsetzte Strassenkies (5) ldsst sich in eine untere gelb-
liche und in eine obere graubraune Schiittung unterteilen.
Einzelne Strassenniveaus sind aber nicht feststellbar. Der
Kieskorper ist an seiner Basis nahezu 8 m breit, gegen oben
verringert sich die Breite auf 5.5 m.

An beiden Seiten wird der ausdiinnende Strassenkorper
von einem tonig sandigen Sediment (6 und 7) tiberlagert, in
dessen tieferem Bereich (6) Erosionsmaterial der Strasse
enthalten ist. Ein Strassengraben wurde in der 10 m langen
Sondage nicht angeschnitten.

Befund

Ehemalige Strasse mit gewdlbter Oberfldche (Abb. 5 und
6). Eine Kofferung aus Gerdllen verhinderte das Einsinken
des Strassenkieses in den anstehenden Torf. Im Verlaufe
des Benutzung ist mindestens einmal eine Aufkiesung
erfolgt. Die Strassenbreite diirfte maximal 6 m betragen
haben. Allfillige Strassengriben liegen ausserhalb des
untersuchten Bereiches.

5 Dokumentation vom 13.10.1972. Schematische Profilskizze, Uber-
sichtsfotos, in Blickrichtung Nordost. Vorgingig zur Sondage hatte
man die Deckschichten bis Oberkante des dokumentierten Strassen-
korpers maschinell abgetragen.

199



10

200
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Masse

Breiten
Gerdllkoffer 52m
Strassenbreite etwa 6 m
Hohen

S OK Kieskdrper 441.65 miiM
UK Strassenkoffer 441.00 miM

Abb. 5: Kallnach-West 1972. Profil 8. Schichtenbeschrieb siehe Text. M. 1:50.

441,00 —

Abb. 7: Kallnach-West 1972. Profilgraben 10/11. Im Planum zeichnet
sich die gewdlbte Strassenoberfliche deutlich ab.



2.14 Kallnach-Eigenacher/Moosacher, Sondiergraben
und Profile 12/13

Profilbeschreibung (Abb. 9 und 10)

Die beiden Profile des Schnittes 12/13° sind bloss durch
den 2 m breiten Profilgraben voneinander getrennt und
werden daher gemeinsam beschrieben.

Das Anstehende (1) besteht aus lehmigem Torf. In und auf
diesem Torf sind verschiedene Elemente von Holz-
konstruktionen (2 / 3 / 4) sichtbar. Diese stehenoffensicht-
lich mit einer ersten Strasse (5) in Zusammenhang, von der
lediglich die Steinkofferung und spirliche Reste des Kies-
korpers erhalten sind.

Die Holzkonstruktionen bestehen aus drei verschiedenep
Elementen. Unter der Strasse ist eine Art Kanal (2) aus mit
kleinen Pfosten verstrebten Brettern in den Torf eingetieft.
Das Fiillmaterial dieser wahrscheinlich zur Drainage an-
gelegten Rinne ist vom umliegenden, anstehenden Torf
nicht zu unterscheiden. Diese Konstruktion lief von Profil
12 aus nur 40 cm in das Planum hinein und ist deshalb im
gegeniiberliegenden Profil nicht sichtbar. Zur Ebene hin
abgestuft liegt ein leicht in den Torf eingedriickter Priigel-
rost (3), der in einem spitzen Winkel von der Strasse
wegfiihrt. Ebenfalls nur in Profil 12 sichtbar sind verschie-
dene, grobe Bretter (4), die als Unterlage fiir den Strassen-
koffer auf den Torf gelegt wurden.

Im Strassenkorper ist eine Zweiphasigkeit deutlich erkenn-
bar. Die iltere Strasse (5) ruht mit ihrer Steinkofferupg
stellenweise (Profil 12) auf der Holzunterlage 4 (die Steine
waren auch bei Profil 12 vorhanden, sind aber vom Bagger
grosstenteils ausgerissen worden). Anhand der Kofferung
lisst sich eine Strassenbreite von rund 5 m feststellep.
Nérdlich der Strasse fiel das Terrain gegen die Epene hin
stufenartig ab. Ein iiber diese Abstufung hinunterziehender
Ausliufer des Strassenkieses tiberdeckt den Priigelrost.(3)-
Derjiingere Strassenkorper (8) besteht aus einem gc‘aschlc.h—
teten, annihernd linsenformigen Kiespaket, das im mitt-
leren Strassenbereich direkt auf dem Uberrest Qer er.sten
Strasse aufliegt. In den Randbereichen sind die beiden
Strassenphasen durch sandige Siltablagerungen (6 und 7)
voneinander getrennt. Von der Hangseite her anfallende,
sandige bis tonige Silte lagerten sich auch wéhre.:nd (.ier
Benutzung der oberen Strasse ab und fiihrten schliesslich
zu deren Uberdeckung (9 / 10/ 11).

Funde .
In Schicht 1 fanden sich nebst den Holzresten auch einige

Tierknochenfragmente.

Datierung der Holzkonstruktion

Die 1982 und erneut 1990 durchgefiihrten dendrochrono-
logischen Untersuchungen durch J. Francuz erbrachten
aufgrund der geringen Probenmenge und mangelnder re-
gionaler Vergleichskurven keine Datierung.

) durchgefiihrten C14-

Die an fiinf Proben (Kal — Ka6
Daten’ (16- bzw.

Analysen ergaben folgende kalibrierte
20-Wert):

Ka6 B-2507a  Holz  2000+100 BP = 167 BC cal— 80 AD cal
352 BC cal — 228 AD cal
Ka4 B-2506a Holz 2090+100 BP = 354 BC cal— 48 AD cal
400 BC cal— 130 AD cal
Ka4® B-2506 Holz  2010£100 BP = 169 BC cal— 70 AD cal
354 BC cal— 225 AD cal
Ka3 B-2505 Holz  2000+100 BP = 167 BC cal— 80 AD cal
352 BC cal - 228 AD cal
Ka2 B-2504 Holz  2090+100 BP = 350 BC cal— 18 AD cal
390 BC cal— 126 AD cal
Kal B-2503 Holz  2260%£100 BP = 404 BC cal— 200 BC cal

755 BC cal- 74 BC cal

Kaé —+-

Ka4
Ka4
Ka3
Ka2
Ka1

v.Chr. 800 600 400 200 0 200 n.Chr.

Abb. 8: Kallnach-West 1972. Profil 12. C14-Datierung.

Einzig die Daten von Kal setzen sich deutlich von denje-
nigen der iibrigen Proben ab (Abb. 8). Da nur diese Probe
eine Datierung bis in die romische Zeit ausschliesst, diirfen
wir die Entstehung der Holzbauten in dem sich durch die
Proben K2, K3, K4 und K6 ergebenden Zeitraum ansetzen.
Die Holzkonstruktionen—und damit die erste Strasse —sind
demnach vorromischen oder romischen Urspungs. Eine
mittelalterliche oder gar neuzeitliche Entstehung ist ausge-
schlossen.

Befund

Zweiphasige, ehemalige Strasse (Abb. 9—12). Die Stein-
kofferung der élteren Strasse ist gegen das Einsinken in den
anstehenden Torf stellenweise mit einer Bretterunterlage
versehen. Ein unter der Strasse liegender Kanal aus Bret-
tern und kleinen Pfosten diente vermutlich zur Entwisse-
rung des Strassenkoffers. Die erste Strasse war gegeniiber

6 Dokumentation vom 17. — 20.10.1972. Schematische Profilskizzen
und Fotos von Profil 12 (Blickrichtung Nordost) und Profil 13 (Blick-
richtung Siidwest). Dokumentation eines Planums im Sondiergraben.
Probeentnahmen.

7 Analysen: C14-Labor des Instituts fiir Exakte Wissenschaften der
Universitit Bern. Kalibration mit PC-Programm der University
of Washington, Quarternary isotope lab — radiocarbon calibration
program 1986.

8 Die Probe Ka4 wurde zweimal gemessen.
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583 516

207 114

207 110

im /

583 510

2/13. Planum mit Holzkonstruktionen und teilweise dariiberliegendem Kieskoffer. Die Zeichnung

. % ben 1 .
Abb. U Keallnch-West 1 TEARINIchretn Strasse und Holzkonstruktion. M. 1:50.

veranschaulicht die unterschiedliche Orientierung von

dernordwestlich angrenzenden Ebene stufenanig erhobf:n,
was dazu fiihrte, dass aberodierter Strassenkies einen mog-
licherweise iiber den Strassengraben fiihrenden ﬂolzsteg
iiberdeckte. Aufgrund der Holzfunde ldsst sich {il@f erste
Phase als vorromisch oder romisch datieren. Die jingere
Strasse benutzt ihren Vorliufer als Unterlage, l).leibt aber
im Randbereich durch Siltablagerungen von diesem ge-
trennt.

Masse
Breiten
Gerollkoffer o
Strassenbreite, 1. Phase 5m 65
2. Phase etwa 6.0 m Bt 1 AL I . ‘ N
J 2 g x MTEIEET R AR T R
Hohen 5 miiM Abb. 12: Kallnach-West 1972. Profilgraben 12/13. Die Holzer des
OK Kieskorper Rl ; ind roh behauen oder an der Oberfla i
442.5 miM Priigelrostes sind roh behauen oder an der Oberfliche durch die Bege-
UK Strassenkoffer hung abgenutzt.
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2.2 Arch und Leuzigen 1989/90

Die geplanten Tiefbauarbeiten fiir die Erstellung eines
Autobahnzubringers machten im Friihsommer 1989 vor-
gingige Sondierung im Bereich der heutigen «Romerstras-
se West» notwendig (Abb. 13).” Im Raume der Koordina-
ten 598.860/224.020 wurde in sieben Sondierschnitten,
von denen zwei genauer dokumentiert wurden, eine alte
Strasse angeschnitten. Sie liegt im betroffenen Gebiet gut
zur Hilfte unter dem «RoOmerstrasse West» genannten
Quartierstriasschen, welches zur Zeit der Sondierungen
noch in Gebrauch stand. Im Verlaufe der Bauarbeiten soll
die angeschnittene Strasse auf ihrer gesamten Breite und
stellenweise auch fldchig untersucht werden (voraussicht-
lich 1991). Anhand der bisherigen Aufschliisse (Sondagen)
konnte der Strassenverlauf auf einer Strecke von 200 m
festgestellt werden. Mit zwei Profilen aus der Sondage 37
wird der bisherige Befund hier vorgestellt.

Sondage/Profil 37
Sondage/Profil 43

598.878/224.043
598.847/224.007

Die archéologischen Sondierungen auf dem zukiinftigen
Trasse der geplanten Nationalstrasse N5 im Bereich der
Gemeinden Arch und Leuzigen sind abgeschlossen (Abb.
13)."° Zwischen dem Dorf Leuzigen und der 6stlichen
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\ e
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\ ) s 50
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Gemeindegrenze folgt die vorgesehene Linienfiihrung der
NS5 der Bahnlinie Lyss —Solothurn an ihrer Nordseite. Dort,
am Fusse des die Aare-Ebene gegen Siidosten begrenzen-
den Hiigelzuges, soll die romische Strasse von Avenches
nach Solothurn — Vindonissa verlaufen. Auf diesem Ab-
schnitt stiess man zwischen den Koordinaten 600.578/
225.176 und 601.779/225.807 in 43 Sondierschnitten tat-
sdchlich auf Teile eines alten Strassenzuges. In der Folge
legte man mit drei zusitzlichen Profilschnitten je einen
Querschnitt durch die Strassenanlage und dokumentierte
die Profile 1 bis 3, die nachfolgend vorgestellt werden.

Profilschnitt/Profil 1
Profilschnitt/Profil 2
Profilschnitt/Profil 3

600.598/225.176
601.345/225.593
601.679/225.765

Anhand derinsgesamt 46 Aufschliisse ldsst sich der ehema-
lige Strassenverlauf iiber eine Distanz von etwa 1400 m
genauer verfolgen.

9 43 Sondierschnitte vom 16.5. —25.6.1989 sowie Profildokumenta-
tion vom 6. —30.7.1989 (Profile 37 und 43) durch P. Suter und R.
Bacher mit P. Beutler, D. Kissling, U. Liechti und B. Redha.

10 340 Sondierschnitte auf einer Strecke von 1.4 km vom 14.8.—
10.12.1989; Profildokumentationen vom 1.9.-9.10.1989und 17.1. —
4.2.1990 (Profile 1-3) durch P. Suter und R. Bacher mit P.Beutler,
U. Liechti und B. Redha.

Riemberyg

/?

57

/

e

7
IR

Abb. 13: Arch/Leuzigen 1989/90. Karte mit Lage und Orientierung der dokumentierten Profile durch die romische Strasse. Arch-Romerstrasse Weft
(Sondierschnitte 37 und 43) und Leuzigen-Matte (Profilschnitte 1 bis 3). M. 1:25000. (Reproduziert mit Bewilligung des Bundesamtes fiir

Landestopographie vom 18.6.1990.)
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2.2.1 Arch-Rémerstrasse West, Sondage 37

Profilbeschreibung (Abb. 14)

Die beiden Profile des Sondierschittes 37" zeigen je ein.en
partiellen Querschnitt (Profil West) beziechungsweise
Lingsschnitt (Profil Siid) durch eine alte Strasse mit Stras-
sengraben. Sie liegt unter einer Uberdeckung aus Humus'?
(14) und sandigem Silt (13).

Der Untergrund besteht aus griinlich grauem Ton (1) und
gelbem, sandigem Silt mit Kieseinschliissen (2). Dariibe;r
folgt mit Ton durchsetzter, brauner Torf (3), auf dem die
Strasse aufliegt.

Der Strassenkorper setzt sich aus einer Gerdllkofferung “4)
und einem Kieskorper mit mehreren Fahrbahnen (5und %O)
zusammen. Die Kofferung, eine im wesentlichen einlagige
Packung grosser Gerélle, ist nur leicht in den Torf (3)

eingedriickt und von oben her mit der ersten Kiesschiittung
verfiillt. Die unterste Fahrbahn liegt im Westprofil nur
wenige Zentimeter iiber dem Ger6llkoffer. Anhand von
verfestigten Sandbéndchen wurde eine Abfolge von acht
bis neun Fahrbahnen festgestellt. Der Strassenkies weist
einen hohen Sand- und Siltanteil auf. Gegen den siidlichen
Strassenrand hin liberwiegen diese Komponenten sogar.

11 Untersuchung vom 6. —30.7.1989. Dokumentation von zwei im
rechten Winkel aneinander stossenden Profilen; eines Blickrichtung
Ost, das andere Blickrichtung Nord. Wegen Einsturzgefahr musste
das Profil Ost im Winkel von rund 60 Grad angeboscht werden. Zur
besseren Vergleichbarkeit mit den Profilen von Leuzigen erfolgt die
Abbildung hier spiegelbildlich als Profil West bzw. Profil Siid.

12 Ein Teil der Humusdecke wurde vor der Profilaufnahme bereits
entfernt.

Profil S

436,00

Profil W

Abb. 14: Arch-Rémerstrasse West 1989. Profile in Sondierschnitt 37. Schichtenbes

chrieb siehe Text. M. 1:50.
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Besonders im tieferen Bereich folgen sich verschiedene
Fahrbahnen in nur geringem Abstand. Durchgehende Kies-
einfiillungen grosserer Michtigkeit fehlen. Vorab im
Liangsschnitt (Profil Siid) wird deutlich, dass das Anwach-
sen des Strassenkorpers in erster Linie durch die Entste-
hung von Benutzungschichten (Silt), vermischt mit klein-
flichigen Kiesschiittungen erfolgte. Im Stidprofil wird der
Strassenkoffer durch einen neuzeitlichen Leitungsgraben
(15) gestort.

Mit den zwei hochstgelegenen erhaltenen Fahrbahnen er-
folgt ein markanter Wechsel im Habitus des Strassenkor-
pers. Wihrend die ersten sieben Strassenniveaus zusam-
men mit dem Strassenkies (5) im Querschnitt die charakte-
ristische Linsenformigkeit zeigen (vgl. Leuzigen-Matte,
Profile 1 und 2; Abb. 15-18), verlaufen die zwei jiingsten
Fahrbahnen (10) annidhernd horizontal. Die jiingste Kies-
schicht der Strasse ist mit der dariiberliegenden Deck-
schicht (13) vermischt.

Siidlich der Strasse ist ein in den anstehenden Ton (1)
eingetiefter Strassengraben (A) deutlich erkennbar. Die
weitere Schichtabfolge ist wegen der grossen Homogenitiit
des meist tonigen oder sandigen Materials nur schwer
trennbar. So ldsst sich eine zur Strasse hin verschobene
Erneuerung des Grabens (B) im einheitlich grauen Ton der
Grabenfiillungen (7 und 11) nur erahnen. Zwischen Stras-
sengriben und Strasse zieht eine Erosionsschicht mit Stras-
senkies (6) liber den Torf (3) hin. Dariiber folgen sandige
Ablagerungen mit geringem Kiesanteil (8 und 9), die sich
unter die zweitoberste beziehungsweise unter die oberste
Fahrbahn einschieben. Ein Anhaltspunkt fiir einen seit-
lichen Gehweg fehlt. Die Auffiillung von Graben B mit
grauem Ton (11) sowie die Uberlagerung mit einer miich-
tigen Sand-Siltschicht (12) scheint erst wihrend oder nach
der Benutzung der jiingsten Strassenniveaus erfolgt zu
sein.

Befund :

In Sondage 37 (Abb. 14) wurde ein Ausschnitt einer alten
Strassenanlage mit Strassengraben erfasst. In Profil West
ist die Anlage etwa ab Strassenmitte bis 50 cm iiber den
siidlichen Strassengraben hinaus im Querschnitt sichtbar.
Im rechten Winkel anstossend zeigt das Profil Siid den
Strassenkdrper auf einer Ldnge von 3 m im Lingsschnitt.
Eine Kofferung aus grossen Geréllen verhinderte das Ein-
sinken des Kieskorpers in den anstehenden Torf. Im West-
profil lassen sich neun verschiedene Fahrbahnen unter-
scheiden. Im Léngsschnitt wird aber deutlich, dass die
Anzahl der sich iiberlagernden Strassenniveaus jeweils nur
als «Momentaufnahme» fiir die Situation an einer be-
stimmten Schnittstelle genommen werden darf. Durch teil-
weise nur lokale Kiesaufschiittungen von bescheidenem
Ausmass konnen verschiedene Fahrbahnniveaus ineinan-
der iiberlaufen (im Profil Siid sind 10 bis 12 Fahrbahnen
sichtbar). Im Querschnitt fillt die Andersartigkeit der jiing-
sten Strassenniveaus auf. Im Gegensatz zu den bombier-
ten Vorgingern verlaufen diese Fahrbahnen gegen den
Strassenrand hin annédhernd horizontal. Dies konnte ein
Hinweis auf eine Anderung im Konzept des Strassenbaus
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und damit auf eine unterschiedliche Epoche der Entstehung
sein.

Gegen Norden liegt ungefihr die Hilfte der alten Stras-
senanlage unter einem neuzeitlichen Quartierstrasschen,
das den Namen «Romerstrasse West» trigt. Der nordliche
Strassenrand hebt sich bis heute als markante Boschung in
dem gegen die Flussebene hin gleichmissig abfallenden
Gelénde ab.

Stidlich der Strasse verlief ein Strassengraben, der minde-
stens einmal erneuert wurde. Durch die Stauwirkung der
dammartig, parallel zum Hang verlaufenden Strasse, sam-
melte sich das von der siidlich angrenzenden Anh6he
anfallende Erosionsmaterial in méchtigen Schichtpaketen
tiber dem Strassengraben an. Die élteste Fahrbahn lag rund
1.3 m, die erhaltene Oberkante des Strassenkorpers 0.5 m
unter dem heutigen Gehniveau.

Masse

Breiten
nordliche Grabungsgrenze bis

siidlichster Grabenrand 8.2m
Breite des Gerollkoffers >32m
Strassenbreite >4m
Distanz Strassenmitte zu strassenseitigem
Grabenrand, iltere Phase 7.4 m
jiingere Phase 6.3 m
Hdhen
OK Kieskorper 436.20 miM
OK ilteste Fahrbahn 435.45 miM
UK Strassenkoffer 435.30 miM
Grabensohle,  jiingere Phase 434.80 miM
iltere Phase 434.55 miM

2.2.2 Leuzigen-Matte, Profil 1

Profilbeschreibung (Abb. 15)

In Profil 1'3 zeigt sich der Querschnitt einer eindriicklichen,
gut erhaltenen Strassenanlage. Nebst der durchgehenden
Humusdecke (22) haben eine dltere Verwitterungsschicht
(21) und eine michtige, mit Kieseln und Gerollen durch-
setzte Siltablagerung (20) eine Beeintrichtigung der auf-
gelassenen Strasse verhindert. Die Uberdeckung durch
diese drei Schichten erreicht iiber dem héchsten erhaltenen
Strassenkies eine Michtigkeit von 60 cm, iiber den Stras-
sengriben sogar 1.00 bis 1.20 m.

Das Anstehende (1) wird durch schwarzen Ton mit orga-
nischen Einschliissen gebildet. In dieses Material sind die
Strassengriben eingetieft.

Der Strassenkorper besteht aus einer einlagigen Kofferung
mit grossen Gerollen (2) und einer im Querschnitt an-
nihernd linsenférmigen Abfolge mehrerer Kiesschiittun-

13 Untersuchung vom 1.9.-19.9.1989. Dokumentation des Profils in
Blickrichtung West.



gen (4). Die Kofferung ist in den anstehenden Ton einge-
driickt. Sie ist 6 m breit und beziiglich der Strassenmitte um
rund 60 cm nach Norden verschoben. Im Kieskorper, der
aus mehreren partiellen und durchgehenden Kiesschiittun-
gen zusammengesetzt ist, lidsst sich eine Abfolge von
sieben Fahrbahnen feststellen. Uber der hochstgelegenen
erhaltenen Fahrbahn folgen zwei weitere, teilweise gestor-
te Kiespakete ohne sichtbares Strassenniveau. Die ur-
spriinglich jiingste Fahrbahn diirfte in etwa im Bereich der
erhaltenen Oberkante des Kieskorpers oder nur wenig
dariiber gelegen haben. Die Strassenbreite betrégt im friih-
sten Stadium nahezu 6.50 m, gegen oben reduziert sie sich
allmahlich auf rund 4.50 m'. Die einzelnen Strassen-
niveaus heben sich zwischen den verschiedenen Kies-
schiittungen als verfestigte Sandbénder ab. Der Strassen-
korper ragte urspriinglich 20 bis 60 cm iiber seine Umge-
bung hinaus. Dies bewirkte die Bildung von randlichen
Erosionsschichten (5/8 /14 / 15), die auf das angrenzende
Bankett bzw. gegen den Strassengraben hinunterziehen.
Auf der Siidseite ist die Strasse durch ein 3.50 m breites
Bankett vom Strassengraben getrennt. In der Verléngerung
des Strassenkoffers (2) findet sich iiber dem anstehenden
Ton eine Schicht aus Kies und kleineren Gerdllen (3), die
wir als Unterlage eines ersten Iters (Gehwegs) ansprechen.
Siltig-tonige Anschwemmungen, vermischt mit Erosions-
material der Strasse (9 und 11), fiihrten spiter zu einer
Niveauanhebung dieses Gehweges.

Der friihste Strassengraben (A) hebt sich im schwarzen
Ton deutlich ab. Er wurde durch Sedimentation innerhalb
des Grabens und Einschwemmungen vom hoher gelege-
nen, siidlich angrenzenden Terrain her (7) aufgefiillt. Die
Sohle des zweiten, gegen die Strasse hin verschobenen
Grabens (C) liegt bereits um 35 cm héher als diejenige von
Graben A und ist nur noch leicht in das Anstehende ein-
geschnitten. Ein in den gebiinderten Sand- und Siltein-
fl’illungen (10) von C liegender und mit gleichartigem
Material (16) verfiillter, dritter Graben (D) ist sehr schlecht
erkennbar. C und D sind im Vergleich mit der ersten
Grabenanlage kaum mehr als Strassengriben im eigent-
lichen Sinne anzusprechen. Es handelt sich eher um seichte
Mulden, in denen sich verschwemmtes Material der an-
grenzenden Schichten (9 / 11/ 12/ 15) ablagerte.
Vorder Ablagerung der die gesamte Anlage iiberziehenden
Deckschicht (20) kommt iiber den Bereich der Strassen-
griben eine Schicht aus verschiedenfarbenen Silten unq
Sanden (11) zu liegen (jiingster Iter ?7), die von zwel
Pfostenléchern durchschlagen wird. Im kaum abgrenzba-
ren Ubergang zur siidlichen Hangerosion konnte zu diesem
Zeitpunkt eine letztes Strassengribchen (18) verlaufen
sein, !

Nérdlich der Strasse ziehen die untersten Erosionsschich-
ten der Strasse (5) iiber einen bloss 80 cm breiten, horizor}—
talen Sims hinaus bis in den Strassengraben (B), den sie
zusammen mit schwarzen und grauen Toneinschwemmun-
gen (5 und 6) auffiillen. Ein Iter diirfte auf dieser Strassen-
Seite kaum vorhanden gewesen sein. Uber dem bereits
verfiillten Graben lagerten sich zwei kriftige Schwemm-
schichten aus grauem Silt und Sand ab (13 und 19). Zwi-

schen diese beiden Schichten eingeschoben, und teilweise
mit ihnen vermischt, findet sich das jiingere Erosionsmate-
rial der Strasse (14). Anhaltspunkte fiir eine Erneuerung
des Strassengrabens fehlen.

Befund

Strassenanlage mit flankierenden Strassengriiben (Abb.
15-16). Die Gerollkofferung der Strasse ist in den anste-
henden Ton eingepresst. Der gut erhaltene Strassenkdrper
zeigt eine Abfolge von mindestens acht Bau- bzw. Er-
neuerungsphasen mit sieben sich iiberlagernden Fahrbah-
nen. Ein Gehweg folgte der Strasse an ihrer Siidseite.
Wiihrend der siidliche Strassengraben anscheinend zwei-
mal erneuert wurde, ldsst sich nordlich der Strasse nur ein
Graben feststellen. Wiederkehrende Hochwasser in der
angrenzenden Flussebene haben hier zur Bildung starker
Schwemmschichten gefiihrt und die Anlage weiterer Grii-
ben unkenntlich, unmdglich oder unnétig gemacht. Die
Auffiillung der Strassengriben erfolgte auf der Siidseite
durch Erosionsmaterial von der Strasse und vom siidlichen
Abhang her. Im Bereich der Griben erfolgte eine Durch-
mischung dieser Ablagerungen. Der nérdliche Graben war
mit Erosionsschutt der Strasse und mit tonigen Sedimenten
bereits aufgefiillt, bevor er mit Schwemmschichten iiber-
lagert wurde. Die Strassenanlage liegt zwischen dem heu-
tigen Flurweg und dem Bahntrasse unter einer starken
Uberdeckung. Die friihste Fahrbahn lag 1.4 m, die Spiteste
etwa 0.5 m tiefer als das aktuelle Gehniveau.

Masse
Breiten
Gesamtbreite = siidlicher bis nérdlicher
Grabenrand 15.20
Breite des Gerollkoffers 6.00
Strassenbreite, oben 4.50
unten 6.50
Distanz Strassenmitte'® zu strassenseitigem
Grabenrand Siid, iltester Graben 6.75
zweiter Graben 6.35
jiingster Graben 6.55
Grabenrand Nord 6.25
Hdhen
OK Kieskdorper 431.35 miiM'®
OK unterste Fahrbahn 430.50 miiM
UK Gerdllkoffer 430.20 miiM
Grabensohle Siid, jlingster Graben 430.30 miiM
zweiter Graben 430.10 miiM
iltester Graben 429.75 miiM
Grabensohle Nord 429.55 miiM

14 Die betriichtliche Verschmilerung im oberen Bereich ist teilweise der
stiirkeren Erosion dieser Partie zuzuschreiben.

15 Die Strassenmitte kann nicht mit Bestimmtheit festgestellt werden.
Wahrscheinlich hat sie sichim Zuge der verschiedenen Erneuerungen
mehrmals verschoben. Fiir die hier angegebenen Masse wurde von
einer Strassenmitte auf der Profilkoordinate 13.40 m ausgegangen.

16 Das jiingste Strassenniveau lag kaum wesentlich héher.
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2.2.3 Leuzigen-Matte, Profil 2

Profilbeschreibung (Abb. 17)

Das Profil 2'7 zeigt den Querschnitt durch einen stark ge-
storten Strassenkorper, der beidseitig von zum Teil mehr-
fach erneuerten Strassengridben begleitet wird. Diese
Strassenanlage liegt beziiglich des heutigen Flurweges
(20) um 8.50 m Richtung Norden verschoben (Strassen-
mitte zu Strassenmitte) und wird von einer 20 bis 30 cm
starken Humusschicht (19) {iberdeckt.

Das Anstehende besteht aus schwarzbraunem bis schwar-
zem Torf (3), der von einer gebidnderten, zum Teil ausge-
prigt wellenformigen Sandschicht (4) durchzogen wird.
Unter dem schwarzen Torf folgt ein mit Tonbédndern durch-
setzter, grobfasriger, brauner Torf (2), der seinerseits einen
grauen Ton (1) liberdeckt.

Der Strassenkorper setzt sich aus einer Kofferung und
mehreren iiberlagernden Kiesschiittungen zusammen. Die
Kofferung (5) ist 5.30 m breit'® und besteht aus ein bis zwei
Lagen in den Torf eingedriickter Gerdlle. Im mehrfach
erneuerten Strassenkies (6) liess sich eine Abfolge von drei
bis vier, als verfestigte Sandbénder erkennbare Fahrbahnen
feststellen. Zwei dieser Strassenniveaus weisen zwischen
m 24 und 24.50 eine leichte Vertiefung auf, die als Fahr-
rinne gedeutet werden konnte. Eine schrdg in das Profil
hineinlaufende Drainageleitung (16) hat annihernd die
ganze Nordhilfte des Strassenkorpers zerstort. Die ur-
spriingliche Fahrbahnbreite kann daher nicht mehr ein-
deutig festgestellt werden. Anhand der bekannten Breite
der Kofferung und aus dem Verhiltnis derselben zum
Strassenschotter am Strassensiidrand ldsst sich aber auf
eine urspriingliche Strassenbreite von mindestens 5.50 m
bis hochstens 6 m schliessen. An der erhaltenen Oberkante
des Kieskorpers fehlt ein verdichtetes Benutzungsniveau.
Der Ubergang zur Humusdecke ist, wahrscheinlich auf-
grund der Einwirkungen des Pfluges, unregelmissig. Der
Verlauf der beidseitig an den Strassenkdrper anschliessen-
den Erosionsschichten zeigt deutlich, dass das urspriing-
liche, oberste Strassenniveau rund 20 bis 30 cm hoher
gelegen haben muss.

Anden in etwa linsenférmigen Strassenkorper, der rund 20
bis 40 cm iiber seine Umgebung herausgeragt haben muss,
schliessen an der Nord- und Siidseite schrig gegen die
Strassengriben hinunterziehende Erosionsschichten an. In
ihrem Bereich vermischen sich die verschiedenen Stras-
senerneuerungsniveaus teilweise.

Siidlich der Strasse laufen die Erosionsschichten (8 und 10)
auf ein ebenes Bankett von rund 2.50 m Breite. Hier konnte
durchaus ein Iter bestanden haben. Insbesondere bei
Schicht 8 habe ich den Eindruck, dass die Massierung
kleiner Gerélle in Strassennihe nicht bloss durch Erosion
des Strassenkorpers entstanden, sondern als Fundierung
eines Gehweges eingebracht worden ist. Gegen den Stras-
sengraben (A) hinist diese Schicht aber stark verwittert; ein
Gehniveau ldsst sich nicht erkennen. Der Strassengraben A
ist in den Torf eingetieft. Eine Mehrphasigkeit ldsst sich
zwar im Profil nicht erkennen, ist aber aufgrund seiner
abgestuften Nordboschung und der Situation nordlich der
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Strasse anzunehmen. Auf jeden Fall muss dieser Graben
wihrend der Benutzungszeit der jiingeren, nicht mehr
erhaltenen Strassenniveaus angelegt oder erneuert worden
sein. Die Grabenfiillung (14) wird im tieferen Bereich aus
Torf-, Lehm- und Sandeinschwemmungen gebildet. Darii-
ber folgt eine massive Sedimentation aus grauem Silt, die
mit Erosionsmaterial der Strasse durchsetzt ist. Eine wei-
tere Ablagerung von tonig-sandigem Material (15) erfolgt
anscheinend von der siidlich angrenzenden Erhebung her.
Das nichsthohere Schichtpaket (18), aus fossilem Humus
sowie Silt- und Kiesschichten, ist stratigraphisch bereits
jlinger als die Drainageleitung (16). Der heutige Feldweg
(20) liegt genau iiber dem ehemaligen siidlichen Stras-
sengraben.

Nordlich der Strasse ist ein System von drei sich ablosen-
den Strassengriben (B,C,D) deutlich erkennbar. Bei der
Erneuerung kam die Grabensohle jeweils etwas hoher und
der neue Graben etwas weiter von der Strasse weg zu
liegen". Eine direkte Schichtverbindung zum Strassenkor-
per ist wegen der Storung (16) nicht vorhanden. Dennoch
lasst sich ein Teil der Schichten eindeutig mit dem Stras-
senkorper in Zusammenhang setzen. Uber dem gegen den
Graben B hin abfallenden Torf (3) liegen ein sandiger und
ein kiesiger Ausldufer des Strassenkorpers (7). Der erste
Strassengraben (B) ist in den Torf eingetieft. Seine Auffiil-
lung (9) erfolgte durch Einschwemmung von Silt und Torf
sowie durch eine michtige, mit Kies und Gerdllen der
Strasse vermischte Anschwemmung. Mit dieser Siltabla-
gerung als siidliche und dem Torf als nordliche Wandung
wurde der zweite Strassengraben (C) angelegt. Graben C
fiillte sich ebenfalls vorerst durch Sedimentation innerhalb
des Grabens und anschliessend mit einer von Strassenkies
durchsetzten Schwemmschicht (11). Die dritte Grabenan-
lage (D) tiefte man wiederum nach Norden versetzt in den
Torf ein. Moglicherweise folgte wihrend der Benutzung
von Graben D ein Gehweg der Strasse an ihrer Nordseite.
Der siidlich an den Graben anschliessende Horizont aus
verschiedenen Kies-, Sand- und Siltbdndern (12) konnte
auf das Vorhandensein eines Iter hindeuten. Er bildet
zusammen mit der sandig-siltigen Einfiillung (13) von
Graben D die oberste Schicht unter der Humusdecke.

Befund

Strassenanlage mit flankierenden Strassengriben (Abb.
17). Die Gerollkofferung der Strasse liegt auf einer Torf-
schicht. In dem nur teilweise erhaltenen Strassenkorper ist
eine Abfolge von vier Fahrbahnen feststellbar. Ein Iter
folgte der Strasse anfinglich an ihrer Siidseite; spiter
scheint er auf die Nordseite verlegt worden zu sein. Wih-

17 Untersuchung vom 18.9.—9.10.1989. Dokumentation als Profil
Blickrichtung Ost; das Profil wird hier jedoch seitenverkehrt abgebil-
det, um den Vergleich mit den Profilen 1 und 3 zu erleichtern.

18 Die Breite der Kofferung konnte anhand des gegeniiberliegenden
Profils verifiziert werden.

19 Die Grenze zwischen den Schichten 18 und 19 ist nicht eindeutig
feststellbar.



Abb. 15: Leuzigen-Matte 1989. Profil 1. Schi ieb siehe Text. M. 1:50.

Abb. 16: Leuzigen-Matte 1989. Profil 1. M. 1:50.



Abb. 17: Leuzigen-Matte 1989. Profil 2. Schichtenbeschrieb siehe Text. M. 1:50.

Abb. 18: Leuzigen-Matte 1990. Profil 3. Schichtenbeschrieb siehe Text. M. 1:50.



rend nérdlich der Strasse drei sich ablosende Strassengra-
ben sichtbar sind, miissen auf der Siidseite allfallige éltere
Anlagen durch Erosion und durch das Ausheben des jiing-
sten, sichtbaren Grabens vollstindig zerstért worden sein.
Alle Griben sind vorerst in ihren tieferen Bereichen durch
Sedimente des Grabenwassers verlandet, spéter von teil-
weise massiven Anschwemmungen iiberfiillt worden. In
diesen an sich feinkornigen Ablagerungen findet sich
Erosionsmaterial des Strassenkorpers. Die Strasse liegt
8.50 m nordlich des heutigen Flurweges unter einer 25 cm
starken Humusdecke. Die ilteste Fahrbahn lag 95 cm, die
jlingste etwa 30 cm tiefer als diejenige des aktuellen Fahr-
weges.

Masse
Breiten
Gesamtbreite = siidlicher bis nérdlicher
Grabenrand 18.50 m
Gerollkoffer 5.35m
Strassenbreite 5.50-6.00 m
Distanz Strassenmitte zu strassenseitigem
Grabenrand Siid 7.30 m
Grabenrand Nord, iltester Graben 5.35m
zweiter Graben 6.00 m
jiingster Graben 7.75 m
Héhen
OK Kieskorper 429.70 miM®
OK unterste Fahrbahn 429.30 miM
UK Gerblikoffer 429.00 miM
Grabensohle Siid 428.70 miM
Grabensohlen Nord, jiingster Graben 28.30 miM
zweiter Graben 428.30 miM
428.05 miM

iltester Graben

224 Leuzigen-Matte, Profil 3

Profilbeschreibung (Abb. 18)
In Profil 3! ist der Querschnitt einer schlecht erhaltenen,
ehemaligen Strasse sichtbar. Die Strasse wird nebst der
Humusdecke (16) von einer michtigen, mit Kies durch-
setzten Siltschicht (14) iiberdeckt. Durch diesen Silt ist sie
auch vom neuzeitlichen Flurweg (17) getrennt, unter dem
sich eine kiesfreie, sehr kompakte Siltlinse (15) befindet
(18 = Profilausbruch).

Das Anstehende besteht im tieferen Bereich aus fluviatilen
Ablagerungen wie grauem Sand (1), gelbem, sandigem
Ton mit Kieseinschliissen (2) und grauem Ton mit Sand
(3). Dariiber fol gt ein von der siidlich angrenzenden Anho-
he her eingeschwemmtes Schichtpaket (4 /5 / 6) von
sandigen bis tonigen Silten mit zum Teil markantem Anteil
an Geréllen (5). Diese drei Schichten sind in Hangndhe von
braungelber Farbe. Mit ihrem allméhlichen Absinken zur
Flussebene hin wechseln sie durch vermehrte organisch.e
Einschliisse zunehmend zu grau bis schwarz. Abm 10 pls
zu ihrem Auslaufen bei m 13.4 sind sie nicht mehr vonein-
ander trennbar.

Der Strassenkorper umfasst eine Kofferung u
Mehrschichtigen Kieskorper. Die Kofferung (7
leichtin das Anstehende (6) eingedriickt. Sieist im

nd einen
) ist nur
Wesent-

lichen einlagig und besteht aus Gerdllen und kristallinen
Bruchsteinen. Die Breite des Koffers ldsst sich nicht ein-
deutig feststellen; sie betréigt rund 5.0 bis 5.5 m. Beim Bau
der Strasse wurde die leicht gegen Norden hin geneigte
Unterlage offensichtlich nicht korrigiert. Der Kieskérper
(8) ist in sich recht amorph. Einzelne Strassenniveaus
lassen sich nicht unterscheiden. Eine hangseitige Siltabla-
gerung (9) trennt aber die iiber der Kofferung liegenden
Kieschiittungen von einem jiingeren, um 1.5 m nach Siiden
verschobenen Kiespaket. Gegen Norden scheint der Kies-
korper durch Erosion so stark verjiingt worden zu sein, dass
sich seine Oberfldche der natiirlichen Hangneigung weit-
gehend anglich. Der leicht gewdlbte, langgestreckte Quer-
schnitt ist daher fiir die urspriingliche Form kaum mehr
relevant.

Nordlich der Strasse schliesst sich, ohne markante Ab-
stufung, eine Erosionsschicht mit grossem Geréllanteil an
die Strasse an. In ihrer Verldngerung liegt direkt auf dem
grauen Ton (3) eine sandig-tonige Schwemmschicht (11)
mit wenig Erosionsmaterial der Strasse. Ein Strassen-
graben ist nicht vorhanden. Eine leichte Eintiefung in
Schicht 3 bei m 16 kénnte allenfalls der spirliche Uberrest
eines solchen darstellen.

Siidlich der Strasse schieben sich Erosionsmaterial aus Silt
und wenig Strassenkies (12) und ein Kiesger6llniveau (13)
iiber den auslaufenden Strassenkorper. Ein Strassengraben
ist hier im sondierten Bereich nicht vorhanden. Die siid-
liche Grabungsgrenze ist durch die angrenzende Bahnlinie

bedingt.

Befund
Ehemalige Strasse (Abb. 18). Die Steinkofferung der Stras-

se ist anscheinend ohne Verinderung des Untergrundes
angebracht worden und weist daher eine Neigung zum
nordlichen Strassenrand hin auf. Der schlechte Erhaltungs-
zustand des Kieskorpers macht die Unterscheidung einzel-
ner Fahrbahnen unmdglich. Es ldsst sich aber erkennen,
dass die Strasse im Laufe der jiingeren Erneuerungen um
rund 1.5 m seitlich zum siidlichen Hang hin verschoben
wurde. Strassengriben sind nicht vorhanden. Die Strasse
ist von dem iiber ihrem Siidrand liegenden, heutigen Flur-
weg durch eine 30 cm starke Deckschicht getrennt.

Masse

Breiten

Strassenbreite 5.0-6.0 m

Gerollkoffer 4.5-55m

Hohen

OK Kieskorper 431.45 miiM

UK Geroéllkoffer,  Siid 430.80 miiM
Nord 430.30 miiM

20 Das hochste Strassenniveau diirfte 20-30 cm héher gelegen haben.

21 Untersuchung vom 17.1. — 4.2.1990. Dokumentation als Profil Blick-
richtung West. Vor Abschluss der zeichnerischen Dokumentation
brach das Profil zwischen den m 9 und 13 ein. Dieser Profilausschnitt
wurde anhand der Senkrechtfotos erginzt.
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2.3 Worben-Tribey

Im Herbst 1988 wurde bei einem Leitungsbau auf der Flur
Tribey am Siidfuss des Jdissbergs?— 600 m siidwestlich der
Toranlage von Petinesca — eine neue Kanalisation erstellt.
Wiihrend der Baggerarbeiten fiir den Leitungsgraben zwi-
schen Jensstrasse und Birgliweg wurde ein massiertes
Auftreten von Ger6llen, Bruchsteinen und Leistenziegel-
fragmenten in Zusammenhang mit einem Kiesbett beob-
achtet (Abb. 19). Die Dokumentation der Profile konnte
erst nach dem Einlegen der Leitung und dem Einbau eines
Schachtes vorgenommen werden. Vor Abschluss der Do-
kumentation machte ein Wasserleitungsbruch jede weitere
Arbeit unméglich.

Eine in demselben Graben angeschnittene Mauer gehort
zu einem abgegangenen mittelalterlichen/neuzeitlichen
Bauernhaus.

588.942/217.311

Leitungsgraben, Profil Siid

=

Abb. 19: Worben 1988 / Studen. Karte mit Lage und Orientierung des
dokumentierten Profiles (1) sowie des romischen Vicus Petinesca
(Karteneintrag; vgl. hierzu die Fundberichte Studen auf S. 48ff. mit
Abb. 44). M. 1:25000. (Reproduziert mit Bewilligung des Bundesamtes
fiir Landestopographie vom 18.6.1990.)

Profilbeschreibung (Abb. 20)

Auf dem Anstehenden, einem grau-gelben, sandigen Silt
mit organischen Einschliissen (1), liegt zwischen m 2 und
m 6 ein 4.4 m breites Paket aus Gerollen und Bruchsteinen
(2; Abb. 21). Dieses wird durch einen nach Westen hin

22 Laut Tschumi (1953, 359) hat man 1830 beim ehemaligen Weiler
Tribey eine romische Strasse und romische Gebidudereste gefunden.

23 Bauiiberwachung einer Kanalisationsleitung. Dokumentation
zweier Profile, eines Planums und einer neuzeitlichen Mauer vom
5.-26.10.1988.
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Abb. 20: Worben-Tribey 1988. Profil. Schichtbeschrieb siehe Text. M. 1:50.
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Abb. 21: Worben-Tribey 1988. Steinkofferung mit Leistenziegeln.

ausdiinnenden, gebinderten Schwemmsand (3) stellen-
Weise nur um Zentimeter von einer langgezogenen Kies-
SC_hicht (4) getrennt. Uber den westlichen Ausliufer dieses
Kieses zieht vom Abhang her eine graue Sandschicht mit
Holzkohle (5). Im iibrigen Bereich folgen iiber dem Kies-
Paket 4 zwei Schwemmschichten (6 und 8), die im mittle-
ren Profilabschnitt eine Kieslinse (7) einschliessen. Die
beiden Schwemmschichten 6 und 8 bestehen aus gebinder-
tem, siltigem Sand und sind dstlich der Kieslinse 7, WO sie
direkt aufeinander liegen, kaum trennbar. Schicht 8 wird
gegen Westen hin zunehmend siltig. Die Uberdeckung
besteht aus einem bis zu 60 cm starken, humdsen Silt (9)
und aus Humus (10).

Funde

Schicht 2 enthielt ausschliesslich romisches Material.
Nebst einer grosseren Anzahl von Leistenziegeln und ei-
em Eisenfragment fand sich in ihr folgende Keramik:

gplfner einer Terra Sigillata; nicht néher bestimmbar.
Plitter von roter Gebrauchkeramik; Ton rosa, fein gemag
€ventuell Amphore.

Randscherbe mit Waulstverzierung von gr k; gr
80b gemagert; vermutlich Réucherkelch.> Der Scherben ist leicht ver-
zogen, 50 dass die genaue Bestimmung des Gefiissdurchmessers nicht

Maglich ist; er diirfte bei rund 50 cm liegen (Abb. 22.1).

ert; Krug oder

auer Grobkeramik; grautonig,

Aus Schicht 3 stammt lediglich ein unbearbeiteter Kno-

Chen:

. Kn0ch3n; Schulterblatt; Pferd®.

Schicht 4 enthielt ein mittelalterliches oder neuzeitliches
Glasfragment:

Wa"dscherbc::n eines Glasgefisses; Warzenbecher?; 15./16. Jahrhundert

Die Keramikbruchstiicke aus Schicht 6 sind eindeutig
neuzeitlich:

2 Randscherben von innen braun bis griinbraun glasierter Keramik mit
Malhorn-Décor; Teller / Schiissel; 16. Jahrhundert (Abb. 22,3—-4).

Eine Randscherbe vom selben Typ wie in Schicht 6 wurde
auch in Zusammenhang mit der oben erwéhnten Mauer
gefunden:

Randscherbe von innen braun bis griinbraun glasierter Keramik mit
Malhorn-Décor; Schiissel; 16. Jahrhundert (Abb. 22,5).

Befund
Im Siidprofil von Worben-Tribey sind eine Kofferung aus

Gerollen und Bruchsteinen (Abb. 20-21) sowie zwei Kies-
schichten unterschiedlicher Ausdehnung sichtbar. Diese
drei Schichten sind aber jeweils durch sandige Schwemm-
schichten voneinander getrennt und stehen somit nicht in
direktem Zusammenhang. Zudem entsprechen die beiden
Kiesschiittungen nichtdem Bild eines Strassenkorpers, wie
er uns von anderen Fundstellen (Kallnach, Leuzigen) ver-
traut ist. Bereits die untere Kiesschicht, die nur wenige
Zentimeter iiber der Steinkofferung liegt, nimmt in ihrer
Ausdehnung nicht mehr auf die letztere Riicksicht. Auf
Grund der in ihr auftretenden Funde aus dem 15. und 16.
Jahrhundert diirfen wir diese Kiesschicht wohl als Zufahrt
oder Vorplatz zu einem ehemaligen Gebdude des alten
Weilers Tribey interpretieren. Demgegeniiber erinnert uns
die auf dem Anstehenden liegende Steinpackung sehr stark
an die Steinkofferungen, die wir unter alten Strassenziigen
in Arch, Kallnach und Leuzigen angetroffen haben. Die
von der Ebene her angefallenen Schwemmschichten mach-
ten deutlich, dass an dieser Stelle wiederholt Einwirkungen
eines fliessenden Gewissers stattgefunden haben. Es ist
also durchaus denkbar, dass eine ehemalige Strasse, inklu-
sive eines Teils ihrer Kofferung, von einem bis gegen den
Fuss des Jdissberges vorgestossenen Aare-Miander ab-
erodiert worden ist. Stratigraphisch ldsst sich dieser mog-
liche Strassenrest vor dem 16.Jahrhundert ansetzen. Die
in der Steinkofferung auftretenden romischen Funde kénn-
ten beim Bau der Strasse aus der in unmittelbarer

Nihe gelegenen, romerzeitlichen Siedlung Petinesca ver-
schleppt worden sein. Sie geben uns aber zumindest einen

terminus post.

Masse

Breite

Gerdllkoffer 34m

Hohe

UK Gerdllkoffer 335.20 miM

24 Vgl. Ettlinger 1949, Taf. 21,25-26.
25 Bestimmung M.A. Nussbaumer.
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Abb. 22: Worben-Tribey 1988. Kleinfunde. 1.3-5 Keramik. 2 Glas. 1 Riucherkelch(?) aus Schicht 1, 2 Warzenbecher(?) aus Schicht 4, 3—4 Teller/
Schiissel, glasiert aus Schicht 6, 5 Schiissel, glasiert bei mittelalterlichen/neuzeitlichen Fundamentresten (nérdlich des dokumentierten Profiles).
M. 1:2.
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3. Roémische Strassen — Diskussion und Analyse
in bezug auf die vorgestellten Befunde

Bei der Beschreibung der oben vorgestellten Befunde habe
ich bewusst von «alten Strassen» und von «ehemaligen
Strassen» gesprochen. Die Mehrzahl der in dieser Arbeit
besprochenen Fundstellen liegen im Bereich von noch
vorhandenen oder noch bekannten Wegen und Strassen,
die auf unseren Landkarten als «<Romerstrasse» verzeich-
net sind. Mit meiner vorsichtigen Terminologie ging es mir
darum, zu vermeiden, anhand von verschiedenen Schnitten
durch «die Rémerstrasse» Beispiele von rémischen Stras-
sen aufzuzeigen und damit die Befundergebnisse ohne
kritische Analyse bereits vorwegzunehmen. Inwieweit es
sich bei den aufgefiihrten Befunden um romische Strassen
handelt, soll hier nun diskutiert werden.

3.1 Datierende Funde

Mit etlichen Leistenziegeln und drei romischen Keramik-
fragmenten lieferte der Befund Worben-Tribey die grosste
Menge an datierbarem Fundmaterial. Leider haben wir es
aber in Worben-Tribey nicht mit Sicherheit mit einer
Strasse zu tun. Eine nachromische, sekundére Verlagerung
des Fundmaterials hiitte zudem bis in das 15. oder 16.
Jahrhundert erfolgen konnen.

Von den iibrigen Strassenfundstellen liegen lediglich aus
Kallnach-West Kleinfunde vor. Der einzelne Leistenziegel
aus Profilgraben 10/11 kann uns die Strasse, in derep
oberstem Bereich er lag, ebenfalls nicht mit Sicherheit
datieren. Die aus der selben Schicht wie die Holzfunde
stammenden Tierknochen sind fiir die Datierung un-
brauchbar.

Demgegeniiber stehen die Holzfunde aus Profilgraben
12/13 in Kallnach-West in gesicherter, stratigraphisch.er
Verbindung zur Strassenanlage. Die Holzkonstruktion 1st
in Zusammenhang mit der Steinkofferung der Strasse ent-
standen. Damit ldsst sich anhand der Cl14-Daten dieser
Hélzer der Bau der Strasse zeitlich einordnen. Obschon die
betrichtliche Zeitspanne der Daten eine vorromische Ent-
stehung nicht ausschliessen lésst, ist die Tatsache, dass der
erste Strassenbau bei der Fundstelle von Kallnach-West
mit Sicherheit nicht in nachrémischer Zeit erfolgte, fiir uns
von Bedeutung.

3.2 Die Strassenbreite

Wenn man versucht, anhand eines Strassenquerschnitts
festzustellen, ob man eine romische Strasse vor sich hat
oder nicht, stosst man bald einmal auf ernsthafte Schwie-
rigkeiten. Es fehlen Kriterien, die es uns erlauben wiirden,
einen isolierten Befund mit stichhaltigen Arggmenten
eindeutig zuzuweisen. Ehrensberger® gibt bei seiner De?—
finition von rémischen Strassen unter anderem an, dass s1.e
sich durch eine «definierte Breite» auszeichnen. Wenn wir

dieses Kriterium auf einige unserer Beispiele anwenden,
ergibt sich folgendes Bild:

Breite der Steinkofferung

Leuzigen, Profil 1 6.00 m
Leuzigen, Profil 2 5.35m
Leuzigen, Profil 3 4.50-5.50 m
Kallnach, Profil 8 520 m

Die Profile 1 bis 3 von Leuzigen-Matte liegen bloss 860 m
(Profile 1 und 2) beziehungsweise 370 m (Profile 2 und 3)
voneinander entfernt und entstammen erwiesenermassen
demselben Strassenabschnitt. Die 26 km weiter westlich
gelegene Strasse von Kallnach wird als Teil der selben
Strasse (Mittellandtransversale) angesehen. Eine «defi-
nierte Breite» sollte sich meines Erachtens an der Kon-
struktion der Strassenunterlage am ehesten ablesen lassen,
weil bei diesem Konstruktionselement die grosste Chance
gegeben ist, dass es ungestort erhalten blieb. Die aufge-
fiihrten Beispiele weisen aber bei der Breite der Steinkof-
ferung erhebliche Unterschiede auf.

Wenn man die Strassenbreite anhand der Kieskorper ver-
gleicht, ergeben sich — oft sogar an ein und derselben
Schnittstelle —noch grossere Unterschiede. Meistens ist es
gar nicht moglich, das unterste Strassenniveau, und damit
die urpriinglich geplante Strassenbreite, festzustellen.

Dierandlich einwirkende Erosion von iiber ihre Umgebung
herausragenden Strassen ist zumindest teilweise Ursache
dafiir, dass sich die Strassenkdrper nach oben hin verjiin-
gen. Inwieweit aber eine solche Verjiingung auf Erosion
oder auf eine im Laufe der Zeit schmilere Aufkiesung
zuriickzufiihren ist, ldsst sich kaum stichhaltig nachweisen.

Das Kriterium der «definierten Breite» wiirde uns somit die
in dieser Arbeit aufgefiihrten Strassen als nicht-rdmisch
klassieren. Fiir die in unserem Gebiet iiblichen rémischen
Kiesstrassen lédsst sich aber eine gegebene Breite m.E.
kaum als sinnvolles Kriterium anwenden.

Wir kénnen also fiir die Charakterisierung unserer Stras-
senbefunde nicht mit einer «Masseinheit» fiir die Strassen-
breite argumentieren. Wenn man jedoch die Strassenbreite
nicht als messbare Einheit nimmt, kann sie uns gerade an
den Beispielen von Leuzigen und Kallnach zumindest ein
auffilliges Indiz liefern. In vier Profilen ist jeweils auch der
aktuelle Flurweg geschnitten worden. Keiner dieser Wege
erreicht auch nur annidhernd die Breite des in demselben
Profil sichtbaren, dlteren Strassenkorpers. Aus dieser Tat-
sache ldsst sich ein erster Schluss ableiten: Die in Kallnach
und Leuzigen dokumentierten, ehemaligen Strassen sind
bedeutend breiter als die sie ablosenden, in der betreffen-
den Umgebung iiblichen Flurwege. Sie dienten somit of-
fensichtlich auch einem iibergeordneten Zweck und nicht
bloss der Erschliessung der lokalen Landwirtschaftsfla-
chen.

26 Ehrensperger 1989, 55 und 61.
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3.3 Form und Aufbau der Strassen
im Querschnitt

Die zur Diskussion stehenden Strassen zeigen im Quer-
schnitt durchwegs eine grosse Ahnlichkeit in Aufbau und
Form. Mit Ausnahme des Abschnitts Kallnach-Nord /
Bargen besitzen sie einen Unterbau aus Gerdllen und
Bruchsteinen. Der eigentliche Strassenkorper ist aus einer
Abfolge sich iiberlagernder Kiesschiittungen zusammen-
gesetzt. Durch die gegen die Strassenrinder hin ausdiin-
nenden Kieslagen entstanden jeweils iiber die Umgebung
herausragende, gewdlbte Strassenoberfldchen. Der Stras-
senkorper erhielt dadurch im Querschnitt eine linsendhnli-
che Form. Dieses Erscheinungsbild sogenannter «Damm-
strassen» wird von verschiedenen Autoren als Charakteri-
stikum fiir rémische Strassen angefiihrt?’.

In Archund Leuzigen wurden mit den Sondagen zudem die
der Strasse folgenden Strassengriben erfasst. Im Weiteren
lassen die Befunde von Leuzigen stellenweise auf das
Vorhandensein von Gehwegen zwischen Strasse und Gra-
ben schliessen. Das Profil 1 von Leuzigen-Matte vermittelt
uns auf eindriickliche Art, wie eine solche Strassenanlage
in ihrer Gesamtheit im Querschnitt aussieht (Abb. 15-16).
Das Auftreten von Strassengridben und seitlichen Geh-
wegen in Zusammenhang mit romischen Strassen wird in
der Literatur oft erwdhnt. Als jlingste Vergleichsbeispiele
seien die beiden mit flankierenden Gridben ausgestatteten
Strassen von Avenches-Port und Avenches-En Chaplix
erwihnt® .

Beziiglich Form und Aufbau im Strassenquerschnitt sind

demnach fiir unsere Befunde folgende Aussagen moglich:

— Archund Leuzigen: Die in den Sondagen von Arch und
Leuzigen erfasste Strasse weist alle Merkmale auf, die
flir romische Strassenanlagen charakteristisch sind. Mit
Profil 1 von Leuzigen-Matte haben wir gar ein ideales
Beispiel dafiir, wie man sich aufgrund der bei verschie-
denen Autoren zu findenden Beschreibungen romi-
scher Strassen einen derartigen Strassenquerschnitt
vorstellt.

— Kallnach-West: Der 1972/73 westlich von Kallnach
untersuchte Strassenabschnitt entspricht beziiglich
Form und Aufbau des Strassenkorpers den Befunden
von Archund Leuzigen weitgehend. Die in den Profilen
von Arch und Leuzigen gegeniiber denjenigen von
Kallnach auffallende, stirkere Gliederung der Kies-
schiittungen diirfte zumindest teilweise auf den be-
trachtlichen Mehraufwand an Grabungs- und Doku-
mentationsarbeit zuriickzufiihren sein.”

— Kallnach-Nord und Bargen: Der Strassenkdrper scheint
auf diesem Abschnitt weniger stark ausgebildet oder
weniger gut erhalten zu sein als an den vorgingig
aufgefiihrten Fundstellen. Trotzdem ldsst sich auch hier
der linsenférmige Querschnitt erkennen. Fiir die
Schichtung des Kieskorpers sind ebenfalls die bei
Kallnach-West erwihnten Dokumentationsbedingun-
gen zu beriicksichtigen. Auf das Fehlen der Stein-
kofferung werde ich weiter unten eingehen.

214

— Worben-Tribey: Dieser Befund erlaubt es nicht, von
einem Strassenquerschnitt zu sprechen. Die vorgefun-
dene Steinpackung konnte aber durchaus Uberrest einer
mit den Befunden von Arch, Leuzigen und Kallnach-
West vergleichbaren Strassenkofferung sein.

3.4 Meilensteine

Im Gebiet des Bernischen Seelandes ist bis anhin nur ein
romischer Meilenstein eindeutig nachgewiesen.*® Der
anepigraphe Stein steht bei Koordinate 584.550/205.200
auf dem Gemeindegebiet von Niederried bei Kallnach und
dient in sekundirer Verwendung als Grenzstein zwischen
den Gemeinden Niederried und Golaten sowie der Amter
Aarberg und Laupen.

Hinweise auf weitere Meilensteine finden sich in der il-
teren Literatur. Jahn®' fiihrt 1850 einen Stein, der «... noch
vor zwanzig Jahren...» bei Biiren gestanden habe, als Be-
weis dafiir auf, dass die romische Heerstrasse am rechten
Aareufer entlang Richtung Solothurn gefiihrt habe. An-
fangs dieses Jahrhunderts erwidhnt Schmid®? einen be-
schiddigten romischen Meilenstein, der im Biirenmoos
(rund 2 km siidlich der Ortschaft) die Kantonsgrenze zu
Solothurn markieren soll. Bei Tschumi* werden diese zwei
Meldungen als Hinweis auf einen Meilenstein «...beim
Dorf...» Biiren aufgefiihrt. Im Weiteren findet sich bei
Jahn** in Zusammenhang mit dem von Kallnach Richtung
Jiissberg fiihrenden «Hochgstrdss» — nach der Beschrei-
bung von romischen Funden im Bereich der Kreuzung
desselben mit der Strasse Richtung Biihl —der Hinweis: «In
derselben Gegend soll noch zu Anfang dieses Jahrhunderts
ein romischer Meilenstein gestanden haben.»

Da sich keiner dieser Meilensteine eindeutig mit einer
bestimmten Strasse in Zusammenhang bringen lisst, kon-
nen wir sie hochstens als Hinweis darauf verwenden, dass
eine oder mehrere, mit Meilensteinen versehene, romi-
sche Strassen durch das betreffende Gebiet gefiihrt haben
miissen.

27 Z.B. Ehrensperger 1989, 54; Drack/Fellmann 1988, 89.

28 Castella 1987, 15; Castella/Flutsch 1990, 3.

29 Die meisten Strassenniveaus in Arch und Leuzigen wurden erst nach
der Profilreinigung mit dem Staubsauger sichtbar.

30 Walser 1974, 461f.

31 Jahn 1850, 101.

32 Schmid 1909, 159.

33 Tschumi 1953, 214.

34 Jahn 1850, 6.
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Abb. 23: Kallnach / Bargen. Karte von 1834 mit der als «Hochgstritt» bezeichneten Strasse von Kallnach Richtung Jdissberg — Petinesca.

3.5 Historische Hinweise

Aufgrund der Uberlieferung durch die Tabula Peutinge-
riana und das Itinerarium Antonini wissen wir von einer
rémischen Strassenachse, die zwischen Aventicum und
Salodurum durch das Bernische Seeland fiihren muss. Das
in den beiden Dokumenten als Etappenort zwischen Aven-
ticum und Salodurum angegebene Petinesca wird der am
stidostlichen Ausldufer des Jiissberges, in der Gemeinde
Studen liegenden romischen Fundstelle gleichgesetzt™.
Inwieweit die Linienfiihrung dieser Strasse mit den auf
geographischen Karten des letzten Jahrhunderts erschei-
nenden Strassenziigen mit der Bezeichnung «Heidenweg»,
«Hochgstriss» oder «Rémerstrass» gleichgesetzt werden
kann, ist zum Teil umstritten oder noch nicht hinreichend
belegt. Wie bereits erwihnt, fallen auch einige der in dieser
Arbeit vorgestellten Befunde mit solchen Strassen zusam-
men. Es sind dies:

= Arch und Leuzigen: «Heidenweg» und «Rémerstras-

se» auf dem Siegfried-Atlas von 1875.

— Kallnach-Nord und Bargen: «Rémerstrass» auf dem
Siegfried-Atlas von 1876.
Dieser Strassenabschnitt ist zudem auf einer Karte von
Coulon aus dem Jahre 1834 als Rémerstrasse bezeich-
net (Abb. 23).% Doch erscheint mir gerade dieses Werk,
auf dem sich unter anderem der Vermerk findet, dass
der Weiler «Werdt» in alten Dokumenten als «Via
strata» erwahnt sei, stark von der damaligen Romer-
strassen-Euphorie geprigt zu sein. Jedenfalls wider-
spricht diese Angabe der Ansicht von Schwab®, die
die Bezeichnung «Werdthof» als neueren deutschen
Namen auffiihrt.

35 Vom Fundort selbst liegt bisher keine die Namengebung bestitigende
Inschrift vor.

36 Die Karte ist signiert mit: «Copié par P.L.A. Coulon, 1834». Privat-
besitz M. Schenk, Aegerten.

37 Schwab 1970-71, 35.
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3.6  Die Linienfiihrung

In bezug auf die Linienfiihrung der durch das Bernische
Seeland fithrenden romischen West-Ost-Verbindung wer-
den die grossen Ebenen im Bereich der Juraseen oft als
Uberschwemmungsgebiete und damit als natiirliche Hin-
dernisse fiir den Strassenbau angesprochen. Inwieweit aber
die hydrologischen Verhiltnisse in romischer Zeit mit
denjenigen vor der ersten Juragewisser-Korrektion® ver-
gleichbar sind, ist bis heute nicht ausreichend geklért. In
seiner umfassenden geobotanischen Untersuchung kommt
Liidi* zum Schluss, dass die Wasserstinde der Juraseen im
ersten Jahrtausend v.Chr. einen Tiefststand erreicht hitten,
und trotz einer anschliessenden, sukzessiven Erhohung
auch in romischer Zeit noch deutlich unter den unmittelbar
vor der Juragewisser-Korrektion iiblichen Pegelstinden
gelegen haben miissten (Abb. 24).

3.6.1 Hdhenvergleiche

Um beurteilen zu kénnen, ob die oben vorgestellten Stras-
sen beziiglich ihrer absoluten Hohen fiir die romische Zeit
iiberhaupt in Frage kommen, mochte ich hier die Meeres-
hohen anderer Fundstellen zum Vergleich heranziehen.

Gegend von Neuenburger- und Murtensee

— Avenches:
Bei der zwischen der romischen Stadtmauer und dem Murtensee
gelegenen Nekropole Avenches-Port liegen die Hohen der Richtung
Hafen fiihrenden Strasse bei 432.40 miiM (Sohle des Strassengra-
bens) und 432.70 miiM (erhaltene Strassenoberfléiche).*

—  Vully-le-Haut-Le Rondet:
Die Ebene im Bereich der romischen Briicke und Strasse von
Le Rondet liegt heute bei 431 miiM.* Wenn man die als Folge
der Juragewisser-Korrektion eingetretene Senkung der Torf-
bdden beriicksichtigt®?, diirfte die Strasse urspriinglich auf rund
432.0-432.5miiM gelegen haben.

Flussniederung der ehemaligen unteren Zihl
Bei der Kirche Biirglen und in ihrer niheren Umgebung sind bei neueren
Ausgrabungen verschiedene romische Befunde untersucht worden. Von
diesen Fundstellen kénnen folgende Hohen zum Vergleich herangezo-
gen werden:
—  Aegerten-Tschannematte (Grabung 1982/83):
Topfereiabfille des 1.Jahrhunderts n.Chr.; erhaltene Oberkante
der Grube mit Topfereiabfillen: 432.25 miiM, Grubensohle
431.75 miM.*#
— Aegerten-Kirche Biirglen (Grabung 1987):
Spitromische Befestigungsanlage, Errichtung 368 n.Chr.; Gehni-
veau im nordlichen Halbrundturm: 432.50 miM.*
— Aegerten-Tschannematte (Grabung 1989): Romische Uferverbau-
ung: um 430.5 miM.*

Siidfuss des Jéissbergs

— Studen-Jensstrasse / Petinesca:
Unmittelbar unterhalb des auf der untersten Jdissberg-Terrasse gele-
genen Vicusteils konnten 1987 auf einer Baustelle Rollierungsreste
eines in der Aare-Ebene gelegenen, romischen Gebidudes dokumen-
tiert werden; Hohe der Rollierungsreste 435 miiM.*

— Studen-Worbenstrasse / Petinesca:
60 m siidwestlich der Toranlage von Petinesca wurden 1987 in einer
in den Fuss der untersten Jdissberg-Terrasse eingeschnittenen Bau-
grube Schichten mit romischem Fundmaterial dokumentiert. Die
vom Hang her angefallenen mit rémischem Material durchsetzten
Erosionsschichten lagerten sich im feuchten Milieu, moglicherweise
in einem ruhigen Gewisser, ab. Das tiefste Niveau, auf dem sich
romische Funde ablagerten, liegt bei 433.5 miiM.*’
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Abb. 24: Die Seespiegelschwankungen der Jurafusseen im Laufe des
Postglazials am Beispiel des Neuenburgersees. Aus: Liidi 1935, Abb. 34.

Ich mochte mir nicht anmassen, anhand dieser wenigen
Hohenangaben ein exaktes Bild tiber die in romischer Zeit
im Bernischen Seeland herrschenden hydrologischen Ver-
hiltnisse zu entwerfen. Die oben genannten Hohenkoten
erlauben aber den Schluss, dass die Ebenen und Flussnie-
derungen im Bereich der Juraseen in romischer Zeit norma-
lerweise begehbar waren.

Die nahe an den Fundstellen von Aegerten vorbeifliessen-
de Zihl bildete den einzigen Abfluss der drei Seen. Wiih-
rend Zeiten, da man am oberen Murtensee auf einer Hohe
von rund 433 miiM Strassen anlegte und benutzte, diirfte
auch die gegen Osten hin ansteigende Ebene des Seelandes,
soweit sie nicht den Wassern der Aare ausgesetzt war oder
aus Mooren bestand, trocken gelegen haben.

Die beiden Strassenabschnitte Kallnach-West und Arch /
Leuzigen folgen dem die Ebene gegen Siiden begrenzen-
den Hoéhenzug. Durch ihre leicht erhohte Lage waren sie
vor allfilligen Hochwassern geschiitzt. Zudem wurden mit
dieser Linienfiihrung die angrenzenden Torfgebiete und,
im Falle von Arch und Leuzigen, die Niederungen der stark
méaandrierenden Aare vermieden (Abb. 25).

Im Bereich der von Kallnach Richtung Jiissberg fiilhrenden
Strasse besteht der Untergrund aus Geschiebe der Aare.
Das alte Aare-Delta bildet hier einen leicht erhhten, quer
durch die Ebene laufenden Riegel. Dank dieser giinstigen,
natiirlichen Voraussetzungen liegt der gesamte, gradlinige
Strassenzug zwischen Kallnach und der Flur Chiiematten
(Koord. 586.825/214.325) hoher als 440 miiM (Abb. 25).

38 Peter 1922; Schneider/La Nicca 1881.

39 Liidi 1935.

40 Castella 1987, 18.

41 Schwab 1973a, 85ff. und Schwab 1973b, 335ff.

42 Liidi (1935,36) gibt eine Senkung von 70—-100 cm an.

43 Fb JbSGUF 1984, 209. Archiv ADB.

44 Bacher/Suter 1989, Abb. 8 und Bacher/Suter 1990. Vgl. auch Aeger-
ten-Biirglen und Briigg-Orpundstrasse Betagtenheim im Fund-
bericht, S.33ff. bzw. 39.

45 Archiv ADB.

46 Vgl. Fundbericht Studen-Jensstrasse / Petinesca auf S. 56.

47 Vgl. Artikel auf S. 191ff.
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Abb. 25: Bernisches Seeland zwischen Kallnach und Leuzigen. Héheqkuwenplan mit gesichertem (Strich) und vermutetem (gepunktet) Verlauf
romischer Strassen. K = Kallnach, P = Petinesca, A = Aegerten, M = Biel-Mett.

Im Fall von Worben-Tribey veranschaulichen die Sied-
lungsreste von Studen-Jensstrasse und der Befund von
Studen-Worbenstrasse, dass eine romische Strasse auf ei-
ner Hohe von rund 433.5 miiM an dieser Stelle durchaus
denkbar ist.

3.6.2 Flurnamen

Bekanntlich kénnen auch Flurnamen Hinweise auf romi-
sche Strassen liefern. Abgesehen von den oben erwéhnten,
alten Strassennamen fand ich ausschliesslich im Bereich
des Strassenabschnitts von Kallnach Richtung Jéissberg
entsprechende Bezeichnungen. Entlang des bloss 7 km
langen Strassenstiicks ist sogar eine auffillige Haufung
solcher Flurnamen zu verzeichnen. Folgende Namen kom-
men vor:

~ Andstrassen (Gemeinde Kallnach)

— Strassacheren (Gemeinde Bargen)

Strassacher (Gemeinde Walperswil)

Strassicker (Gemeinde Hermrigen)

Ob aber diese Namengebungen unter Umsténden erst n?ch
der ersten Juragewisser-Korrektion erfolgt sind, entzieht

sich meiner Kenntnis.

4. Schlussfolgerungen

Die in Kapitel 3 aufgefiihrten Datierungshilfen machen
deutlich, dass keiner der vorgestellten Befunde mit absolu-
ter Sicherheit datiert werden kann. Trotzdem betrachte ich
anhand der gegebenen Anhaltspunkte die Befunde von
Bargen, Kallnach-Nord, Kallnach-West, Arch und Leuzi-
gen als rémischg Strassen, denjenigen von Worben-Tribey
als moglichen Uberrest einer romischen Strasse.

Mit den C14-Daten aus dem Profilschnitt 12/13 von Kall-
nach haben wir einen sicheren Beweis dafiir, dass die
Strasse nicht mittelalterlich oder neuzeitlich ist. Unter
Umstidnden liegt dort die romische Strasse stellenweise auf
einem ilteren Weg.

In Arch und Leuzigen betrachte ich dagegen in erster Linie
die Bauart und die alte Bezeichnung «Heidenweg» als
ausschlaggebend. Die bisherigen Forschungsergebnisse
werden also durch die Befunde dieser beiden Strassenab-
schnitte bestétigt und untermauert.

Der bei Kallnach-Nord und Bargen durch die Ebene fiih-
rende Strassenzug unterscheidet sich von den beiden zuerst
erwihnten dadurch, dass er anscheinend schmiiler ist und
zudem keinen Gerollkoffer aufweist. Das Fehlen der
Steinunterlage ldsst sich aber mit dem Vorhandensein eines
stabilen Untergrunds, der eine solche Konstruktion unnétig
macht, hinreichend erkldren. Ob die Strasse aber tatsich-
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lich schmiler gebaut war, oder durch die Einwirkungen des
Ackerbaus stirker in Mitleidenschaft gezogen worden ist,
lasst sich anhand der vorhandenen Aufschliisse nicht beur-
teilen. Auf jeden Fall ist zu bedenken, dass bei den Strassen
von Kallnach-West und Leuzigen die vom Hang her anfal-
lenden Erosionsmaterialien wesentlich zur seitlichen
Uberdeckung und damit Erhaltung der Strassenkorper bei-
trugen. Dies ist ein Faktor, der bei einer in der Ebene
gelegenen Strasse wegfillt. Die Erwihnung von Petinesca
auf der Tabula Peutingeriana und die fiir den zur Diskus-
sion stehenden Strassenzug aus der Zeit vor der ersten
Juragewiisser-Korrektion belegte Bezeichnung «Strass»
betrachte ich als ausschlaggebend fiir die Annahme, dass es
sich um eine romische Strasse handelt. Zudem spricht die
Linienfiihrung nicht gegen, sondern fiir eine romische
Strasse. Denn mit diesem Strassenzug wurde die Ebene an
der topografisch und hydrologisch idealsten Stelle iiber-
quert: moglichst geradlinig Richtung Jdissberg/ Petinesca,
leicht erhoht auf stabilem Untergrund und unter vollstiandi-
ger oder zumindest weitgehender Vermeidung von
Flussiibergidngen. Auffilligerweise bricht die Strasse an
der Stelle ab, wo auch die Bodenverhiltnisse wechseln.
Zwischen der Flur Chiiematten und dem Jéissberg besteht
der Untergrund aus Schwemmsanden. Der gewundene und
veristelte Verlauf der Hohenkurve 440 miiM ldsst auf
ehemalige, bis in das Gebiet zwischen Chiiematten und
Jéissberg vorgedrungene Flussmiander der Aare schlies-
sen. Ob dies nachromisch erfolgt ist und eine Zerstorung
der Strasse bewirkt hat, kann ich nicht beurteilen. Damit
bleiben fiir den weitern Verlauf der Strasse ab der Flur
Chiiematten Richtung Norden verschiedene Moglichkei-
ten offen. Sie konnte geradlinig bis zum Jdissberg gefiihrt
haben, um dann bis Petinesca dem Fusse dieses Hohen-
zuges zu folgen. Ich halte es aber fiir wahrscheinlicher, dass
die Strasse im Bereich von Chiiematten, dem Verlauf der
Grenze zwischen den Amtern Nidau und Aarberg enspre-
chend, eine leichte Schwenkung nach Osten beschrieb.
Wenn wir die Strasse auf diese Art bis an den Jdissberg
verldangern, treffen wir genau auf die Fundstelle Worben-
Tribey.

Wihrend wir die Befunde von Kallnach-West, Arch und
Leuzigen als Teile der grossen West-Ost-Achse anspre-
chen diirfen, muss die verkehrstechnische Bedeutung des
Abschnitts Kallnach-Nord / Bargen (- Petinesca) offen
bleiben. Moglicherweise handelt es sich hierbei lediglich
um die von der Heerstrasse abzweigende Juratransversale
(Kallnach — Petinesca — Aegerten — Biel-Mett — Tauben-
lochschlucht — Pierre Pertuis — Birstal — Basel). Die Aus-
grabungen der letzten Jahre haben jedoch gezeigt, dass wir
im Raume Aegerten (etwa 1.5 km nordlich von Petinesca)
in Zusammenhang mit dem Wasserweg einen wichtigen
Verkehrsknotenpunkt annehmen miissen. Es ist daher nicht
auszuschliessen, dass die Mittelland-Hauptachse zwischen
Aventicum und Salodurum zumindest zeitweise von Kall-
nach iiber Petinesca und von dort weiter nach Arch/Leuzi-
gen fiihrte.
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