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Alte Briicke iiber die Sitter bei Zwei-Bruggen.

Nach einem kolorierten Stich von Thomann, im Besitz der Kantonsbibliothek.



Das appenzellische Strassen- und
Postwesen

von seinen ersten Anfangen bis zur Eréffnung
der Appenzellerbahn (18795).

Von Heinrich Diem, Herisau.

Die Verkehrsgeschichte eines jeden Staatswesens ver-
anschaulicht zugleich den kulturellen Fortschritt des-
selben. Wir gewinnen deshalb, wenn wir den Aulbau
und Ausbau des appenzellischen Verkehrswesens verfolgen,
zugleich ein Bild der wirtschaftlichen Entwicklung des
- Kantons. Keiner unserer appenzellischen Historiker ist
auf eine ausfuhrlichere Beschreibung der Verkehrsver-
hiiltnisse eingetreten. Wohl aber bieten alle vereinzelte
Notizen, welche in ihrer Gesamtheit den Werdegang von
Verkehr und Handel deutlich erkennen lassen und die
nun die Grundlage zu dieser Abhandlung gebildet haben.
KEine ausfihrlichere Quellenangabe findet sich am Schlusse
derselben vor.

Die Strassen von ihren Anfiangen bis 1798.

Ueber die ersten Anfiinge der Strassen finden wir
keine genauen Nachweise in der Geschichte. Die ur-
sprilnglichsten Verkehrswege, Pfade, folgten ausgetrock-
neten alten Flussliufen oder natiirlichen Talbildungen.
Sie entstunden durch fortwiihrendes Betreten wiihrend
mehrerer Generationen, ohne dass ihre Anlage irgend-
welche Arbeit erforderte. Ganz allmihlich erhielten sie
dann festere Form und Gestaltung.
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Die romische Kaiserzeit ist die Periode, in welcher
die Entwicklung des schweizerischen Strassenwesens be-
ginnt. Zwar bestanden nachweislich schon einige Jahr-
hunderte vor Christi verschiedene Saumpfade iiber die
Alpen. Deren Benutzung war aber infolge mangelnder
Beaufsichtigung, Steinschlag und Lawinen oft mit Lebens-
gefahr verbunden. Die Romer legten nun durch Hel-
vetien eigentliche Kunststrassen an. Die Strassen hatten
einen wohlgepflasterten, leicht gewolbten Unterbau, auf
welchen eine mit tonhalticem Sand gemischte Kiesdecke
festgestampft wurde. Diese zweckmiissige Anlage er-
leichterte erheblich den Unterhalt. Ks kamen nur wenige
Zerstorungen durch Abrutschungen und Wildbiche vor,
wie sie spiter durch unverantwortliche Walddevastationen
und der daherigen Verwitterung der Gebirgsabhinge in
grosser Zahl verursacht wurden. Das ausgedehnte Strassen-
netz, welches die Romer in der Schweiz anlegten, finden
wir in den sogenannten Breitinger’schen Tafeln, einer
Art Distanzenzeiger, entstanden ums Jahr 393, ein-
gezeichnet. Aus derselben erschen wir, dass ums Jahr
400 n. Chr. folgende Verbindungen in der Ostschweiz
existierten. Von Vindonissa (Windisch) fuhrte eine Haupt-
route iber Acqua Helvetiorum (Baden), Vitodurum
(Winterthur), ad fines (Pfyn) nach Arbor Felix (Arbon)
und Brigantium (Bregenz). Dieses letztere war durch
eine Strasse iiber Feldkirch, Vaduz und Magia (Mayen-
feld) mit Curia (Chur) verbunden. Auf dem linken Rhein-
ufer bestand eine Verbindung zwischen St. Margrethen,
Monstein, Heerbrugg, Altstitten, Werdenberg, Sargans
und Ragaz. Nach ,Schiifers Materialien“ fuhrte von Arbon
ein wichtiger Kommunikationsweg tber St. Gallen, Kri-
tzern, Bild (Winkeln) den sogenannten Mauchler hinauf
nach der Kreuzhéhe und endigte dann in einer Hohl-
strasse, die sich hinter der heutigen Neugasse zum Dorf-



platze Herisau hinaufwand. Der jetzige Kirchturm Herisaus
wiire nach Schiifer ehemals ein romischer Wachtturm
gewesen. Diese Angaben werden aber von dem appen-
zellischen Geschichtssehreiber Joh. Casp. Zellweger be-
stritten. Nach dessen Auslithrungen ist die Besiedelung
der Gegend erst bedeutend spiiter erfolgt. Jm Jahre 496
waren die Alemannen in der Schlacht bel Ziilpich, un-
weit Koln, von den Franken besiegt worden. Viele der
freiheitsliebenden Miénner wollten sich aber nicht einer
fremden Herrschaft fiigen. Sie verliessen ihren bisherigen
Wohnsitz und suchten sich im Gebirge eine neue lleimat
zu griinden. Sie folgten den gefrorenen Flussliufen und
kamen so bis in unsere damals noch von Urwildern
bedeckte Gegend. Sie liessen sich in Wegewil, Wolfet-
schwil, Dietenschwil, Edletschwil (Weilern in der Ge-
meinde Herisau, an Bichen, die in die Glatt miinden,
gelegen), nieder. Sie drangen der Urniisch nach bis Hund-
wil vor. Siebauten sich ihre Heimstéitten am Almansberg,
in Ober- und Unterwilen und in Biiriswilen (in den Ge-
meinden Oberegg und Walzenhausen). Der Glockenturm
Herisaus soll nach dieser Version erst im 10. Jahrhundert
zum Schutz und Trutz in den damals wiitenden Kidmpfen
zwischen Kaiser und Papst entstanden sein.

Die Alemannen waren ein rauher, kriegerischer
Volksschlag. Sie zerstorten die romisch -helvetischen
Niederlassungen; die Bevilkerung rotteten sie teilweise
aus oder trieben sie zur Flucht. Mit dem Volke, das die
Gegenden bewohnte, verschwand auch die Kultur, die
es dem Lande gegeben. Mit ihr verloren auch die Ver-
kehrswege, die durch die benachbarten Gebiete fiihrten
und wohl auch den ersten Bewohnern unseres Kantons
gedient haben mochten, ihre Bedeutung,

Allein nachdem das Christentum mehr und mehr
durchdrang, traten Verhiiltnisse ein, die wieder be-



stimmten Verbindungen riefen. Im ,Arboner Forst“,
wo der fromme Gallus seine Zelle gebaut hatte, ent-
wickelte sich bald ein lebhafter Verkehr. Um das Gottes-
haus bauten sich Handwerker und Handelsleute ihre
Wohnsitze. Kloster und Stadt St. Gallen entstanden, die
bald den Verkehrsmittelpunkt der ganzen Umgegend bil-
deten. In der ersten Epoche stellten sich der Ausdehnung
von Handel und Verkehr noch fast uniiberwindliche
Hindernisse entgegen. Krstens waren die Bediirfnisse
der damaligen Landbewohner #usserst gering und so-
dann war es Sitte, dass in jedem wichtigern Geholte
die Weiber die zur Anfertigung der Kleider nijtige Lein-
wand selbst herstellten. Ferner betrachtete man es als
Wucher, Waren teurer zu verkaufen, als man sie an-
gekauft hatte. Die Handelsleute wurden deshalb mit der
orissten Verachtung behandelt.

Aus den dltesten Aufzeichnungen in den Chroniken
des Klosters St. Gallen erhalten wir Kunde von den
Strassen und Wegen, deren sich unsere Ahnen zur Zeit
des Mittelalters bedienten. Wir ersehen daraus, dass
von der Zentrale St. Gallen aus verschiedene Verbindungen
mit den einzelnen Teilen unseres Kantons hergestellt
wurden. Im 9. oder 10. Jahrhundert liess das Kloster
zur Erleichterung des Verkehrs mit dem Rheintal und
dem Vorderland die Martinsbricke iiber die Goldach-
schlucht erbauen?).

Der iilteste Hinweis auf diese Briicke begegnet uns
im 11. Jahrhundert. Ekkehart IV. berichtet niimlich in
seinen Casus S. Galli, dass eine Fuhr Botzener Weines,

1) Ueber die unbegrindete Ueberlieferung, welche Notker
Balbulus und die- Dichtung der Antiphone ,Media vita* mit diesem
Brickenbau in Zusammenhang brachte, s. Béachtold, Geschichte
d. d. L. in der Schweiz S. 28, und Scherrer, Verzeichnis der Hand-
schriften der Stiftsbibliothek S. 165 f.
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den Bischof Ulrich von Augsburg (gest. 973), dem Kloster
geschenkt hatte, mitsamt den Zugochsen von der sogen.
»hohen Briicke“ (pons altus), die nicht weit von St. Gallen
tiber ein tiefes Tobel fithre, hinabgestiirzt, aber unbe-
schiidigt wieder hinaufgebracht worden sei. Demnach
muss um die Mitte des 10, Jahrhunderts die Martins-
briicke vorhanden und unter dem Namen Pontalt be-
kannt gewesen sein!). Aus einer Urkunde vom Jahre 890
(Wartmann, Urkundenbuch Nr. 680) geht ferner hervor,
dass das Kloster St. Gallen seine Schweineherden zur
Mast in die Wilder des Rheintales zwischen Au und
Oberriet treiben liess. Alles das berechtigt zur Annahme,
dass damals die Strasse von St. Gallen in diese rhein-
talischen Gebiete nicht tiber Rorschach, sondern iiber die
jetzigen Ortschaften Grub, Heiden, Oberegg und Berneck
fithrte. Es scheint auch ausser Zweifel, dass diese Verbind-
ung spiiter einem regen Handel diente. Man verfertigte in
unserer Gcegend leinene und wollene Zeuge. Durch Tausch
fanden nun Pfeffer, alexandrinische Stoffe, ,Sarisse“ ge-

nannt, sowie halbseidene Zeuge, ,Tamoserica“ Eingang.

Aus dem Jahre 1212 datieren die ersten Nachrichten
iber die Existenz eines Weges von St. Gallen tiber Trogen
nach Altstiitten. In diesem Jahre zog némlich, wie
Conrad de Fabaria in seiner Continuatio casuum S. Galli
meldet, Kaiser Friedrich II. in der Begleitung des Abtes
iiber den Ruppen (montem qui Ruggebain nominatur)
nach dem Kloster St. Gallen,’und Vadian in seiner Chronik
der Aebte fiigt hinzu, sie seien ,iiber das Ruggbein durch
den Briderwald fiir Trogen har“ in die Stadt gelangt?).

1) Vergl. Von Arx, Geschichte des Kts. St. Gallen, Bd. I,
5. 229, und St. Gallische Geschichtsquellen, herausgegeben von Meyer
von Knonau, III., S. 218.

*) Vergl. St. Gallische Geschichtsquelien, hrsg. von Meyer von
Knonau IV S. 176, und Gotzinger, Vadians Chronik I S. 256 f,
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Ein ziemlich vollstiindiges Bild der damals existieren-
den Verkehrswege und deren Leistungsfihigkeit gewinnen
wir aus den Schlachtenberichten der Appenzeller Frei-
heitskriege. Wir horen, wie in der Schlacht bei Vogelins-
egg die Truppen des Abtes und des Stidtebundes miih-
sam durch den dichten Wald, der von einem Hohlweg
durchschnitten war, die AnhShen zu gewinnen suchten.
Der Hohlweg war meistenteils so tief, dass ein Reiter
mit seinem Haupte nicht iiber den Rand zu beiden Seiten
emporragte und so schmal, dass kiimmerlich zwel Pferde
nebeneinander gehen konnten. Der Mangel eines guten
Einfalltores war ein schitzbarer Bundesgenosse im ersten
schweren Kampfe, den die aufstrebende Freiheit zu be-
stehen hatte. Die ébtischen Truppen hatten beabsichtigt,
nach Appenzell vorzudringen. Wir ersehen dann aus
dem gleichen Berichte weiter, dass ihnen hiefiir auch
ein Weg von Herisau nach Appenzell zar Verfiigung stand,
der aber noch viel grissere Schwierigkeiten bot und far
Reiterei gar nicht brauchbar war. Noch weniger konnten
sie den Weg von St. Gallen tber Engenhiitten wiihlen,
da man iber die Felsen bei Zweibriicken mit Leitern
klettern musste. Auch die Verbindung iiber Watt bei
Niederteufen mogen uniiberwindliche Hindernisse ver-
wehrt haben. In der Schlacht am Stoss suchten sich die
Feinde bei Gais, im Treffen am Hauptlisberg bei Wolf-
halden den Eingang ins Land zu erzwingen, weshalb
anzunehmen ist, dass auch an diesen Punkten Strassen
den Anmarsch erleichterten, wenn wir Vieh- oder Saum-
pfade so nennen dirfen.

So unzulinglich der Zustand war, in dem sich das
Strassenwesen zu dieser Zeit befand, so scheuten Be-
horden und Private dennoch jegliche nicht unumgiing-
liche Ausgabe zu dessen* Hebung. Wir finden wiihrend
den néchsten Jahrhunderten nur einige wenige Nach-
richten iber erfolgte Reparaturen und Verbesserungen.
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1468 war der Steg iiber die Goldach schadhaft ge-
worden. Man entschloss sich zur Erstellung einer hol-
zernen Briicke. Die neue Martinsbriicke erhielt eine
Lichtweite von 33 m, eine Breite von 4,05 m und be-
fand sich 28,8 m iiber dem Wasserspiegel. Bei Repa-
raturen waren die benachbarten Landleute gehalten, das
Holz unentgeltlich zu liefern. 1557 verdingte man eine
Reparatur der Briicke gegen eine HEntschidigung von
60 fl. Lohn, 1!/ Saum Wein und 20 fl. Trinkgeld. Josua
Kessler beschreibt in seiner ,Chronologie der st. gallischen
Begebenheiten“, wie 1566 eine neue Renovation not-
wendig, dieselbe aber mit grosser Sorglosigkeit durch-
gefithrt wurde. FEr erziihlt, dass ,ein Hauptsaul sammt
anderm mehr, hinab ins Tobel gefallen, welches das
andere Gerust, worauf etliche Maurer gestanden, zer-
schlagen, infolge sieben Knecht herab ins Wasser ge-
sprengt worden, wovon zwei an der statt todt geblieben.“

Die Roode Teufen war bis zum Jahre 1479 nach
St. Gallen-Laurenzen kirchgentssig. In diesem Jahre
wandten sich deren Vorsteher mit einer Bittschrift an den
Abt, in welcher sie mit rithrender Einfachheit das Be-
diirfnis einer eigenen Kirche und Pfarre nachwiesen.
Wegen des langen und beschwerlichen Weges, besonders
zur Winterszeit, schrieben sie, seien schwangere Frauen
Frihgeburten ausgesetzt, und filhrten einen solchen Fall,
der ein¢ KFrau auf dem Kirchwege betroften, an. Kinder
starben oft, ohne das Sakrament der heiligen Taufe emp-
fangen zu haben, und zwei Méinner verschieden vor der
letzten Oelung. Diese Klagen, verursacht durch die
mangelhaften Wegverhiiltnisse, bewogen den Abt, zu ent-
sprechen und in Teufen ein neues Kirchspiel zu griinden.

1545 horen wir das erste Mal von der alten Hund-
wilerbriicke. Diese Verbindung musste aber schon lin-
gere Zeit vorher bestanden haben. Es erschienen ndmlich



zwel Abgeordnete der Appenzeller vor dem Kleinen Rate
in St. Gallen und zeigten an, dass dieselben die Briicke
bei Hundwil und deren Zufahrtsstrassen hatten ausbessern
lassen. Da der Abt und die Stadt St. Gallen sie bisher
bei der Ausfithrung solcher Arbeiten unterstiitzten, baten
sie, die Stadt mdchte auch diesmal wieder einen Dritt-
teil der Kosten iibernehmen. Der Kleine Rat stellte
hierauf fest, dass die Stadt den Appenzellern bei der-
artigen Bauten zuweilen Arbeitsgeschirr geliehen oder
geschenkt hatte, woraus sich aber kein Recht, Unter-
stiitzung zu verlangen, ergebe. Er erklirte sich dann
aber dennoch bereit, geschenksweise an die Kosten bei-
zusteuern,

1546 erschienen wieder Abgeordnete der Appenzeller
in der Stadt mit der Klage, die Strasse im Sittertobel
sei so zerfallen, dass sie nicht mehr beniitzt werden kinne.
Der Firstabt, unter dessen Oberhoheit das Gebiet stand,
wurde um Abhilfe ersucht.

Wihrend Jahrhunderten bildete die Strasse von Alt-
stitten nach dem Bruderwald und Trogen einen Zank-
apfel zwischen den anstossenden Gemeinden. Keine Ort-
schaft wollte den Unterhalt dar Sirasse tibernehmen.
1504 entschieden Landammann und Rat den Streit und
verpllichteten die Hofe Altstitten, Marbach und Balgach
zur Unterhaltung der Strecke bis zu dem Gatter auf
Bruderhalden, den Besitzer der Liegenschaft Bruderwald
aber zu deren Fortsetzung bis zum Bruderbach. Die
Strasse sollte in einen Zustand gebracht werden, der
Fahren und Reiten gestattete. Hieraus entstanden neue
Streitigkeiten, da die Marbacher und Balgacher sich wei-
gerten, den Altstittern beim Bau behilflich zu sein. Der
rheintalische Landvogt entschied zu Gunsten der Gemeinde
Altstiitten.
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Noch in demselben Jahrzehnt bestimmte eine obrig-
keitliche Verordnung, dass die Strassen so breit angelegt
werden sollen, dass darauf geritten und gefahren werden
kinne. Neben der Fahrbahn sollte man nur in den drei
kalten Monaten fahren durfen. Weiter wurde jeder Be-
sitzer eines Grutes, durch welches Strassen fiihrten, zum
Unterhalte derselben verpflichtet. Alljihrlich im Frihjahr
hatte der Hauptmann jeder Rood mit dem Wegmeister die
Strassen zu besichtigen und fiir Ausfithrung dernotwendigen
Verbesserungen zu sorgen. Wurden diese anbefohlen, aber
durch die Pflichtigen nicht ausgefiihrt, so verfielen sie in
eine Busse von 5 Pfund. Zudem wurde dann die Strasse
auf deren Unkosten von Amteswegen ausgebessert.

An der Tagsatzung vom Jahre 1581 beschwerte sich
der appenzellische Landammann bei den Eidgenossen iber
die Rheintaler, Letztere hatten einige Strassen verbessert
und dieentstandenen KostenausdemVermogender , Pfriinde
der lieben Frau“, auf welches auch Appenzell Anrecht hatte,
cedeckt. Der Landammann begehrte, dass diesem Ver-
schwenden des Pfrundvermdigens Einhalt geboten werde.

Als 1596 die Kirchhiri von Appenzell den Beitritt
zum sogen. spanischen Bunde beschloss, suchte sie auch
die éiussern Rooden hiezu zu bewegen, mit der Begriindung,
wenn Frankreich keine Jahrgelder bezahle, gerate das
Land immer weiter in Schulden und doch sollten Strassen
und Briicken ausgebessert werden ete. Die Behorden
waren somit von der Notwendigkeit, bessere Verkehrs-
wege zu schaffen, durchdrungen, nur fehlte der opfer-
freudige Wille, welche deren Austithrung bedingte. Nach
der Landestrennung verstindigten sich die beiden Sténde
beziiglich der Briicken, welche gemeinschaftlich unter-
halten werden miissten.

Wie oben gezeigt worden ist, lief der dlteste Weg
zwischen St. Gallen und Altstitten iber das ,Loch%,
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Vigelinsegg, Bendlehn, Sigli und dann tiber Thriien ober-
halb Trogen weiter durch den Ast, bei der grossen Sige
iiber den Bruderbach und durch den Bruderwald dem
Ruppen zu. Die Strecke von St. Gallen bis zur grossen
Sdge am Bruderbach musste die Stadt St. Gallen unter-
halten; aber da ihre Saumseligkeit in der Ausbesserung
der Strasse zu vielen Klagen Veranlassung gab, so iiber-
nahm der Kanton Appenzell im Jahre 1609 gegen eine Aus-
losungssumme von 400 fl. den Unterhalt dieser Strecke?).

Im Abschiede (Protokoll) einer Konferenz der Re-
gierungen vom Jahre 1667 finden wir folgende Ver-
pflichtung aufgenommen: ,Es ist angenohmen und be-
schlossen worden, dass man in beyderseits Oberkeiten
Landschafft, die Straassen und Wege verbessern und an-
cintz machen solle, sobald die Wirme kommen wird,
dass also jedermiinniglich solche Straassen besser reiten
und fahren moge.“ Die Behorden erliessen deshalb an
ihre Landleute einen scharfen Befehl, Strassen und Wege
in guten Ehren zu halten und notwendigenfalls auch die
Winterwege zu verbessern und zu o6ffnen.

1786 wird zum ersten Mal die Anwendung des Rad-
schuhes befohlen.

1789 verbesserten Herisau und Trogen ihre Ver-
bindungen mit der Stadt St. Gallen. Mit Ausnahme
dieser letzteren, welche mehr chausseeniihnlich angelegt
war, bestand zu Ende des 18. Jahrhunderts der grissere
Teil der appenzellischen Strassen nur aus ausgelahrenen
engen Graben, sogen. Hohlgassen. Sie waren oft mit
Holz, statt mit Steinen besetzt und dienten nur Fuss-
gingern, Saumpferden und Bauernwagen.

Die Bevolkerung stand diesen Verhiiltnissen gleich-
giiltig gegeniiber.

1) Vergl. Tanner, Geschichte von Speicher, S. 317 f., wo auch
die Urkunde iiber diese Abmachung abgedruckt ist.



— 91 —

Das Postwesen vor 1798,

Die niichste Folge dieses Fehlens von guten Ver-
kehrswegen war ein Mangel an Verkehrsmitteln und Ver-
kehrsgelegenheiten. In keinem einzigen Kanton der
Schweiz waren die Regierungen wihrend Jahrhunderten
so wenig um die Hebung des Postwesens besorgt wie
in Appenzell A. Rh. Noch in den vierziger Jahren des
letzten Jahrhunderts mussten die kantonalen Postverhilt-
nisse als ganz ungeordnete bezeichnet werden. Der Riick-
blick auf deren langsame Entwicklung bis zur Zeit der
Helvetik ist deshalb kein erfreulicher. Schon die &ltesten
Kulturviolker, von denen wir Kenntnis haben, besassen
einen gut organisierten Nachrichtendienst. Mit dem Zer-
fall des Staatswesens verschwand aber stets auch das
Verkehrswesen, das sie geschaffen. Um die Zentral-
gewalt selbst mit den entlegensten Provinzen des Welt-
reiches immer in Verbindung zu bringen, schufen die
Romer auf dem Strassennetz, das sie in ihren Landen
und auch in Helvetien angelegt hatten, regelmiissige
Kurse, eine Art Staatspost. Beim Zusammenbruech des
Reiches ging diese Organisation ebenfalls ein.

Als Stammviiter unserer modernen Verkehrsanstalten
dirfen in der Schweiz wohl die sogen. ,Stddteboten®
betrachtet werden. Die Landgemeinden bedienten sich
der Landldufer. Es waren dies geschworne Boten, welche
vor allem obrigkeitliche Schreiben zu bestellen hatten.
Neben diesen amtlichen Funktionen war es ihnen ge-
stattet, auch fiir Privatpersonen &hnliche Besorgungen
zu ibernehmen.

Es ist typisch fiir das Postwesen jener Zeit, dass
die Schaffung ausreichender Verkehrsgelegenheiten fast
ausschliesslich privater Initiative iiberlassen war. Zur
Bliitezeit der Kloster standen dieselben untereinander und
mit ihren geistigen Obern in einem regen Austausch der
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Gedanken und Nachrichten. Wie andere reiche Kloster,
so schuf auch das Kloster St. Gallen zu diesem Zwecke
regelméssige Botenverbindungen, die gegen geringes Ent-
gelt von jedermann benutzt werden durften.

Fine eigentumliche Verkehrseinrichtung, deren man
sich in Sitddeutschland und der angrenzenden Schweiz
bediente, waren die ,Metzgerposten“. Die Schlichter
waren durch ihren Beruf gezwungen, oft weite Reisen
ins Land zu unternehmen und beférderten bei dieser
Gelegenheit Briefschaften und Pakete gegen missige Ent-
schiidigung von Ort zu Ort.

Bei der raschen Entwicklung des Handels konnten
aber diese Verkehrsmoglickeiten bald nicht mehr gentigen.
Es waren darum besonders Korporationen von Kaufleuten,
die mit regem Interesse und grossen Opfern fur die
Hebung des Botenwesens eintraten. Schon im 15. Jahr-
hundert bestanden Posteinrichtungen, die von der st. galli-
schen Kaufmannschaft ins Leben gerufen worden waren.
Es handelte sich dabei vorerst nur um Beférderung von
Briefen und Waren, spiter aber auch um den Transport
von Personen auf weiten Strecken. Der Gebrauch von
Wagen war auf den Strassen des 14.—17. Jahrhunderts
noch vollstiindig ausgeschlossen. ks hieltschon oft schwer,
dieselben fiir berittene Boten, die an die Stelle der Fuss-
boten traten, passierbar zu machen. Als allmihlich die
Beforderung von Briefschaften und Waren sehr eintriiglich
wurde, richtete man besondere Transporte ein. Auf den
Strassen tral man lange Ziige von im Schritt sich be-
wegenden Pferden und Maultieren, mit Waren aller Erd-
teile beladen. Auf andern Tieren ritten Passagiere, welche
mit derartigen Warenziigen reisten. Die Aufsicht uber
dieselben, welche von einigen Knechten zu Fuss be-
gleitet wurden, fiihrte der stidtische Bote, der Wappen-
schild und Mantel in den Stadtfarben trug. Da diese
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Botenposten an bestimmten Tagen und Stunden abgingen,
hiessen sie die ,Ordinari®. Das st.gallische kaufmiinnische
Direktorium organisierte solche Kurse nach Niirnberg
und Lyon, mit welchen Stddten St. Gallen in regen
Handelsbeziehungen stand. Das Direktorium war ein-
sichtig genug, die Benutzung dieser Post auch Kreisen,
die nicht der Korporation angehorten, zu gestatten. Sie
erfreute sich deshalb einer regen Krequenz und bildete
infolgedessen bald eine willkommene Einnahmsquelle
fir die Griinder. 1684 musste wegen Proklamierung
des Postregals fir das habsburgische Gebiet, dem Bayern
zu jener Zeit angehorte, das ,Nirnberger Ordinari“, d. h.
der Botenritt nach Niirnberg aufgehoben werden. Durch
Vertriige mit andern Postverwaltungen gelang es aber
dem Direktorium, sich das Recht zur Ausfithrung der
Postkurse nach der Westschweiz zu sichern und bis zur
Zeit der Helvetik zu erhalten.

Das Hirtenvolk, das unsere appenzellisehen Hdhen
bewohnte, hatte sich in seinen ersten Zeiten von Land-
wirtschaft und Viehzucht ernidhrt. Bald begannen aber
Leinwandfabrikation und Leinwandhandel zu wichtigen
Erwerbszweigen der Gegend zu werden. Im Jahre 1274
liess der dbtische Vogt Ulrich von Ramschwag Land-
leuten, welche mit der Entrichtung der Steuern und Ab-
gaben gesiiumt hatten, Leinwand von der Bleiche weg-
nehmen. Es erhellt daraus, dass schon damals ,Bleichen®
und ,Walken* bestanden haben. Aus Urkunden ist auch
festgestellt, dass die Leinwand mit ,Reifen”?!) gemessen
wurde und dass der Besitz diesses Masses als ein wich-
tiges dbtisches Pyivilegium galt. Dies ist entschieden
ein Zeichen, dass die Leinenzeuge nicht nur fiir den
Hausgebrauch angefertigt wurden, sondern in den Handel

1 Der Reif war ein 10 Ellen langes, in Leder eingenihtes
Seil, auf welchem die einzelnen Ellen bezeichnet waren.
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kamen. Trotzdem nun St. Gallen, um die eigenen Fabri-
kanten zu begiinstigen, lange Jahre den appenzellischen
Handel durchlistige Durchfuhrbestimmungen, Kontrole ete.
erschwerte, begann doch fiir denselben eine Bliitezeit.
Daraus erwuchs einzelnen Gemeinden die Notwendig-
keit, auch fiir bessere Verkehrsverbindungen einzutreten,
denn nur dadurch konnten sie mit Erfolg der Konkurrenz
die Stirne bieten. Zu schwach, um selbst eigene Post-
anstalten ins Leben zu rufen, suchten sie Anlehnung an
die Organisation des kaufminnischen Direktoriums in
St. Gallen. Die Kaufmannshiuser von Speicher, Trogen
und Herisau schickten eigene Boten nach St. Gallen bezw.
Gossau, um die fir sie mit den st. gallischen Posten ein-
treffenden Postsendungen abzuholen. Speicherund Trogen
- ordneten schon 1764 auch Boten ab, um ihre Briefe vom
Reich in Lindau in Empfang zu nehmen.

Den Botendienst von Herisau nach Gossau besorgte
1765 ein gewisser Bossart. Er sollte in Gossau auch
die fiir Herisan eingegangenen Geldsendungen iiber-
nehmen. Deren Aushindigung wurde aber verweigert,
bis der Vogt auf Schloss Oberberg bei Gossau mit Re-
pressalien und Proklamierung des Postregal fiir sein Ge-
biet drohte.

Neben diesen Beauftragten wirkten noch eine An-
zahl privater Nebenboten, die in Wirts- oder Privathiusern
in St. Gallen ihre Niederlagen besassen und in keinerlei
Verbindung mit dem stiidtischen Postamte standen.

Wir fiigen nun die Kurse bei, welche das kauf-
minnische Direktorium kurz vor der Helvetik ausfithren
liess und bringen auch ein Verzeichnis der Nebenboten,
welche neben denselben dem Verkehre unserer appen-
zellischen Gemeinden dienten.
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Verzeichnis der Ankunft und des Abganges der Posten
in St. Gallen.

(Dem helvetischen Kalender von Gessner far 1791 entnommen).

Zu St. Gallen kommen an:

Am Sonntag Nachmittag: der Lindauerbote mit d. Reichsbriefen.

Am Montag, morgens um 6 Uhr: die Post von Ziirich, Bern,
Solothurn, Genf, Piemont, Burgund, London, Frank-
reich, Basel und Schaffhausen

Am Dienstag, morgens 6 Uhr: ein Bote mit Briefen und
schweren Sachen, so von und iiber Ziirich kommen.

Am Dienstag, nachmittags 2 Uhr: die Post von Bregenz,
mit DBriefen von Chur, Mailand, Innsbruck, Bozen,
Venedig und ganz Italien.

Am Mittwoch Nachmittag: der Lindauerbote mit Briefen aus
dem Reich, von Innsbruck, Tirol und Venedig.

Am Donnerstag, morgens 6 Uhr: die Post von Schaffhausen.

Am Freitag, morgens um 5 Uhr: die Post von Ziirich mit
Briefen wie am Montag.

AmSamstag Nachmittag:diePostv. Bregenz m. Briefena.Italien.

Am Samstag Abend: d.Botev. Lindau m.Briefen wieam Mittwoch.
Zu St. Gallen gehen ab:

Montag, mittags 1 Uhr: die Post nach Bregenz.
2 Uhr: die Briefe nach Graubiinden und ganz Italien

Dienstag, morgens 8 Uhr: der Lindauerbote mit Briefen ins
Reich, Innsbhruck, Tirol und Venedig.

Dienstag, nachmittags 3 Uhr: die Post nach Ziirich, Bern,
Genf, Frankreich, Schaffhausen und Basel.

Donnerstag, nachmittags 2 Uhr: die Post nach Schaffhausen.

Freitag, morgens um 7 Uhr: der Bote nach Lindau mit
Briefen wie am Dienstag.

Freitag, mittagsum 1 Uhr: die Post nach Bregenz, wieam Montag.

Freitag, nachmitt. 3 Uhr:die Postnach Ziirich, wie am Dienstag.

Freitag, abends 6 Uhr: ein Bote nach Lindau, mit den
Reichsbriefen.

Samstag Abend : ein Bote m. Briefenu. schweren Sachenn. Ziirich.

Nach dem Distanzenzeiger bendtigten die Boten zur
Zuricklegung der einzelnen Strecken folgende Zeiten:
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St. Gallen-Ziirich 15%/4 Stunden, Zirich-Bern 24%/, Stunden,
Zurich-Genf 483/; Stunden, Zurich-Basel 16'/: Stunden,
Ziirich-Bellinzona 37!/: Stunden und Zurich-Schaffhausen
91/s Stunden. Die Strecke Ziirich-Gossau konnte in 133/4,
Zurich-Herisau in 15, Zirich-Hundwil in 16 und Ziirich-
Appenzell in 17 Stunden zuriickgelegt werden. Zur promp-
teren Beforderung der Postsachen und auch von Rei-
senden wurde wenige Jahre spiiter eine zweiridrice
Cabriole in den Verkehr eingestellt, die zweimal wichent-
lich die Strecke St. Gallen-Zurich befuhr.

Verzeichnis der Nebenboten, die in Wirts- oder Privat-
hdusern in St. Gallen ihre Niederlagen haben.

(1798).
Die Boten von

Appenzell kommen und gehen Dienstag, Donnerstag u. Samstag

Heiden 5 3 , Mittwoch und Samstag

Wolfhalden " 3 . :

Wald 5 5 , Dienstag, Mittwoch, Freitag
und Samstag

Rehetobel , . » Mittwoch und Samstag

Teufen 5 ” . alle Tage ohne Sonntag

Gais » ” , Dienstag, Mittwoch, Freitag
und Samstag

Speicher , . , alleTageohneDonnerst.u.Sonntg.

Trogen g § , alleTageohneDonnerst.u.Sonntg.

Stein u. Hundwil . , Mittwoch und Samstag

Herisau . : , alle Tage ohne Sonntag, am

Dienstag und Freitag jeden Tag zweimal.

Die Reformen von 1798 —I1848.

Im letzten Jahrhundert hat unser Kanton das in der
frithern Epoche Versilumte reichlich nachgeholt und sich
ein gut ausgebautes und sorgfiltig unterhaltenes Strassen-
netz geschaffen. Die wiihrend der Helvetik unserer Gegend
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auferlegten, fast unerschwinglichen Kricgssteucin hatten
das eine Gute, dass ein Teil der Gelder auch zum Bau
von Strassen verwendet wurde. So hatte der Distrikt
Herisau (Herisau, Urniisch, Schwellbrann, Waldstatt,
Schonengrund) fur Strassenbau eine Auslage von 53,831 fl.
Auch die Strasse Gais-Altstiitten wurde in dieser Zeit
erstellt ).

Zur Zeit der Helvetik stand das gesamte Strassen-
wesen unter dem Departement der Kiinste, Wissenschaften
und Bauten. Die Oberaufsicht war einem geschickten
Ingenieur Guison aus Avenches, Generalinspektor der
Strassen und Briicken, tibertragen.

Mit wesentlich geringerem Kifer aber, weunigstens in
den vier ersten Dezennien, haben in unserem Kanton
die Landesbehirden fur die Schaffung eines ausreichenden
Postwesens gesorgt, dessen Hebung immer noch der Ini-
tiative Privater und den einzelnen Gemeinden iiberlassen
blieb.

Die vielbeschiiftigte Zentralregierung, das Direk-
tortum, hiitte jedenfalls auch nicht so rasch eine Neu-
ordnung des Postwesens durchgefiithrt, wenn sie nicht
vom Vertreter Frankreichs darauf aufmerksam gemacht
worden wiire, dass die fahrenden Postknechte, trotz der
proklamierten Einheit, noch die kantonalen Farben trugen.
Solchem Unterfangen musste vorgebeugt werden.

Bereits am 30. Juni 1798 erschien ein Krlass des
Direktoriums, welcher die [nbetriebset'mng neuer Posten,
Messagerien und Landkutschen im Umfange der Republik
untersagte, bezw. von der Genehmigung des Direktoriums
abhiingig machte. Ein weiteres Dekret vom 3. September

1) Vergl. Schlapfer, Gemeinde Waldstatt, S. 260, und Schafer,
Materialien 1811 8. 10.

-1
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gleichen Jahres erklirte das gesamte Postwesen im Ge-
biete der Eidgenossenschaft als Staatsregal der einen
und unteilbaren Republik und unterstellte es dem hel-
vetischen Finanzministerium.

Eine Hauptaufgabe der neuen Zentralpostverwaltung
war die Ausarbeitung eines einheitlichen Tarifes. Auf
die Unvollkommenheit des frithern Systems werfen fol-
gende zwei Beispiele ein grelles Licht. Ein Brief von
Appenzell nach Lausanne, der durch St. Gallen, Thurgau,
Ziirich, Aarau, Bern und Freiburg transitierte, war am
Bestimmungsorte mit 6 Transittaxen und 7 Auslage-
betrigen belastet. In Freiburg kostete ein Brief von
Zirich 9 Kreuzer, in Zirich ein solcher von IKreiburg
4 Kreuzer und in den ziircherischen Landgemeinden
8 Kreuzer. Ein Tohuwabohu, wie man es kaum aus-
geprigter finden konnte! Die neue Zentralpostverwaltung
arbeitete nun einen einheitlichen Tarif aus, der 8 Di-
stanzenzonen vorsah. Das Minimalgewicht eines Briefes
wurde auf 3/s Unzen =— 11,7 Gramm festgesetzt. Hin
einfacher Brief kostete je nach der Entfernung seines
Bestimmungsortes /2,1, 11/2, 2, 21/5, 3, 31/2 oder 4 Batzen.
Bei Korrespondenzen schwereren Gewichts erfolgte die
Berechnung nach Achtel Unzen. Viel billiger als die
Briefporti waren verhiltnismissig die Taxen im Reisenden-
verkehr. Sie betrugen 4—6 Batzen pro Wegstunde. Fiir
Tagblitter, Zeitschriften, broschierte Biicher und perio-
dische Veroffentlichungen betrug das Porto im Maximum
und ohne Unterschied der Entfernung 3 Rappen fir die
halbe und 5 Rappen fiir die ganze Druckseite. Die Post-
verwaltung war berechtigt, besondere Taxbegiinstigungen
eintreten zu lassen. Die Regierung machte hievon gerne
Gebrauch, um, nach ihrer Ansicht niitzlichen Pressorganen
eine allgemeine Verbreitung zu verschaffen und zu er-
moglichen.
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Den kriftig fortschrittlichen Wind, der seit der In-
vasion der FKFranzosen durch das ganze Schweizerland
wehte, wollte die Kaufmannschaft Herisaus nicht un-
benutzt verziehen lassen. Sie griindete im Dezember 1801
ein funfeliedriges Handlungskomitee, das sich mit ,Ver-
kehrsfragen befassen und die Verhiiltnisse im Botenwesen
regeln sollte.* Dieses Komitee, unter dem Vorsitze von
Senator Thorig, schickte sofort Boten nach Bern, die
sich bei den Oberbehorden dafir verwandten, dass kiinftig
die Postdilicence, die seit einigen Jahren zwischen Ziirich
und St. Gallen verkehrte, und, ohne Herisau mit seinen
wichtigen Handelsinteressen zu beriihren, direkt von
Gossau nach St. Gallen fuhr, kiinftig durch Herisau ge-
fithrt werde. In einem Schreiben wurde die Regierung
daran erinnert, dass schon 1798 ein Gesuch, es seien
die schweren und leichten Posten von St. Gallen nach
Ziirich und zuriick iber Herisau zu leiten, von ihr unter
der Bedingung bewilligt worden sei, dass vorerst die
Strasse von Herisau nach Gossau in einen leicht fahr-
baren Zustand gestellt werde, damit die Diligence un-
gehindert und ohne Gefahr passieren konne. Trotz den
hohen Kosten, die in dieser unruhigen Zeit doppelt driickend
waren, hatte die Gemeinde diese Vorschrift gerne erfillt.
Dessen ungeachtet hatte die Zentralpostdirektion dennoch
nicht den Durchgang der Posten durch Herisau veran-
lasst. Biirger Dolder, Minister der Finanzen, sicherte
den Delegierten Entsprechung ihres Gesuches zu. Er
forderte die Gemeinde Herisau auf, ein eigenes Post-
bureau einzurichten und einen tauglichen und vertrauten
Mann zur Besorgung der Geschiifte anzustellen. Die Kauf-
mannschaft mietete nun ein Haus, um darin das Post-
lokal zu installieren und wihlte weiter als ersten Post-
besorger mit dem Titel ,Postsekretir® Joh. Mart. Tribel-
horn. So schienen die Herisauer Kaufleute endlich ihre
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langjihrigen Postulate und Wiinsche berucksichtigt und
verwirklicht sehen zu konnen. Bald hofften sie sich im
Genusse der mannigfachen Vorteile, welche die Lage an
einer grisseren Verkehrsroute mit sich bringt, als freund-
nachbarliche Bemiithungen einsetzten, um alle erreichten
Zusicherungen wieder riickgiingig zu machen. Kaum hatte
ndmlich das kaufmiinnische Direktorium in St. Gallen
vom Vorgehen Herisaus Kuande erhalten, so sandte es
ebenfalls Abgeordnete nach Bern, die heftig gegen den
Durchgang der Posten durch Herisau protestierten und
behaupteten, dadurch werde der Anschluss der Transit-
sendungen in Lindau um einen ganzen Tag verspiitet.
Weiter stellten sie die Strassen Herisaus als immer noch
in schlechtem Zustande befindlich dar. Der Kleine Rat
in Bern hob seine frihere Verfigung wieder auf und
ordnete einen Augenschein durch Experten an. Die Be-
sichtigung, im Mai 1802 vorgenommen, verlief resuitatlos.

Bei Beginn der Mediationszeit 1803 erkliirte die Tag-
satzung das Postwesen als Regal und Eigentum der Kan-
tone in ihrem ganzen Umfange. Nach Wiedereinsetzung
des Kantons Appenzell Ausserrhoden in seine alten Rechte
blieben die Anregung und die Wiinsche Herisaus vollends
auf sich beruhen. Im Kanton St. Gallen verblieb das
Postwesen zunichst wieder in den Hinden des Kauf-
miinnischen Direktoriums. Erst 1836 richtete dieser
Kanton eine eigene Postverwaltung ein, an welche sich
bald Herisau, Speicher und Trogen anlehnten. Appen-
zell hatte kein Monopol; St. Gallen besorgte gegen Fr. 3000
zwei Kurse tuber appenzellisches Gebiet. In den tubrigen
appenzellischen Gemeinden besorgten wie frither Private
das Botenwesen.

Wenn sie auch keine grossen Fortschritte auf dem
Gebiete des Post- und Botenwesens zeitigten, so be-
deuten dennoch die dreissiger und vierziger Jahre des
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letzten Jahrhunderts Marksteine in der Entwicklung des
kantonalen Strassennetzes. Im Osten und Westen, in
allen drei Bezirken regten sich weitsichtige Miinner, die
Strassenverbesserungen befiirworteten und durchfithrten.
In der Rechnung iiber Einnahmen und Ausgaben des
Kantons, die im ,,Appenzellischen Monatsblatt* gedruckt
erschien, finden wir 1829/30 einen Posten von fl. 2890. 44
als Ausgaben fiir Briicken und Strassen, fir 1830/31
einen Betrag von fl. 2960. 50, der demselben Zwecke
diente. In letzterem Rechnungsjahre wurden hingegen
fiur das Schulwesen nur {l. 467. 30 verausgabt, bei einer
gesamten Kassabewegung von fl. 48773. Bezeichnend
fiir die gute alte Zeit und die damaligen Polizeiverhélt-
nisse ist eine Beschwerde, die der Grosse Rat in Trogen
1832 behandelte. Die Gemeinden Teufen und Biihler
klagten, dass die Strasse, die von der Rothenbriicke bis
zur Lustmiihle tiber innerrhodisches Territorium fiihrt,
immer von Dettlern besetzt sei. Dieselben héuften sich
dort im Vertrauen auf den Mangel an innerrhodischer
Polizei und durften von den ausserrhodischen Polizei-
dienern nicht belistigt werden. Der Rath erledigte die
Klage, indem er bestimmte, die Hauptlente von Teufen
und Biihler sollen sich erkundigen, ob nicht ihre Polizei
die Strasse, welche Innerrhoden selbst nicht frei hielt,
von dem dort hausenden Gesindel sdubern dirfe. 1833
kam vor den Rat eine Strassenstreitigkeit, die schon
17 Jahre wihrte. Den Gegenstand des Zwistes bildete
cine Strasse, die von Berneck iiber Reute, Oberege und
Heiden nach Wald fuhren sollte. Mit grossen Opfern
hatten die erstern Orte die Strasse bis nach Oberegg
fahrbar gemacht. Als man hierauf Heiden mahnte, das
Verbindungsstiick, das auf sein Gebiet zu liegen kam,
die Strecke von Holzerswald bis nach Langeneck zu er-
stellen, weigerten sich dessen Vorsteher, den Bau zu ver-
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anlassen. Der Grosse Rat ordnete die vollstiindige und
baldige Fahrbarmachung der Strasse durch die Gemeinde
Heiden an, da schon frither ein Siumerweg, der schlecht
unterhalten wurde, bestanden habe.

Die Landstrasse, die von St. Gallen iber Herisau
und Peterzell ins Toggenburg fiihrte, war in den drei
ersten Jahrzehnten sehr belebt; Postwagen und Privat-
fuhrwerke befuhren sie tédglich, da sie die beste Ver-
bindung mit dem industriellen Toggenburg und Seebezirk
bedeutete. Da die Gemeinden aber ihren Unterhalt ver-
nachliissigten, die Strasse von Flawil-Liitisburg-Lichten-
steig hingegen erheblich verbessert worden war, begann
erstere Route allmihlich zu verdden. Wenn man ihr
den Verkehr erhalten wollte, musste eine durchgreifende
Korrektion der Strecke vorgenommen werden. Den Im-
puls zu derselben bildete der Umstand, dass Prisident
Schiess zur Rose die Liegenschaft zur Emdwiese in Herisau
kaufte. Die Strasse von Hericau nach Waldstatt wies
bisher einige ausserordentlich schwierige Stellen auf.
Wohl der schwierigste Punkt war an der Schmidgasse,
mitten im Dorfe Herisau, der bei einer Breite von nur
10'/2 Fuss ein Gefille von 15 °/o besass. Man legte nun
am belebtesten Punkte des Fleckens einige Hiuser nieder,
entzog zwelthundert Klafter langen ununterbrochenen
Hiuserreihen die uralte Landstrasse und fiihrte sie in
ihrem Ricken durch oben genannte Liegenschaft. Man
verbesserte ferner die Strasse bis zur Landesgrenze. Alle
Kosten mussten durch freiwillige Beitriige aufgebracht
werden. Die erheblichen Opfer trugen bald reichliche
Friichte. Kaum waren die Verbesserungsarbeiten been-
digt, so ordnete das st. gallische Zentralpostamt die Fiih-
rung eines tdglichen Eilwagenkurses via Herisau nach
Uznach an, der am 1. Juni 1839 zu zirkulieren begann.
Fir die Behorden war dieser Zeitpunkt giinstig, um



— 105 —

neuerdings um Kriffnung eines eigenen Postamtes in
Herisau einzukommen. Und wirklich waren die An-
strengungen diesmal von Erfolg gekront. Durch Ver-
stindigung mit der st. gallischen Postdirektion und dem
bisherigen St. Galler Boten J. U. Bondt konnte im Hause
des letztern eine Postniederlage eréffnet werden, die Post-
gegenstiinde in Empfang nahm und abgab. Am 1. Sep-
tember 1839 wurde dieses erste appenzellische Post-
bureau dem Betrieb iibergeben.

Es waren ebenfalls Strassenbauten, die die Erdffnung
von zwei weltern appenzellischen Postimtern veranlassten.
Obwohl einer der édltesten Verkehrswege im Lande, war
dennoch die Ruppenstrasse zu Anfang der Dreissiger
Jahre stellenweise so verfallen, dass ihre Spuren kaum
mehr sichtbar waren. Sie konnte nicht mehr fiir Fuhr-
werke benutzt, sondern nur noch von Saumpferden be-
gangen werden. Der Grosse Rat erteilte deshalb den
Gemeinden Speicher und Trogen die Bewilligung zur
Neuerstellung. Trotz grossen Schwierigkeiten (wihrend des
Baues stiirzte die Briicke iiber das Tobel bei Trogen ein und
verursachten die dadurch nitig gewordenen Verbesser-
ungen eine Ausgabe von fl. 5778), gelang die Korrektur.
Die Gesamtkosten beliefen sich auf fl. 66,390 (fl. 175,000
von Altstitten bis nach St. Gallen). 1841 war die neue
Kunststrasse vollendet. 1842 begann auf Veranlassung
des st. gallischen Zentralpostamtes die sogen. ,Mallepost®
ithre tidglichen Fahrten tiber den Ruppen. Diese Malle-
post hatte die wichtige Aufgabe, das Brieffelleisen zwischen
Paris und Wien auf dem kiuzesten Wege zu befordern.
Mit dem Durchgange dieser Posten war die Eroffnung
zweier neuer Postbureaux in Speicher und Trogen ver-
bunden. Jeden Nachmittag traf die Postkutsche auf dem
Wege nach Feldkirch um 1 Uhr beim Postbureau Speicher
ein und passierte am Morgen um 8 Uhr auf der Tour
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nach St. Gallen Trogen. Diese Verbindungen erginzte
ein Fussbote, der jeden Vormittag die Briefe, Zeitungen,
Pakete und Valoren nach Speicher und Trogen brachte.
Neben dieser doppelten tédglichen Verbindung hatte der
Vertrag mit St. Gallen auch bedeutende Erleichterungen
in den Auslagen fur Porti zur Folge. Fir Postgegen-
stinde nach Speicher und Trogen, wie auch fir die-
jenigen nach Herisau, mussten keine hohern Vergiitungen
bezahlt werden, als fir dig nach der Stadt St. Gallen
bestimmten Sendungen. Vom 1. Méirz 1842 an benutzte
auch der Kurier von Zurich nach Mailand, der f{riher
tber den Gotthard gereist war, nun aber den Weg tuber
den Spliigen einschlug, die neue Verbindung iiber den
Ruppen, ohne sich jedoch auf appenzellischem Boden
aufzuhalten.

Ein Gesamtbild der ausser- und innerrhodischen
Postverhiltnisse dieser Jahre erhalten wir, indem wir
dem Amtsberichte der Postkommission des Kleinen Rates
des Kantons St. Gallen pro 1841, die auf Appenzell be-
zuglichen Stellen entnehmen. Der Berichterstatter fuhrt
aus: ,Der Umstand, dass der Kanton Appenzell ein Post-
regal nicht kennt, erklirt allein, warum trotz der engsten
Berithrung beider Kantone in allen ubrigen Beziehungen,
in postalischer Hinsicht nur das lockerste Band besteht,
Wir taten was wir konnten und gaben Herisau einen
tichtigen Tageskurs und hielten es in allem gleich einer
st. gallischen Ortschaft. Zum Krommen und Gedeihen
der Ortschaften Speicher und Trogen geht unser Augen-
merk bei Vollendung der Strasse tuber den Ruppen auf
Errichtung des Mallepostkurses nach Feldkirch. Sobald
die Gemeinden Teufen, Buhler, Gais und Appenzell es
wiinschen, sind wir auch zur Errichtung tiglicher Post-
verbindungen mit Appenzell geneigt. Aber unsere Stellung
gebietet, dass wir hieruber zuerst die Winsche der Ge-



— 106 —

meinden abwarten, ansonst unser Diensteifer, wenn auch
noch so wohlmeinend, verkannt werden konnte.

Die Wohltat des Postwesens wird aber der Kanton
Appenzell in seinem ganzen Umfange erst dann ge-
niessen, wenn er die Regalitit als Grundsatz aufstellt
und dann gegen eine jihrliche Summe die Ausiibung
des Regals an St. Gallen verpachtet. KEs wiirde dies die
schonste Einnahme fiir den Landesseckel schaffen und
die Bewohner wiirden zugleich an Porti jihrlich wenig-
stens gegen 4—6000 Gulden ersparen. Des Vorteils
tiiglicher Boten und Postkurse, welcher sich in Bezug
auf die Geschiifte nach dem Werte nicht anschlagen lisst,
nicht zu gedenken.

Wir hielten uns bei der entschiedenen und auf-
richtigen Freundschaft, welche zwischen den Regierungen
und Vélkerschaften beider Kantone seit Jahren vorherr-
schend ist, bei dem eidgendssischen Sinn, welechen St. Gallen
gecen seine Mitstiinde wo immer an den Tag zu legen
sich zur angenchmen Pflicht macht, verpllichtet, bei den
Unterhandlungen mit den Gemeinden Speicher und Trogen
die Herren Landesabgeordneten hierauf aufmerksam zu
machen. Wir denken, der Kanton Appenzell, welcher
der einzige Kanton der Schweiz ist, welcher bis anhin
nichts aus dem Postwesen gezogen hat, werde gerne
den ihm gegebenen Wink beniitzen; der Kanton St. Gallen
hingegen ein Opfer nicht scheuen, weil dadurch sein Post-
und Botenwesen einen hihern Grad der Vollkommenheit
erreichen kann, als es ohne die postalische Verschmelzung
des Kantons Appenzell moglich wiire und weil dadurch
die Verbriidderung beider Kantone noch griosser werden
‘miisste.

Noch volle 6 Jahre verstrichen unbenutzt, bis die
appenzell- ausserrhodische Regierung einen Kntwurf zu
einer ,Verordnung iiber die Verwaltung des Postwesens
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im Kanton Appenzell Ausserrhoden“ ausarbeitete, um
ihn dem Grossen Rate vorzulegen. Wenn auch diese
im Jahre 1847 veriffentlichte Vorlage nie in Gesetzes-
kraft erwuchs, so ist sie dennoch von Interesse, weil sie
zeigt, wie die Behorden das Postregal durchzufiihren ge-
dachten. Wir fiigen sie deshalb im Wortlaute bei:

Verordnung iiber die Verwaltung des Postwesens
im Kanton Appenzell A. RA.

1. Die Besorgung des Postwesens wird nach Mass-
gabe des eidgengssischen Konkordates vom 9. Juli 1818,
welches dasselbe ausdriicklich als Regale und Eigentum
der Kantone garantiert, ausschliesslich vom Lande iiber-
nommen.

2. Die Aufsicht iiber das Postwesen und die Leitung
desselben im allgemeinen ist einer dem Grossen Rate
verantwortlichen Kommission iibertragen, die aus drei
vom Grossen Rate gewiihlten Mitgliedern besteht.

3. Der Postkommission sind die verschiedenen Post-
amter im Kanton unmittelbar untergeordnet.

4. Die Beamten der Oberpostimter werden auf den
Vorschlag der Postkommission vom Grossen Rate ge-
wihlt. Die Angestellten fir die Postsammlungen der
kleinern Gemeinden, sowie die Boten und Brieftriger
werden auf den Vorschlag der betreffenden Vorsteher-
schaft von der Postkommission ernannt. Alle Angestellten
sind nach Verhiltnis ihres Geschiiftskreises und ihrer
Leistungen zu entschiidigen.

5. Jeder Angestellte hat eine angemessene Kaution
zu leisten, die von der Postkommission festgesetzt werden
soll.

6. Halbjidhrlich (oder vierteljihrlich) gibt die Post-
kommission Rechnung tber ihre Verwaltung und liefert
die Gelder an die Staatskasse ein.
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7. Die Post- und Botenkurse werden einstweilen
festgesetzt wie folgt:

Oberpostamt Herisau.
a) tigliche Fahrt des Eilwagens nach Waldstatt und
Schonengrund;
b) ein Bote nach Urnisch, tiglich hin und her;
¢) ein Bote von Schwellbrunn tiber Herisau nach Hund-
wil, tdglich hin und her.

Oberpostamt Teufen.

a) ein fahrender Bote von St. Gallen iiber Teufen und
Buhler nach Gais (vielleicht bis Appenzell), alle Tage
hin und her;

b) ein Fussbote iiber Stein und Hundwil in Verbindung
mit dem Herisauer Boten;

¢) ein Fussbote iiber Speicher nach Trogen.

Oberpostamt Trogen.
a) Fahrpost von St. Gallen iiber Speicher und Trogen
nach Altstitten ;
b) ein Fussbote tiglich iiber Wald, Rehetobel und Grub
nach Heiden und zuriick;
¢) ein Bote tiglich von Riiti iiber Walzenhausen nach

Rheineck und von da iiber Lutzenberg, Wolfhalden

nach IHeiden und zuriick.

8. In den Gemeinden, in welchen kein Oberpost-
amt Dbesteht, werden Postsammlungen errichtet. Die In-
haber derselben, sowie die Boten und Brieftriger stehen
unter der Leitung und Aufsicht des betreffenden Ober-
postamtes.

9. Der Bote oder Brieftriger darf keine hihere Taxe
von den Postgegenstinden verlangen als diejenige, die
von dem Postbureau oder den Sammlungen auf dieselben
gezeichnet wurde. Es soll dafiir gesorgt werden, dass alle
Postgegenstinde gehorig gestempelt und taxiert werden.
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10. Die Taxen fur Briefe, Zeitungen und Pakete
werden fir das Innere des Kantons vom Grossen Rate
nach einem billigen Massstabe festgesetzt. (Unmassgeblich
wird fiir einmal der st. gallische Tarif vorgeschlagen.)

11. Obrigkeitliche offizielle Briefe sind taxfrei.

* *
*

Die politische Bewegung der Jahre 1847/1849 ver-
hinderte das Inkrafttreten dieses Entwurfes, der einen
schonen Ruck nach vorwirts bedeutet hiitte, wihrend-
dem nun die Postverhiiltnisse in der ersten Hilfte des
19. Jahrhunderts den Stempel der Stagnation tragen.

Wie bereits angetint, sind hingegen in dieser Periode
grosse Fortschritte beim Strassenwesen zu verzeichnen.
Dessen Entwicklung nahm zwar einen etwas eigentiim-
lichen Charakter an. Wihrend andernorts Kammern
und Riite berieten und Beschliisse fassten, war in Ausser-
rhoden wiederholt die Brust irgend eines hochherzigen
Mannes der Ratssaal, in welchem grosse Werke be-
schlossen wurden. Alt-Landesseckelmeister Joh. Ulrich
Schiess zum Pfauen in Herisau, Daniel Roth und dessen
Sohn Johannes Roth, Gemeindehauptmann in Teufen,
waren solche Bahnbrecher, die mit grossen Opfern Strassen-
korrektionen entweder ganz oder teilweise auf ihre Kosten
durchfithren liessen. Noch mehr waren der Edeln, die
wir aber im Rahmen dieser Arbeit nicht alle nennen
kinnen.

Mit der Verbesserung der Lichtensteigerstrasse hielt
Herisau sein Strassennetz noch nicht fir ausgebaat, nein,
sie bedeutete nur den Anfang des grossen Werkes. Die
Verbesserung der Strasse nach Gossau war ebenfalls zum
Bediirfnis geworden. Alt-Landesseckelmeister Schiess zum
Pfauen erklirte sich 1840 in einer Zuschrift an den
Grossen Rat bereit, diese Korrektion auf seine Kosten
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zu ibernehmen, wenn derselbe ihm den erforderlichen
Schutz beim Ankauf des Bodens gewiihre. Der Grosse
Rat entsprach. Im Frihjahr 1840 konnte der Bau be-
connen, am 3. Mai 1842 das fertiggestellte Werk vom
Kanton tbernommen werden.

Schon bedentend frither hatte die Erbanung des
Heinrichsbades Anlass gegeben zur Korrektion der Mauch-
lerstrasse. Die Korrektionen fanden ihren Abschluss durch
die Erstellung der neuen Steigstrasse vom Dorfplatze
Herisau bis zum Bezirk Mihle (1835), und durch den
Ausbau der dort anschliessenden Strassen nach Schwell-
brunn und Degersheim (1840).

In der Gemeinde Teufen war besonders [die alte
Strasse von Watt bis Gstalden durch eine sehr steile und
geliihrliche Stelle bertichtigt. Wiihrend des Hungerjahres
1817 liessen nun einige gemeinnitzige Méinner, um brot-
lose Leute zu beschiiftigen, an deren Verbesserung arbeiten,
Die Arbeiter waren alle Appenzeller. Die Unternehmer
fihrten den Bau bis an die Gemeindegrenze auf ihre
Kosten durch. Noch blieb aber der grosste Teil der
St. Gallerstrasse in seiner alten Schadhaftigkeit bestehen,
bis Hauptmann Daniel Roth die Erstellung eines neuen
Stragssenzuges vom Gasthol zur Linde bis zum Stosswalde
begann und zu einem grossen Teil auf eigene Kosten
durchfihren liess. 1839 war auch diese Korrektion be-
endigt.

1835 begann die Anregung der Gemeinden Stein-
Hundwil, eine Kunststrasse zwischen Teufen, Stein, Hund-
wil und Waldstatt zu erstellen, um das Hinterland mit
dem Mittelland in leichtere Verbindung zu bringen, greif-
barere Gestalt anzunehmen.

1837 legten sieben Gemeindegenossen der beiden
Orte dem Grossen Rate ein Memorial vor, worin sie den
Wunseh aussprachen, es mochte der Plan einer Kunst-
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strasse durch den ganzen Kanton von Schénengrund bis
Thal entworfen und der Landsgemeinde vorgelegt werden.
Ein Pendant zu der vor einigen Jahren angeregten Lings-
eisenbahn.

1840 wurde das erste Verbindungsstiick dieses Pro-
jektes, die Briicke zwischen Waldstatt und Hundwil, voll-
endet. Jedermann freute sich des wohlgelungenen Werkes,
dessen Erstellungskosten sich auf 19,366 f{l. beliefen.

Wohl in keiner Gemeinde befand sich das Strassen-
wesen in einem schlimmern Zustande, als in Rehetobel.
Ein altes Rumpelgiisschen fithrte den Wanderer tber steile
Anhohen in tiefste Licher, uber Stock und Stein. Mit
dem zunehmenden Gewerbefleiss erwachte auch hier
immer mehr das Bediirfnis nach bessern Verkehrswegen
und so wurde 1840 endlich die Herstellung einer neuen
Strasse nach St. Gallen beschlossen.

Um sich eine bessere Verbindung mit St. Gallen und
dem Rheintal zu verschaffen, beschloss im Jahre 1844
Wald die Korrektion der Strasse von der Grenze Trogens
bis an die Grenze von Rehetobel.

Die Gemeinde Reute versprach sich einen sehr wohl-
titigen Kinfluss auf die Entwicklung ihres Strassenwesens
durch den im gleichen Jahre gefassten Beschluss, den
Unterhalt der Strassen kiinftig durch die Gemeinde be-
sorgen zu lassen. Die bisher dazu verpflichteten Pri-
vaten sollten dafiir in deren Kasse ein jihrliches Strassen-
geld bezahlen.

Wir unterschieden in Ausserrhoden bis 1848 bezw.
1863 die Strassen in solche, deren Unterhalt dem Lande
(Kanton) zufiel, solche, deren Pflege den Gemeinden ob-
lag, und solche, die von Privaten unterhalten werden
mussten. In jedem einzelnen Falle bei Neuerstellung
oder Korrektion einer Strasse wurde entschieden, ob die-
selbe als Landstrasse klassifiziert und deren Unterhalt
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vom Kanton iibernommen werden solle. Um zum Unter-
halte dieser Landstrassen die nétigen Gelder zu erhalten,
filhrte man 1806 die Erhebung des Weggeldes ein. Man
errichtete an den wichtigsten Hingangspunkten in den
Kanton sogenannte Weggeldstitten, Zollhduser und Schlag-
biiume. Der Tribut, der entrichtet werden musste, be-
trug z. B. fur ein Pferd 2 Kreuzer, fir ein Stiick Gross-
vieh 1 Kreuzer und pro Haupt Kleinvieh /2 Kreuzer.
1847 hirte der Bezug des Weggeldes wieder auf, da die
neue Bundesverfassung die Erhebung solcher Gebiihren
innert den Grenzen der Eidgenossenschaft verbot.

Der Rickblick zeigt, dass in der ersten Hiilfte des
19. Jahrhunderts kraftvoll am Ausbau des ausserrhodischen
Strassenwesens gearbeitet worden ist. Fiiglich dirfen
wir deshalb diese Periode im Gegensatz zum heutigen
Zeitalter der Kisenbahnen und der Flugtechnik , Aera
der Strassenbauten“ nennen.

Das Verkehrswesen von 1848 — 1875.

Nach schweren innern Wirren gelang es 1848, die
politischen und wirtsehaftlichen Verhiiltnisse in unserem
Gesamtvaterlande zu sanieren. Aus dem lockeren Staaten-
bunde entstand ein lebenskriftiger Bundesstaat. Die
neue Bundesverfassung befreite von den listigen Abgaben,
Weg- und Brickengeldern. Sie verlegte die Zoblle an
die l.andesgrenzen. Michtig schwollen Verkehr und
Handel an. Neuerdings waren die einzelnen Gemeinden
zu Strassenkorrektionen und Neubauten gendtigt. Wir
bringen dieselben anschliessend an diesen Abschnitt in
einem Verzeichnis schematisch zur Darstellung und be-
schrinken uns hier auf eine ausfiihrliche Skizzierung der
kantonalen Strassenverhiiltnisse, unmittelbar vor der Er-
offnung der Appenzellerbahn im Jahre 1875.
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Wie heute, so stand schon zu diesem Zeitpunkte
das Strassenwesen unter der Oberaufsicht der Regierung,
bezw. der Landesbau- und Strassenkommission, welcher
die notwendigen technischen Organe untergeordnet waren.
Die Strassen wurden in 3 Klassen eingeteilt. Die Normal-
breite der Strassen I. Klasse betrug 6 Meter, die Maximal-
steicung 7 °6. Die Strecken II. Klasse sollten wenig-
stens eine Breite von 4,30 Metern und Steigungen bis
zu Yo besitzen. Die letzte Klasse wies eine Breite
von 4,20 Metern auf, ohne das Gefille zu beriicksichtigen.

Nach einem Gesetze von 1863 iibernahm der Staat
die Unterhaltung der Strassen I. und I1I. Klasse. Der
Unterhalt der Strassen und Briicken der 3. Kategorie
lag den Gemeinden ob. Dieselben erhielten jedoch einen
jiahrlichen Beitrag an die Kosten, der 26,6 Rappen pro
Meter Linge betrug. Dieser Betrag entsprach ziemlich
den Unterhaltungskosten anderer Kantone fiir derartige
Strassen, so dass also faktisch der Staat auch fir die
Unterhaltung der Strassen 1L Klasse aufkam. Wie aus
nebenstehendem Verzeichnis ersichtlich ist, bestanden 1875
35,8 Kilometer Strassen I. Klasse, deren mittlere Unter-
haltungskosten pro Kilometer 1,020 Fr., insgesamt somit
36,600 Fr. betrugen und 56,100 Kilometer Strassen
I1, Klasse, die pro Kilometer 695 Fr., zusammen 34,000 Fr.
jiabrliche Kosten verursachten. Ausserrhoden liess sich
den Unterhalt seines Strassenwesens jihrlich tiber 75,000
Franken kosten, in welcher Summe die an die Gemeinden
ziw bezahlenden KEntschidigungen fiir die Unterhaltung
der Strassen III. Klasse moch nicht inbegriflen sind,
wihrenddem z. B. der Kanton Ziirich nur 342 Fr. bezw.
155 Fr. und der Kanton St. Gallen 613 Fr. resp. 220 Fr.
pro Kilometer an Unterhaltungskosten fiir ihre Strassen
[. und II. Klasse auswarfen. Wenn auch die DBoden-
beschaffenheit unseres Kantons erhohte Ausgaben bedingte,
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so diirfen wir dennoch aus diesen Zahlen folgern,
dieser

Ausserrhoden schon zu

Zelt  eines

der

dass
wohl-

ausgebautesten und bestgepflegtesten Strassennetze der

Schweiz besass.

Verzeichnis der Hauptstrassen des Kantons Appenzell

Ausserrhoden
187 6.
Lanue Breite Haukuslen
Baupermde i R
| i i
Strassen |. Klasse
Herisau-Winkeln . 1850 | 2,1 |6 98,600
Herisau-Gossau . 1840/42 |1 24 } 6 79,900
Herisau-Peterzell (bis Ktsurenzc) 1858/40; 716 125,700
St. Gallen-Teufen-Bihler . . | 1852 ’/54‘ 6 138,500
Bahler-Gais-Altstatten (bis Kantons- | \
grenze) . ‘18%‘1/4) 8.6 |6 138,600
Gais-Appenzell (bis Kantonsgrenze) 1863/64| 0,2 6 9,400
Speicher-Trogen-Landmarch 1835/42| 9.5 | 6 148,600
35,8 739,300
Strassen Il. Klasse
Herisau-Degersheim 1840 | 6,3 | 5,4 {115,000
Waldstatt-Urnasch-Gonten 1853/60 | 8,4 | 5,4 122,300
Waldstatt-Hundwil-Stein . 1860/62 11,5 | 5,4 218,400
Gmiundertobel-Teufen-Speicher . . 186(),’60 10,3 | 5,4 205,000
Trogen-Wald-Rehetobel 1859/61| 7,3 | 5,4 {140,000
Eggersriet-Grub-Heiden 1860/61 ‘\ 4,0 | 5,4 | 76,600
Grub - Heiden - Wolfhalden - Lutzen-
berg . ‘1808/60 8,3 | 54 140,000
E 56,1 1,017, 30']
Strassen lll. Klasse \ 72,6 | 4,2 un-
J ‘bekannt
Totale Linge 164,5 Km.
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In postalischer Beziehung

veranlasste die neue Bundesverfassung gewaltige Um-
willzungen. Sie erklirte das Postwesen als Staatsregal
der HEidgenossenschaft. Iur die Abtretung der Regale
hatte der Bund den Kantonen jihrliche Entschidigungen
zu leisten. Das Betrelfnis fur den Kanton Appenzell
Ausserrhoden, der bisher von seinem Rechte zur Kin-
fuhrung des Postregals innert den Kantonsgrenzen keinen
Gebrauch gemacht hatte, betrug 14285 Fr.

Die Schweiz wurde in 11 Postkreise eingeteilt. Der
Kanton Appenzell, mit Glarus und dem grissten Teil
des Kantons St. Gallen bildet seither den 9. Kreis, mit
Sitz der Direktion in St. Gallen. Die Bemihungen der
ausserrhodisehen Regierang unter Landammann Tanner,
diesen letztern fir Herisau zu gewinnen, waren leider
ohne Krfolg. Dennoch ist die Verstaatlichung nie zu
bedauern gewesen. In rascher Folge erhielten die ein-
zelnen Gemeinden selbstindige Postimter. Auf den treff-
lichen Strassen zirkulierten Fuss- und Fahrboten. Post-
kutschen sorgten auch fur den Transport von Reisenden.
Durch Vertrige mit dem Auslande und Beitritt zum Welt-
postverein, der seit 1374 die meisten Staaten der Erde
zu einem einzigen Postgebiet zusammenfasst, erleichterte
die Postverwaltung auch den Verkehr iiber die Landes-
grenzen hinaus. Ungeahnt war der Aufschwung wirt-
schaftlichen Lebens; die vermehrten Postkurse konnten
dem steigenden Verkehrsbedirfnis nicht mehr geniigen.
Neue technische Hiilfsmittel waren zur Notwendigkeit
geworden. Das Zeitalter der Eisenbahnen brach an. Wo
fraber erst muhsam ein Maultier den steilen Abhang
erklomm, dann hell das Posthorn klang, fuhrt heute
mit Pusten und Pfeifen das Dampfross oder unter schnar-
rendem Zischen der elektrische Tram und das rasende
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Automobil die Fremden durch griine Matten auf unsere
Hohen. Wohlstand ist eingezogen in unsere schmucken
Darfer, dahin aber ist die idyllische Ruhe unserer Weiler
und die erhabene Poesie unserer Berge.

Quellenangabe.

Appenzellische Jahrbiucher von 1854 an.

Appenzellisches Monatsblatt 1825—1847,

Bavier, die Strassen der Schweiz,

Furrer, A, Die Post vor der Helvetik; die Post wahrend der Hel-
vetik; die Post von 1803 —1848.

Gessner, helvetischer Kalender 1791.

Protokoll des Handlungskomite in Herisan, Manuscript G. B. H.
(1801—1817).

Naf, August, Historischer Bericht iber die Entstehung, Zweck und
Verhaltnisse der kaufmannischen Korporation und des Direk-
torialfonds in St. Gallen.

Rotach, A., Das Postwesen der Stadt St. Gallen vor 1798.

Riisch, Gabriel, Gemalde der Schweiz, Bd. XIII, Der Kanton Appen-
zell (1835).

Schafer, Materialien zu einer vaterlandischen Chronik.

Walser, G., Appenzeller Chronik.

Zellweger, J. C., Geschichte und Urkunden zur Geschichte des appen-
zellischen Volkes,
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