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weilen zu Aarwangen und Wangen zollstadte sich befinden — ob-
schon sie diese beyde ohrt selbsten nicht betretten. Auch sind, wo
durch abwege ein haubtbureau abgefahren wurde, in deflen zolls-
gerechtigkeits-bezirck nebendzollstadt als supplementa angeordnet,
bey denen der zoll bezogen wird. - - - Nun sitzet die zollstadt zu
Giimmenen im amt Laupen, und alle iiber Fryburg gehende waaren
und wein betretten dieses amt, da sie zu Neuenegg paBieren; nach
obigem principio sind sie also den zoll fiir das amt Laupen oder,
eigentlich zu reden, fiir die abfahrende zollstadt Giimmenen un-
streitig zu bezahlen schuldig, ohne dal} - - - mit einichem recht ge-
klagt werden soll, man habe zu Neiiwenegg eine neiiwe, den eyd-
gnoBischen vertrigen zuwieder lauffende zollstadt angelegt - - -,
sondern dieser ohrt nur der zollstadt zu Giimmenen substituiert
wird fiir die waaren, welche dieses bureau abfahren und doch deflen
zollgerechtigkeits-bezirk betretten.»?®

Der vorstehende Beschluss bewegte sich deutlich in der Rich-
tung, welche durch die Zollordnung von 1743 eingeschlagen worden
war: Bern wollte die bisherigen Zolle mit dem Geleit in einen ein-
heitlichen «Landzoll» umgestalten, der den Handelsverkehr er-
leichtern, zugleich aber den fiskalischen Interessen des Staates die-
nen sollte.??

Aus dem Beschluss von 1766 ldsst sich weiter erkennen, dass
damals fiir Bern der Handelsweg iiber Laupen keine wesentliche
Rolle mehr spielte.

9. Weinfuhren

Tatsdchlich war Giimmenen der wichtigste Durchgangsposten
fir den West-Ost-Verkehr Berns geworden: Dies zeigte sich deutlich
in den Verordnungen fiir die Weinfuhren. Die dlteren Ordnungen
hieriiber bezweckten im wesentlichen, Missbriuche der Fuhrleute
zu verhindern und die Fuhrlohne festzusetzen: die bekampften
Missbrauche bestanden namentlich in dem iibermissigen Trinken
aus den gefiihrten Fassern, mit nachherigem Nachfiillen von Wasser
oder geringem Wein.?® Der Fuhrlohn, der 1497 5 B fiir das Fass be-
trug, wurde mit dem sinkenden Geldwert nach und nach erhéht;
1556 sollte fiir den Saum 10 B bezahlt werden.?® Da ein Fass meh-
rere Saum hielt 3, so bedeutete dies eine betriichtliche Lohnsteige-
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rung; aber 1599 beschwerten sich die Leute von Miihleberg, Feren-
balm und Kerzers «wegen der ringfugen belonung irer wynfur, die
sy ir gnaden deB welschen wyns halb thin» miissen.

Eine erste eingehende Weinfuhrordnung erliess Bern 1562: in
den Landvogteien Lausanne, Morges und Yverdon wurden Pldtze
bestimmt, wo die Fuhrleute sich mit ihren Fuhren zu sammeln hat-
ten; der Zollner zu Bussigny und ein Vertrauensmann zu Murten
wurden als Weinverwalter oder «wynfertiger» (Spediteure) bestellt
und ihnen Vollmacht gegeben, die nétigen Fuhrleute, unter An-
drohung einer Busse von 5 Florin bzw. Pfunden bei Ungehorsam,
aufzubieten. Der Wein aus dem Waadtland wurde dann in Yverdon
auf Schiffe verladen und zu Wasser nach Murten gebracht, von dort
wieder auf Wagen an den Bestimmungsort, meist Bern, gefertigt.
(Der nach Bern bestimmte Wein von den Gestaden des Bielersees
scheint zu Schiff nach Lattrigen und von dort aus mit Wagen nach
Bern gefiihrt worden zu sein.) Die Fuhrleute konnten den Wein von
Murten kaum an einem Tag bis Bern bringen; je nach ihrer Her-
kunft wurden ihnen bestimmte Rastplitze angewiesen, wo sie ihre
Fuhrwerke fiir die Nacht zusammenstellen und der Hut eines obrig-
keitlich bestellten Wichters iibergeben sollten; streng verboten war
es ihnen, mit den Wagen iiber Nacht zu ihren Hausern zu fahren,
«wylen daselbst der grost excel mit uBziich- und verfeltschung des
wyns beschicht»3V). Als «Stellpldtze» wurden 1613 bezeichnet fiir den
Wein, der von Murten her auf der Laupenstrasse gegen Bern komme,
cin Platz «<bym Ried thiirlin oder an der Siiri, an anstoB} des Forsts»,
fiir den Wein, den die «ufl der kilchori Niiwenegk» fiihrten, bis dem
«Stern mooll im Forst» und fiir denjenigen, der iiber Giimmenen
kam, «uff dem Stutz». Zugleich wurde bestimmt, dass am erst-
genannten Stellplatz der Weibel zu Laupen, am zweiten der Weibel
zu Neuenegg und bei Giimmenen der Zollner oder in seinem Namen
eine vertraute Person Aufseher sein solle; der Zollner von Giimme-
nen war zudem «gemeiner ufsecher an den anderen zweyen orten
ouch», sollte dieselben «so offt von noten visitieren - - - und inen
zu gepietten haben, damit alle confusion vermitten blybes; als fuhr-
pflichtig wurden fiir die Laupenstrasse vorgesehen: 20 Ziige (Ge-
spanne) aus der Gemeinde Dicki, im Thal, Birfischenhus und Ried,
fiir die Neueneggstrasse 15 Ziige von Wyden, Ried, NeBleren, uff
der Fluh, Grund, Natershus und Schorren, und fiir die Giimmenen-
strasse 54 Ziige ven Miihleberg, Giimmenen, Ey, Rufshiiseren,
Juchlishus, Madersforst, Mauss und Buch diesseits der Saane und
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Klein Giimmenen, Vogelbuch, Ferenbalm, Ritzenbach, Jerisberg,
Hasel, Bibern, Gurbrii, Golaten und Wileroltigen; diese Ziige hatten
die Fuhrpflicht im Kehr und nach jeweiligem Aufgebot zu leisten.3?

Die Weinfuhrordnungen fiir Murten und Laupen, vom 3. Juni
1666, und fiir die Amter Frienisberg, Aarberg, Erlach und Nidau,
vom 21. August 1666, wiederholten die schon frither bestehenden
allgemeinen Vorschriften; wie frither, blieb den Fuhrleuten ge-
stattet, «<in bescheidenheit uBl den falen zu trinken», namlich bis zu
5 Mass vom Ryffass oder Landfass, d. h. aus einem Fass mit Land-
wein oder mit Ryffwein; jedoch sollten die Fuhrleute, wenn sie
nach Bern kamen, die «ziapflin oder ziigelin, so sie oben: in das fal3
gemacht, abschlagen und darvon nichts mehr ufl den falen trinken».
Damit sollte verhindert werden, dass Drittpersonen ebenfalls aus
den Fassern saugten. Wo die Stellplatze sich «uff freyem faldt» be-
fanden, sollten die Amtleute «kleine schopf uff vier stiiden, mit
zieglen gedeckt bauen lassen, damit die wynhiieter im fahl rigen-
witers zu schirmen gehen konnind»; der Vogt zu Laupen hatte
solche «schopf zu Gempenen und im Forst, 15 schue in alle ge-
fierte» erstellen zu lassen.?®

Die Kosten der Weinfuhr aus dem Waadtland wurden durch das
mehrfache Umladen in Yverdon und Murten, und durch die ver-
schiedenen Zollstellen recht hoch; ausser den Zollen waren die
Fuhrleute, die Weinverwalter («factoren») und die Weinhiiter an
den Stellpldatzen zu belohnen; so kam die Route iiber Murten nach
Bern in Misskredit; Private und Kaufleute zogen es vor, «den wein
zu nachtheil ihr gnaden zolleinkommens durch dz Freyburgische zu
ferggen»*”. Die «erneuerte Weinfuhrordnung zu Murten» vom
24. September 1685 (im Druck verbreitet 1723 und neu aufgelegt
1772) suchte die Beforderung des Weins von Murten nach Bern
weiter zu vereinfachen und zu sichern. Namentlich wurde den Bur-
gern, die Wein zu ithrem Hausbrauch herfiihren liessen, zugegeben,
dass er vor der Handelsware der Kaufleute von Murten abgefertigt
werde; ausserdem wurde aber allen Privaten, auch den Kaufleuten,
freigestellt, die Fuhr «stracks nach Bern oder nach Allenliifften
ohne deB factoren zuthun selbsten zu verdingen»; fanden sie keine
Fuhrleute, so hatte der Faktor so wohlfeil als méglich fithren zu
lassen; er hatte dem Fuhrmann einen Frachtbrief («fuhr- und an-
weisungs-zedel») einzuhindigen, damit der Factor zu Allenliiften,
oder bei direkter Lieferung nach Bern der Empféanger, nachpriifen
konnte, ob er das richtige Mass Wein erhalte und mit der Fracht
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nicht iiberfordert werde. Als Stellplatz war nun in allen Fillen Al-
lenliiften vorgesehen, falls eine Fuhr nicht direkt nach Bern zu
gelangen vermochte.’® Dem Faktor zu Allenliiften wurden entspre-
chende Weisungen erteilt.?®

Aus dem Gesagten ist ersichtlich, dass die Bauersame, die iiber
die notigen Gespanne verfiigte, im Kehr zu den Weinfuhren auf-
geboten werden konnte; handelte es sich um Wein, der fiir die
obrigkeitlichen Keller bestimmt war (sogenannter «herrenwein»),
so hatte sie sich mit dem behordlich festgesetzten Fuhrlohn zu be-
gniigen und stand unter den Vorschriften der Weinfuhrordnungen.
Trotz dem Einspruch einzelner Fuhrpflichtigen wurde 1637 von
Schultheiss und Rat erkannt, dass die gleiche Pflicht auch gelte fiir
«unBers Weltschen seckelmeisters wingewichB»; der Landvogt zu
Laupen erhielt Weisung, dem Zollner zu Murten jeweilen ein Ver-
zeichnis der zur Fuhr aufgebotenen Leute zu senden, damit Un-
gehorsame festgestellt und bestraft werden konnten. Namentlich
die Bauern von Miihleberg setzten sich jedoch gegen diese Aus-
dehnung der Fuhrpflicht zur Wehr; sie erwirkten 1693, dass die
«underthanen del ambts Laupen, sonderlich auch wegen ihren iibri-
gen habenden vilen fuhr-beschwiarden» derselben ledig und los er-
kannt wurden».3?

Tatsichlich nahm die Obrigkeit die Bauern seit alter Zeit fiir die
Fuhrungen zu offentlichen Bauten, fiir das Bau- und Brennholz zu
Amtsgebduden, zu Strassen und Briicken in Anspruch, soweit sie
nicht wegen eines andern Dienstes davon befreit waren, wie etwa
die Hiiter der Weiher im Forst (1501).3® Im Vertrag mit den Twing-
herren, von 1471, erschien als erstes unter den fiinf Geboten,
welche Bern in den hohen Gerichten durchgesetzt hatte, dasjenige
zu Fuhrungen.??

Als Entgelt wurde den Pflichtigen, wenn sie ausserhalb des Am-
tes fahren mussten, je 1 lb und 2 Miitschen Brot verabfolgt, inner-
halb des Amtes nur 6 Kreuzer und 2 Miitschen. Als 1659 Fuhrungen
zu den Flussverbauungen zu Giimmenen geleistet wurden, und der
Vogt zu Laupen «die fihrmiitschen gar schlechtlich und die darzu
gehorigen 6 kreiitzer gar nicht» ausrichtete, vernahmen Schultheiss
und Rat die daherige Beschwerde «nit ohne verwunderung»; sie er-
mahnten ihn, die «miitschen in rechter gewicht und nit ruch, son-
der dz sy zi1 eBen seyind, sambt dem gelt zu entrichten, damit ir
gnaden deBenthalb weitere klag nit vorkomme, da sonsten ander-
weitig der gebiir nach mit imme zereden gnugsamme ursach an
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d’hand geben wurden».*® Da gelegentlich Missbriauche bei «auB-
spendung .der oberkeitlichen miitschen im schlof Laupen» vor-
gekommen waren, wurde 1746 ein ausfiihrliches Reglement dariiber
aufgestellt.*) Zur Erhaltung der Schwellen und zum Offenhalten
des ordentlichen Flussbettes mussten besonders viele Fuhrungen
und Tagwerke aufgewendet werden; ein Schwellenreglement, das
1765 fiir die der Sense, Saane und Aare nach gelegenen Amter er-
lassen wurde, suchte den gehorigen Unterhalt der Flussbauten da-
durch sicherzustellen, dass in den Stadten die Burgermeister, in den
laindlichen Gemeinden die Dorfmeister «bei hoher straf» zu regel-
missiger Aufsicht verpflichtet wurden; sie hatten, wenn Schaden
drohte, sofort durch «das gemeine werk oder die nichst sich be-
findtlichen personen die notigen Arbeiten vornehmen zu lassen, die
Schwellen zu verbessern und dafiir zu sorgen, dass ohne besondere
Bewilligung niemand «in den schiachen oder ryBgriinden das ge-
ringste auszuriitten oder darinnen holz zu hauen» sich unterfange,
auf daB «des schwelli-holzes kein mangel entstehe».*?

10. Markte und anderer Verkehr

Zum Verkehr gehorten auch die Mirkte; obwohl Laupen Berner
Stadtrecht geniessen sollte und danach offenbar auch Jahrmairkte
hiitte halten lassen konnen %, scheint es wihrend langer Zeit keine
gehabt zu haben; erst 1724 erlaubten Schultheiss und Rat von Bern
auf Begehren der Laupener Burgerschaft, dass sie «zu besserer er-
haltung sowohl, als wegen abstoBung der benachbarten waar (d. h.
der Viehware der Nachbarn), auch zu befiirderung ihrer handt-
werken» zwei Jahrmirkte, den ersten am zweiten Donnerstag im
April, den zweiten am ersten Donnerstag im Wintermonat veranstal-
ten durfte.*!

In fritherer Zeit fanden alljahrlich, anscheinend im November
oder Dezember, zu Giimmenen Knechtenmirkte statt, an denen die
Bauern Knechte fiir das folgende Jahr zu dingen pflegten. Bei die-
sem Anlass hielten die Krimer des Amtes Laupen, ebenso einige
Bicker aus dem Amt und aus dem benachbarten Murten, ihre Waren
feil; sie entrichteten «fiir das standtgilt etwas krams, und die pfi-
ster etlich wastelen, nachdem sy veil gehebt, dem amptmann oder
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