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Das Post- und Botenwesen in Bern bis zum Auftreten
Beat Fischers.

Die altesten Urkunden, die uns direkt von einem Brief-
verkehr, und zwar zwischen Bern und Wallis, berichten,
stammen aus dem Jahre 1334.° Danach liessen drei
Bernerbiirger einen Schuldbrief des Peter von Thurn,
Herrn von Chatillon, und eine Quittung beim Propst in
Interlaken deponieren, mit der Bitte, beides dem Peter
von Thurn, wenn er heriiberkdme, oder seinem Ver-
wandten, Stephan de Prez, zu iibergeben. Es wird kaunm
das erste und letzte Mal gewesen sein, dass Briefe fiir und
vom Wallis in Interlaken abgelegt wurden, bis sich Ge-
legenheit fand, sie an Mann zu bringen. Diese primitive
Verkehrsart mag den damaligen privaten Bediirfnissen
in der Regel geniigt haben.

Uber den offiziellen bernischen Briefverkehr geben
uns die Berner Stadtrechnungen ! die ersten Aufschliisse.

Schon die dlteste Rechnung (1375/I1 — die Rechnun-
gen wurden bis 1650 halbjihrlich abgelegt —) enthilt
einen besondern, recht umfangreichen Ausgabenabschnitt,
iiberschrieben ,,Louffenden botten*. Hs folgen alle Boten-
gange, Name, Bestimmungsort und Lohn des Boten: ,,Des
ersten Etterburin gan Frienisberg 4 £ usw. Ungeféhr
220 Botengiinge werden aufgezihlt, die den Rat 262 © 8 8
kosteten. Die Stadt muss sich noch oft von Fall zu Fall
Boten gedingt haben; denn es werden deren gar viel ge-

10 Schulte, S. 480. J. Gremaud, Documents relatifs & lhistoire du
Valais in den Mémoires et documents publiés par la Société d'histoire
de la Suisse romande, XXXII, 79 f.

™ Fr. E. Welti, Die Stadtrechnungen von Bern aus den Jahren 1375
bis 1384. Bern 1896.
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nannt, darunter auch Knechte von Privaten: ,,denn Niclis
Langarters Knecht gen Loupen 5 5. Doch kehren einige
so hiufig wieder, — Geisler und Peter Martis je 21 mal,
Tulon 13 mal usw. —, dass wir diese als die vom Rat in
Dienst genommenen Stadtlaufer werden ansprechen
konnen. Eintragungen in den folgenden Rechnungen be-
weisen nédmlich, dass die Stad{ schon einige feste Boten in
ihrem Dienst hatte, die neben dem jeweiligen Laufgeld
eine Besoldung in natura und in bar erhielten: ,,Denn
umb rogk dien weibelsbotten, louffenden botten, dem
hengker 21 @ 1215 4 (1376); Denn ze sumer dien weibels-
botten, louffenden botten, dem hengker 2 © 5 £ (1376).
1381/1I1 erhalten die laufenden Boten ,,der burgern“ 1 ©@
10 B fiir ihren Sommer, und wir schliessen daraus auf
drei Stadtldufer, weil im folgenden Jahrhundert vier
Stadtlaufer 2 % beziehen (1433/1II).

Diese Fussboten vermitteln nicht nur den Verkehr des
Rates mit der nihern Umgebung Berns; die Rechnungen
zeigen, wie weit ihre Auftrige sie fithren. Da gehen Bo-
ten zum Grafen von Savoyen, nach Genf, Sitten, Ziirich,
Konstanz, Feldkirch, Basel, Miilhausen, Strassburg,'? ja
sogar nach ,,Frangkenfurt®. (1376/11.) Spéter gehen Liu-
fer selbst nach Paris an den Hof.

Die Botenlohne schwanken fiir jeden Bestimmungs-
ort. 1375 wurden bezahlt, nach Thun 8 £ und gleich dar-
auf nur 6 4, nach Burgdorf 4—8 B, nach Solothurn 4 bis
9 3, nach Freiburg 6—8 A, nach Luzern 30 5 bis 2 &%, nach
Basel 2—214 ® usw. Eile,'> Wichtigkeit und Umfang des
Auftrages werden von Einfluss auf den Lohn gewesen
sein, ferner ob der Bote auf Antwort warten musste oder
gleich umkehren konnte. 4

12 Pater Matis erhalt 1375 dafur 7 &.
13 Eilige Laufe werden 1582 nach héhern Ansétzen bezahlt. R. M.
404, S. 155.
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In den Ausgaben fiir Botenlohne spiegeln sich die poli-
tisch bewegten Zeiten: 1431/1 52 W&, 1445/I1 434 ©,
1452/11 193 ®.'* Mit dem zunehmenden Landbesitz und
der intensiver werdenden Verwaltung steigen diese Aus-
gaben mehr und mehr. In den Jahren vor Einfithrung des
Regals erreichten nur die Lauferlohne, — die Laufer
waren damals nicht mehr das einzige Verkehrsmittel —,
die Hohe von 700—1000 @ jihrlich.

Die Zahl der Liaufer schwankt im 15. Jahrhundert zwi-
schen 4 und 7, im ersten Drittel des 16. Jahrhunderts zwi-
schen 6 und 13, um dann von 1534 an immer ungefihr 10
zu betragen.

Als feste Besoldung beziehen die Ldufer Tuch zu ihren
Rocken und Korn. An Geld erhalten sie je 10 5 Sommer-
geld. Das bleibt sich immer gleich. Seit 1438 ldsst ihnen
der Rat noch je 1 W ,,ze bessrung‘ oder ,,ze stiir an den
winter geben. Dieser Beitrag steigt im 16. Jahrhundert
auf 2 ¥ und wird fortan als ,rechengelt” oder , Martis-
gulden‘ gebucht. Zu der eigentlichen Besoldung aber ent-
wickelt sich die fronfistliche. Sie erscheint zum ersten-
mal 1430/1: jeder Liufer erhilt zu den vier Fronfasten
des Jahres je 1215 /. Diese Besoldung wird mit der Zeit
erhoht. Im Jahre 1562 wird den Liufern die Besoldung
»Zebessert, also das inen hinfiir Jede fronfasten gevolgen
solle: an gellt 7 ®, ann dinckell 3 miidt, von jeder myl
4 3, warttgillt jeder tag 4 batz.“.?® Vier Jahre spiter wer-
den ihnen die Ansiitze schon erhoht auf fronfistlich 10 ®
und fiir die Meile 2 Batzen.'® Statt 3 Miitt erhalten sie seit
1585 4 Miitt.r”

Die Laufgelder sind zu Beginn des 16. Jahrhunderts

2 Fr. E. Welti, Die Stadtrechnungen von Bern aus den Jahren 1430
bis 1452. Bern 1904.

' R. M. 361, S. 75.
8 R. M. 369, S. 334
7 R. M. 410, S. 420.
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noch wesentlich dieselben. Seit 1552 erscheinen sie in den
Rechnungen nicht mehr einzeln ausgesetzt, sondern zu-
sammengezogen auf die Liaufer. Das Laufgeld wird nach
der Entfernung in Meilen berechnet und Warttage wer-
den besonders bezahlt. Ein Warttag auswirts wird 1582
mit 9 Batzen vergiitet.'®

Im Jahre 1610 stellten die Laufer ein Gesuch um Ver-
besserung ihrer Laufgelder, dem teilweise entsprochen
wurde.? Iis wurde ihnen der Lohn erhoht, an Orte, wo sie
gastfrei gehalten werden, wie Ziirich, von 6 auf 8 W,
Schaffhausen von 8 auf 10 &, Luzern von 5 auf 6 &, Solo-
thurn von 1 @ 10 £ auf 2 &, Unterwalden von 8 auf 9 &,
Graubiinden und Strassburg von je 20 auf 22 %, Wallis
von 10 auf 11 ¥, Pruntrut von 8 auf 9 ¥; an Orte, wo sie
nicht gastfrei sind, wie Freiburg, von 1 @ 10 # auf 3 ®,
Neuenburg von 4 auf 5 ®. Fiur Genf bleibt es bei 12 .
Vergleichen wir diese Lauferlohne mit der Taxe von 20
bis 24 Kreuzer, die fiir einen privaten Brief von St. Gallen
nach Genf oder Lyon, um dieselbe Zeit, dem St. Galler
Lyonerordinari bezahlt werden musste,”° oder gar mit dem
Brieftarif von 1638,%' dann wird man sich des gewaltigen
Vorsprungs der kaufméinnischen Botenanstalt bewusst.

Uber Dienst und Pflichten der Liiufer unterrichten
uns ihre Amtseide. Nach dem &ltesten, 1473 aufgeschrie-
benen,?? ,,Swerent die Loiffer der Statt Bern truw und
warheit zit leisten, Iren schaden zu wenden und nutz zii
fiirderen, dem Schultheissen, dem Rét und dem Statt-
schriber getriiwlichen zii warten, wenig ze swetzen, wenn
man si heist louffen, es sye tag oder nacht,*® zii louffen,

18 R. M. 404, S. 153,

19 Pol.-B. 3, S. 195.

20 A. Rotach, Das Postwesen der Stadt St. Gallen, S. 15.

2l Tbd., S.25 f. Unten Seite 39.

2 Alt Polizei-, Eid- und Spruchbuch im Stadtarchiv Bern, S. 159 b.

2 Liufe bei Nacht wurden besser bezahlt. Vgl. z. B. S. M. R. 1509/11:
nach Freiburg gewdéhnlich 9 B, nachts 13 B.
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Ir brieffe denen si gehorent ze antwirten, Es sye denn das
Inen erloupt werd, die Jeman anders gewisser liiten zii
empfelhen, ze hilen was Inen gebotten wird zii hidlen, was
Inen eren oder unzucht erbotten wird Eim Schultheissen
oder Stattschriber zii sagen, und sich nienand mutwilligk-
lichen (und umb dhein sach zehinderzichent noch sich)?*
ze sumen (ouch weder In der Statt noch uswendig ze spi-
lent was den pfenng gewinnen oder verlieren mag)?* und
Ir bottschaften getriuwlichen zi werben, Eim Jeg-
lichen Ingesessnen burger umb den lon,
alsder Statt, zii louffen, alles ane geverd.”* s
folgen noch als Zusitze, selbst der Schultheiss diirfe ihnen
nicht erlauben zu spielen, ,,den si sond gantz ungespilt sin
und bliben in und usswendig der statt“ und hitten auch
»der Stanngen und Kannen miissig zu gan®. Und endlich
wirft ein neues Licht der letzte Zusatz: ,,Und ob ouch ir
deheiner minen herren oder anderen liiten gellt
inzichen und inbringen, das si solichs minen herren, oder
denen So das zugehort antwurten, und in irn nutz niitz
verwenden, an geverd.‘

Nach einem spiteren Eid *° miissen sie sich weiter ver-
pflichten, ,,Sich ouch dheins louffs mit gevirden ze hin-
derziechen, Noch dawider eynich fiirwort oder widerred
ze haben, noch bruchen, Ouch dheinen louff minen herren
ze tun oder Rechnen, Es sye Inen dann von einem Schult-
hes, Rat oder Stattschriber bevolchen, und das sy ouch
des, von einem Stattschriber, oder sinen underschribern,
an einen Seckelmeister ob der nit under ougen were ge-
wiisse schrifften haben., Wann ouch ein Seckelmeister In
der Statt ist, So séllen sy vor Irm abscheid zu Im wmb den
lon kommen, und dheinen louff uff den anndern slachen,
Es were dann soliche ursach da, das sy des nit mochten
erwarten. Sy sollen ouch dheinen warttag minen herrnn

* Randzusitze.
* Ridbuch von 1481, S.8r und R. M. 32, S. 68.



12

Rechnen, dann den sy allein In Irnn und niemand anders
geschafften gewartet haben, und nit zwifaltlon, so
sy also gan, nemen, und ouch sussniemansdann
minen Herrnn d&n eins Sechultheissen oder
Stattschribers wiissenundurloblouffen,
doch vorbehalten min Herrnn die Rét. Sy so6llen ouch von
nieman usswendig der Statt gellt entlechnen, s tity Inen
dann vast not”, dann aber bei ihrem Eid [iir Rickzahlung
sorgen. ,,51 sollen ouch Ir Biichsen *® nieman annderm li-
chen, iitbergeben noch bevelechen®, ohne Erlaubnis des
Stadtschreibers, ,,Und db sy suss yemand gesechen, Silbrin
oder annder Biichsen miner Herrn 4n Ir Beveleh tragen,
das sollen sy ouch an myn Hern oder einen Stattschriber
bringen, damit die gevertiget werden. Verndm ouch Ir
dheiner das Eynicher unnder Inen oder den zuldufferrnn
sachen wurb, handelt oder téte, die zu eren einer Statt
Berrnn nit dienten, Die sollen sy In geheimbd an unnsern
Schultheissen oder Stattschriber bringen, und das nit ber-
gen noch hilen, alle widerred vermitten®.

Wenn auch die Laufer, als deren unmittelbarer Vor-
gesetzter der Stadtschreiber erscheint, in erster Linie fiir
den Standesdienst bestellt waren, so geht doch aus diesen
Fiden unzweifelhaft hervor, dass ihre Dienste nicht aus-
schliesslich nur vom Rat in Anspruch genommen wurden;
macht es thnen der erste Eid doch zur Pflicht, jedem Bur-
ger fiir den gleichen Lohn wie der Stadt zu laufen. Der
Rat stellte somit seine geschworenen Liufer dem privaten
Verkehr zur Verfiigung. Offenbar wurden sie hidufig mit
dem HEinziehen von Zinsen beauftragt. Als vereidigte
Standesdiener botem die L#iufer natiirlich die grosste Si-
cherheit fiir die zuverlédssige Ausfithrung eines Auftrages.
Deshalb war es auch verboten, durch das unerlaubte Tra-
gen holzerner oder silberner Liuferbiichsen in den Stan-
desfarben, einen amtlichen Charakter vorzutiduschen.
—W“E‘M"Munten, S.16 f.
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Nun scheint es, als ob die unbeschrankte Irlaubnis,
den Burgern zu laufen, zu Unzutriglichkeiten gefiihrt
habe. Wahrscheinlich wurden die Laufer durch private
Auftrige so sehr in Anspruch genommen, dass die Bestel-
lung der obrigkeitlichen Missiven darunter litt.2” Daher
die Hinschriankung des Eides von 1481, dass die Léufer
ohne Wissen und Erlaubnis ihrer Vorgesetzten niemanden
mehr laufen diirften. Aber wenn auch in der Folge diese
Einschrinkung noch schirfer gefasst wurde, dass sie ,,suss
niemans dann minen Herrnn louffen, warten und dienen*
sollen,”® so haben wir es doch nicht mit einem Verbot pri-
raten Botendienstes zu tun, sondern nur mit einem Verbot,
obrigkeitliche Auftrige mit privaten Auftrigen zu ver-
binden und sich von zwei Auftraggebern bezahlen zu las-
sen.”® Zu einem solchen Zusammenlegen musste ja jeder
Bote geneigt sein: gleiche Miihe und Arbeit, doppelter
oder dreifacher Lohn. Der bernische Rat aber dachte zu
wenig kaufménnisch, um aus diesem Zusammenlegen
mehrerer Auftrige seinen Vorteil wahrzunehmen. Dass
hingegen die Liufer, wenn sie vom Rat nicht in Anspruch
genommen waren, mit seiner ausdriicklichen Irlaubnis
den Burgern zur Verfiigung standen, beweist der Tarif
von 1509:°%° Was Partikularen den Lé&ufern zu bezahlen
haben: ,,Haben min herren geratten, wo hinfiir Die ge-
swornen louffer von Jemand ussgesandt werden, Ks sye
umb geltschuld oder ander Sachen, Das Einem Jeden fiir
belonung sélle gevolgen von Der myl 3 £, unnd ob Er still

27 Als sich im Juni 1536 Basel auf der Tagsatzung beschwerte, dass
ihm offizielle Briefe nicht durch geschworene LiAufer, sondern durch
Fuhrleute zugestellt wurden, erklarte Schultheiss Golder von Luzern,
diese seien nicht immer zur Verfiigung, da sie hdufig andern Leuten
dienen, die sie besser bezahlen, indem sie fir dieselben Geldschulden
einziehen. Absch. IV, IC, 713.

*8 Eidbuch von 1492, S. 31 L

.. «und nit zwifalt lon, so si also gan nemen». Vgl. oben.

0 R. M. 143, S. 75.
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miisse ligen unnd warten, alldann zu Jedem tag 5 # unnd
darzu Sin zerung,” und diese Verordnung erfolgte, weil
etliche ihnen nur die Zehrung, andere sie ,,sunst Eben
schlechtlich® bezahlen wollten.®!

Zur Besorgung der obrigkeitlichen Missiven wurde
unter den Lé&ufern eine Kehrordnung festgesetzt, nach
welcher sie sich in der Kanzlei einzufinden hatten. Iin
Eid des 16. Jahrhunderts 3® verlangt, ,,dass die zwen, so
den Louffen die Vordersten sind, die gehorige abwart in
der Cantzley ohne versaumbnus verrichtind, oder wan Sy
es noth und Ehrhaffter sachen halb nit Thun koénnend,
andere stellind‘. Ein Laufer, an dem der Lauf wire, soll
nach einem andern Eid,*® wenn er krankheits- oder ehr-
hafter Geschéiafte halber nicht laufen kann, die ihm be-
fohlenen Briefe einem andern Léaufer zur Besorgung iiber-
geben: ,,Iis sol ouch der, dem einiche brieff der gestaltf
vonn sinem krancken oder sonst mitt Erhaffter unmus be-
hafftem gsellenn ufgeben wurden, sich nit widrigen sol-
lich louff, der kheer sig an Ime oder nit, gutwillig anzu-
namen und erstattenn. Krst wenn kein Laufer anwesend,
darf ein ,,zupotte” gedingt werden. Ks scheint, als ob der
Dienst fiir Private beliebter, der Dienst fiir den Rat aber
als Last aufgefasst worden sei.

Neben den Stadtldufern gab es noch eine gewisse An-
zahl Hilfslaufer, Zuldufer genannt, die auch in Kid und
Pflicht genommen wurden, aber keine Amtsbesoldung er-
hielten. Der &lteste Zuldufereid®* lautet im wesentlichen
gleich wie der Liufereid. Wir konnen daraus entnehmen,
dass die silbernen Briefbiichsen nur den Liufern zukamen.
Die Zuldufer missen sich mit den holzernen begniigen,
doch sollen sie auch diese nur im Dienst tragen, oder es

81 T Miss. M, 86.

32 Kleines Eidbuch, S. 44.
33 Eidbuch 1534, S. 26.
3 Eidbuch 1481, S. 9r.



15

werde ihnen besonders erlaubt. Ohne Zweifel liefen die
Zuldufer mehr im Dienste der Burger als des Rates; denn
nur ,,zu ziten abwisens halb der andern louffer®“?’ griff
der Stadtschreiber auf sie. Sie machten in der Folge eine
eigene Wandlung durch, da sie offenbar immer aus-
schliesslicher zum Kinziehen von Geldern, zu Pfiandungen
ausgeschickt wurden. Im Eidbuch von 1534 erscheinen sie
als ,,zupotten®, spiater werden sie direkt Gerichtsdiener
genannt, haben aber immer noch in Abwesenheit der Liu-

fer als Briefboten zu dienen.

Die Stadt hatte aber auch Reitknechte in ihrem Dienst.
1375 waren es deren zwel.”® Thre Zahl war jeweilen unge-
fahr gleich gross, wie die der L&ufer. Sie mussten
schworen ,,In der Statt dienst ze Riten bereit zii sind . . .
und die bottschaften so Inen empfolhen werdent In schrift
oder von mund getriiwlich und ernstlichen ze werben und
zii enden®’.®” Erhielten sie dazu eine Briefbiichse, so muss-
ten sie diese nach der Riickkehr wieder abgeben.*® Ihre
Hauptaufgabe war aber, Schultheiss, Rite, Amtleute auf
ihren Dienstreisen und Gesandtschaften zu begleiten.
Diese Reisebegleitung wird sich allmédhlich auch auf pri-
vate Reisen der gnidigen Herren oder ihrer Séhne, dann
iiberhaupt von Burgern und Fremden ausgedehnt haben:
aus dem Geleit entwickelte sich, wie anderswo, so auch in
Bern, die gewerbsmissige Passagier-Beforderung.?® Die
Ordnung iiber ,,der Stattriitteren niiw bestimpte dienst-
besoldung® (1574)%° zeigt uns diese Eniwicklung abge-
schlossen: ,,wenn Iro einer mit frombden oder heimschen
Im gleyt ryttet, mit der Biichsen, Innerthalb der Eidt-

3 Eidbuch 1492, S. 33 1.

3 Jenni Brun und Jenni Schultheiss (Stadtrechnungen).
3% Alt Polizei-, Eid- und Spruchbuch, S. 159 b.

% Fidbuch 1481, S. 10 r.

% Huber, S. 56.

%0 Pol.-B. 1, S. 215.
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gnosschaft, So sol er han zerung und zum tag 1 ® fiir sin
belonung, aber usserthalb der Kidgnosschaft zum tag ein
gulden und sin zerung. Item wenn ettlich myner herren
der Rhiiten oder burgeren von eigner gschifften wegen,
ussryten und die Stattriiter ettlich mit Inen nemen, So
soll Ir lon sin, von eim vom Rhat 2 batzen, und von eim
burger zum tag 3 batzen und nit mer.“ Der Reisende
konnte sich also selbst iiber die Grenzen der Eidgenossen-
schaft hinaus von einem bernischen Reiter begleiten lassen

Die sechweizerischen Bilderchroniken haben uns Liufer
und reitende Boten im Bilde uberliefert. Zemp*' be-
schreibt den Ziircherboten, der den Schwyzern wihrend
des alten Zirichkrieges einen unfreundlichen DBrief
brachte: ,,Eine Art Kapuze verhiillt Schultern, Hinter-
kopf und Kinn. Auf dem Hut ist ein Ziircherschildehen
angebracht; Stulpstiefel, ein kurzes Jagdspiesschen und
cine iiber den Riicken gehiingte holzerne Bulge vervoll-
standigen die Awusriistung; den siegelbehingten Brief
trigt der Bote jedermann sichtbar auf einem Gabelstocke.
Das ist typische Léaufertracht, die in Bilderchroniken und
auf anderweitigen Darstellungen stets wiederkehrt und
als bisher unbeachtete Erscheinung einmal ausdriicklich
hervorgehoben sei. Es scheint volkerrechtliche Sitte ge-
wesen zu sein, Absagebriefe bei der Ubergabe jedermann
sichtbar auf einem Gabelstocke zu tragen. Nach den Bil-
dern im Berner Exemplar von Schillings Chronik werden
alle Absagebriefe auf diese Weise ibergeben, andere
Briefe dagegen mit der Rechten.*> Der kurze Spiess des
Trussboten diente als Stock und Waffe zugleich. In der
Briefbiichse, die schon nach unsern altesten Belegen zur
Ausriistung der bernischen Liufer gehort,” wurden wih-

M J. Zemp, Die schweizerischen Bilderchroniken, S. 33.

22 Stadtbibl. 1I, 82, 38, 65, 68, 157. 1II, 241 und I, 10, II1, 231.

23 .Denne dien louffenden botten umb ir buchsen ze malenne 6 B»
(1878/1). «Denne Henslin Maler umb ein briefbuchsen 4 B» (1383/I).
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rend des Marsches die Briefe sicher aufbewahrt. Es gab
silberne und hoélzerne Léuferbiichsen. Bemalt mit den
Farben und dem Wappen der Stadt, sogar vergoldet,**
hatten sie ,,als Standeszeichen beinahe das Ansehen eines
Panners*“.*® Der Rock des Liaufers war zweifarbig, ,,nem-
lich rot und swartz, wond unser stat zeichen des glich
geteillet ist; wer aber der varwen nit tragen wolte, der sol
des jares sines rokes manglen® (1426).'® Der bernische
Léaufer, der 1551 an der Grenze des Herzogtums Mailand
getotet wurde, trug nach dem maildndischen Bericht einen
roten und schwarzen Rock, weisse Hosen, ein wollenes
Hemd, Schwert und Spiess.*?

Die Léufer standen als Amtsboten und Vorldufer der
heutigen Staatskuriere wunter dem besonderen Schutze
ithrer Regierungen und genossen auch volkerrechtlichen
Schirm. Mit ihren Ehrenzeichen sollten sie iiberall frei
und sicher wandeln diirfen.*® In der Person des Laufers
wurde sein Herr geehrt oder verletzt. Deshalb mussten
sie in Bern immer berichten, ,,was Zucht, Ehre oder Un-
tugend Inen erbotten‘ worden. Schimpfliche Behandlung
eines Liufers durch dritte, versprach man sich gegen-
seitig zu ahnden.*® Wurde ein Liufer getotet, so gab dies

4 2 lsuflerbiichsen zu vergillden 3 &» (1536/1). Diese Biichsen
waren Rohre und massen etwa 40 cm in der Lange und 10 em im Durch-
messer. Siehe Weibelstube im Berner Rathaus und Hist. Museum.

% Schweiz. Idiotikon mit Belegen.

18 Fr. E. Welti, Das Stadtrecht von Bern I, 114. — 1580 wurde ver-
ordnet, dass man Weibeln, Reitern und Laufern das Jahrtuch wie ge-
wohnt ausrichten wolle; ¢Doch sodlle man Inen Inbinden das sy solich
thuch fir sich selbs anmachenn, bruchen, und nit Irenn wyberenn, wie
zum theill bisshar beschichenn, anhenckind.» Pol.-B. 1, S. 36.

*7 Absch. TV, T e, 629. Vgl. fiir das 18. Jahrhundert die Kalender von
Gregor Schmeler in Solothurn, 1762—1780.

8 «Weil doch alle Boten mit Ehrenzeichen sicher wandeln diirfen.»
Absch. IV, I d, 844. ... da Laufer «allenthalben frei und sicher sein
sollen>. Absch. IV, I e, 629.

¥ Absch. IV, I ¢, 693.

Archiv des histor. Vereins
XXIV. Bd. 1. Hoft. s
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Anlass zu einem ,,diplomatischen Zwischenfall®*. Die Re-
gierung, in deren Botmissigkeit der Mord geschehen,
musste sich entschuldigen und Schadenersatz leisten,
wollte sie nicht Vergeltung gewirtigen oder gar Krieg.®®

Dass die Lédufer befreundeter Regierungen in Bern
zuvorkommend aufgenommen und mit Geld beschenkt
wurden, versteht sich nach dem Gesagten von selbst.
Wurde doch sogar der Bote, der den ,,widersagbrief der
Grafen von Kyburg brachte, mit Tuech im Werte von 1 Ib.
1 B beschenkt.’ Spiter wurden fremde Liufer, wenn sie
obrigkeitliche Schreiben brachten, tiberhaupt frei gehal-
ten, ja man liess ihnen beim Kssen, der grossern Ehre we-
gen, durch einen Stadtldufer Gesellschaft leisten: ,,dar-
umb dass Inen den hiesigen ander orten ein gleiches wi-
derfahrt und In der Person des dieners sein Herr selbst
geehret wirt, und dises auch von alter har also gebraucht
worden*.%?

Léaufer und Boten waren nicht frei von Berufsschwi-
chen, die ihre Zuverlissigkeit zu beeintriichtigen geeignet
waren. Wie legen doch die Hide Gewicht auf das giinz-
liche Spielverbot! Wie wird ihnen nahegelegt, sich unter-
wegs nicht aufzuhalten, schweigsam zu sein, keine Schul-
den zu machen, der Kannen ,miissig zu gan‘ und Kame-
raden, die sich aller Ermahnungen zum Trotz schlecht auf-
fithtten, insgeheim anzugeben! Das Laster der Trunken-
heit sass tief. — ,,Dann inn ir leber und geschirr Von
louffen, liegen wiirt gantz diirr*,”® — und zog andere nach
sich. ,,Sy Sollend ouch die Louff einandrenn nit verkhouf-

% Die Ermordung zweier Liufer und die verweigerte Genugtuung
dafiir war mit ein Grund zum <kalten Winterfeldzug» 1511. Absch. Iif,
11, 579; Dierauer 112, 462 f. Vgl. ferner noch A. von May, Bartholomius
May im Berner Taschenbuch 1874, S. 111 und weitere Beispiele in den
Abschieden.

51 Stadtrechnung 1383/IL.

52 Pol.-B. 7, S. 171 (1663).

% Seb. Brant im Narrenschiff.
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fenn, sonders selbs thun wie Inen die bevolechenn werdenn,
unnd an sy vallen. Dem Seckelmeister aber miissen sie,
wenn er sie bezahlen soll, ,,allzit die brieff zéugen So Si
hinweg tragen‘.” Als sich die Klagen immer wiederhol-
ten, ,,dass mehrtheils die Schreiben nit durch die Leiiffer,
ohngeacht Sie den Lohn darvon empfangen, Sondern
durch andere und manchmals unbekante persohnen, unnd
das gar spat iiberliferet werdint®,?® ordnete der Rat an,
dass die Laufer ein ,recepisse’* fiir die abgegebenen
Schreiben fordern sollten und ohne ,,uffweisung desselben,
" IThnen durch den h. Seckelschreiber kein Lohn entrichtet
und bezalt werden soélle“. Der Stadtschreiber aber wurde
angewiesen, ,,dass wan einer truncken In die Cantzley
kemme oder sonss etwas verfehlen thete, Er dieselben Ins
vorkellerlin einsperren lassen solle‘.’® Gegen das schlechte
und liederliche Abwarten der Laufer in der Kanzlei
musste der Rat auch ofters einschreiten. Nach der Ord-
nung von 1668 °7 hatten sich die zwei, ,,die zu den Léuf-
fen die Vordersten seindt, morgens nach der Predigt in
der Kanzlei einzufinden und, mit Ausnahme einer Stunde,
die ihnen zum Essen eingerdumt war, den ganzen Tag ab-
zuwarten, um ,,zu versorgen, was stiindtlich zu versorgen
fiirfallt. Blieb einer ohne Auftrag mehr als eine halbe
Stunde aus, so wurde er um einen Batzen gebiisst und
nach sechs malen noch mit 24 Stunden Gefangenschaft
bedacht. Aber nach drei Jahren musste die Strafe schon
verschirft werden: ,,welcher dan gar Sumselig were, oder
truncken In die Cantzlei keme, dem mag fiir ein Monat
lang das Rockli abgezogen, und dise zeit ihme sein wart-
geld Inbehalten werden®."®

% Eidbuch von 1532, S. 50.

% R. M. 123, S. 167 (1655), R. M. 80, S. 32 (1640), K. R. M. 14, S. 54
(1667).

¥ R. M. 143, S. 255.

% Pol.-B. 7, S. 386.

% R. M. 164, S. 34.



Die Léufer konnten auf die Dauer weder dem staat-
lichen noch dem privaten Verkehrsbediirfnis geniigen.
Schon ihre Zahl war zu gering. Selbst der Stadtschreiber
war genotigt, regelmiissig noch andere Personen zur Be-
sorgung obrigkeitlicher Briefe zu verwenden. Sie ermog-
lichten aber auch nur eine beschrinkte Schnelligkeit in
der Ubermittlung, was sich um so bemerkbarer machte,
je grosser die Entfernung war. Und fiir den privaten Ver-
kehr fiel besonders ins Gewicht, dass Regelméssigkeit und
elne missige Brieftaxe fehlten. ,,Wie sehr der Verkehr
bis gegen die Mitte des 17. Jahrhunderts durch den Mangel
an regelmassigen Boten erschwert war, ist denen, die mit
dem Briefwechsel der Gelehrten friitherer Zeiten wvertraut
sind, bekannt; denn um entfernten Freunden Briefe si-
cher zukommen zu lassen, musste man gute Gelegenheiten
aufsuchen. Diese fanden sich, selten genug, in Personen,
die das Ausland bereisten, in Kaufleuten, welche die Mes-
sen besuchten, selbst in Schlichtern usw.“%® Jeder Stu-
dent, der ins Ausland ins Semester reiste, wurde als Brief-
bote nach allen von ihm irgendwie erreichbaren Orten be-
nutzt. Auch Schiffer und Fuhrleute dienten als Brief-
trager.

Mit dem Augenblicke, wo die rasche Ubermittlung von
Nachrichten zwischen zwel Punkten notwendig war, und
die verlangte Schnelligkeit die Leistungsfahigkeit des
einzelnen Mannes iiberstieg, schritt man zur Organi-
sierung einer Botenlinie mit Relaisstationen. Kntschei-
dend ist nicht der Pferdewechsel, wie wir ihn bei reiten-
den Boten vorerst allein treffen, sondern der Wechsel der
Boten.’® Jeder Bote lduft oder reitet nur mehr so weit,
als er bei voller Kraft ist. Dadurch wird der ununter-
brochene Tag- und Nachtlauf erméglicht und, bis zur Ein-

% (. Meyer von Knonau, Der Kanton Ziirich, historisch, geo-
graphisch, statistisch geschildert I, 344. St. Gallen und Bern 1844.
80 Schulte, S. 500.



21

fiihrung der Eisenbahn, die grosstmogliche Geschwindig-
keit verbiirgt. ,,Die Einfithrung des Botenwechsels be-
deutet den grundsiitzlichen Ubergang zur postmissigen
Technik des Briefverkehrs.” ¢! Allerdings verliert der ein-
zelne Bote nun an Bedeutung. Er ist nicht mehr der Ver-
trauensmann des Absenders. Er verliert seine Selbstiandig-
keit, um als Glied in eine Kette eingereiht zu werden.

Die Post wurde allméhlich in Italien ausgebildet. In
Frankreich liess Ludwig XI. 1464 an allen wichtigeren
Pliatzen und an den Hauptstrassen Pferdewechsel-
stationen einrichten.®® Die Posthalter hatten Gesandte
und Kuriere des Konigs mit Pferden zu versehen, durften
aber sonst bei Todesstrafe niemanden ein Pferd leihen
oder Briefe befordern. Die ,,Post war ausschliesslich fiir
die zentralisierte Monarchie bestimmt. Vom Ausgang der
Schlacht bei Nancy war Ludwig — in einer Entfernung
von 450 km — nach drei Tagen unterrichtet.’?

Im Jahre 1489 richtete ein Tassis die ersten Posten-
linien in Deutschland nach italienischem Muster ein. Und
schow ins folgende Jahr verlegt die Memminger Chronik
die Kinrichtung der Post nach den Niederlanden, die sie
folgendermassen beschreibt: ¢* , Es lag allweg b Meil ein
Post von der andern . .. und must alweg ein Pot des an-
dern warten und so bald der ander zu ihm ritt, so bliess er
ein hornlin,*® das hort ein bott der in der Herberg lag und

8 Ohmann, S. 10.
% Ohmann, S. 39 ff., wo auch weitere Literatur verzeichnet ist.

8 A. Stucki, Grundriss der Postgeschichte, S. 39. Bern 1909. Ohne
Quellenangabe.

8 Schulte, S. 503.

# «Das Posthorn scheint in Deutschland erst damals als das cha-
rakteristische Abzeichen des Stafettenreiters aufgekommen zu sein; zur
Tracht des mittelalterlichen Boten gehort es nicht. Uberall wo feste Sta-
tionen sich bilden, wird ein Signal nétig. Spiterhin ist das Horn iiberall
das Abzeichen, das die Postboten von den andern Boten unterscheidet,
es wird zum Privileg.» Ohmann, S. 102.



22

must gleich auf sein. Einer muste alle Stund eine Meil,
das ist 2 Stund weit reiten, oder es war ihm am Lohn ab-
zogen und musten sie reiten Tag und Nacht.” Diese Linie
ging von Innsbruck iiber Worms nach Mecheln. Aus-
gangspunkte der ersten Postlinien waren der Standort des
koniglichen Hofes, des Heerlagers, des Reichstages, Ind-
punkte der Sitz der Verwaltung und der Zielpunkt des
politischen oder militirischen Interesses.®® Aus dem be-
stindigen Wechsel all dieser Punkte, ergab sich ein eben-
so bestandiger Wechsel der Postlinien, da sie nur dem
staatlichen Bediirfnis dienten.

Alle die genannten Posten waren urspriinglich keine
offentlichen Verkehrsanstalten, also Posten in unserem
Sinn, ,,sondern nur gleichsam Ausldufer der Kanzlei®“.®?
Das gleiche gilt von den grossen internationalen Stafetten-
linien, die die Taxis auf Grund der Vertrige von 1505 und
1516 gegen eine jahrliche Pauschalsumme einzurichten
und zu unterhalten hatten. Aber das 6ffentliche Bediirfnis
sprengte den engbegrenzten Zweck der Posten bald. In
Frankreich durften von 1480 an Privatpersonen gegen
bestimmten KEmntgelt die Postpferde benutzen und die
Taxis beforderten neben den amtlichen Felleisen auch
private Briefe und stellten ihre Postpferde auch privaten
Reisenden zur Verfiigung.®® ,,Das Geheimnis des Gewinnes
der Taxis lag wohl sehr bald darin, dass sie eine staatliche
Anstalt hatten, fiir die der Staat aufkam, in der nebenbei
gestatteten, langsam aufkommenden Benutzung fiir Pri-
vate lag der Gewinn. Stillschweigend wurde der Zweck
der Post verallgemeinert.“%® Der o6ffentlich - rechtliche

66 Weber, Post und Telegraphie im Konigreich Wirttemberg, S. 72.
Stuttgart 1901.

%7 Ohmann, S. 109. ,

%8 J. Ritbsam, Johann Baptista von Taxis, S. 185, 213. Freiburg i. Br.
1889. Vgl. ferner Ohmann, S. 174 {., 266.

89 Schulte, S. 507.
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Charakter der Post — und damit der grundsitzliche Uber-
gang zur modernen Post im wirtschaftlichen Sinne —
trat aber erst um die Wende des 16. zum 17. Jahrhundert
hervor.™

Die Schweiz, ohne eigentliche Zentralgewalt, hatte
nicht Raum fiir ein zentralistisches Stafettensystem, wie
es Ludwig XI1. in Frankreich und die Habsburger seit
1489 in ihren weit ausgedehnten Léndern einrichteten.
Die Stinde aber bedurften, zur Verwaltung ihres be-
schrinkten Gebietes, noch auf lange hinaus keiner stéin-
digen postméssigen Kinrichtungen. Nur unter ausseror-
dentlichen Umstdnden, in Krieg und Kriegsgefahr, be-
gannen auch sie den Léauferdienst voriibergehend durch
Relaislinien zu ersetzen.

Schon 1425, beim Zuge nach Domo d’Ossola, zur Be-
freiung der eingeschlossenen Schwyzer, wurde von den
Bernern eine Ktappenlinie mit Stationen in Meiringen
und Miinster angelegt, durch die auch der Briefverkehr
geleitet wurde, und hart fuhren sie ihren ,lieben‘ An-
thoni Gugla, den Kommandanten in Meiringen, an, als sie
ihn beargwdhnten, einen Brief der Hauptleute erbrochen
zu haben.”™ Durch eine Stafettenlinie iiber Fraubrunnen,
Balstal blieb Bern mit seinen Truppen, die zur Dornacher
Schlacht zogen, in Verbindung.” Fiir solche Stafetten-
linien kommt nun auch in der Schweiz die Bezeichnung
Posten auf.

Als im Jahre 1513 die Berner unter Barthlome May,
iiber Grimsel- und Griespass nach Italien zogen, wurden
auf dessen Befehl ,,von Novara bis Domo d’Ossola, von
Domo bis Hasli und von Hasli bis Bern Posten gesetzt,
durch welche der briefliche Verkehr mit der Regierung

 Ohmann, S. 12 f.
" Altes Missivenbuch 1, Nrn. 33 und folgende.
™ Stucki, S. 52 (ohne Quellenangabe).
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besorgt wurde.”™ Neben der Postenkette her wurden aber
auch noch Léufer bis nach Bern geschickt.”™ Man mochte
sie als Augenzeugen zur Uberbringung von Nachrichten
nicht entbehren.

Ziirchergesandte sollten 1519 Bern mitteilen, ,,das mine
hern fiir not wund gut ansehen wolle, posten gegen
einandern ze leggenn unnd zu versechen, damit man al-
weg in einem tag und nacht bottschafft zusamen geheben
und ein andern dest furer beholffen, beraten und trost-
lich sin muge®“.”® Ob der Anregung Folge gegeben wurde,
ist uns unbekannt, aber 1529 wurde auf einer Konferenz
zwischen Bern und Ziirich Verbesserung des ,,Postenver-
kehrs empfohlen.”™ Die Berner unterhielten zur Zeit
des Kappelerkrieges Fussbotenstationen in Aarau, Mur-
gental und Winigen.™

Eine Post wurde auch (1561) von Bern nach Basel
gelegt, als die Abgeordneten der unbeteiligten Orte dort
im Savoyischen Handel eine Vermittlung anstrebten.™
Auf die Nachricht von der Pariser Bluthochzeit beschlos-
sen die evangelischen Orte, auch in der Schweiz den Re-
ligionskrieg befiirchtend, Fussposten zu organisieren, da-
mit man leicht miteinander korrespondieren konne.™
Die gleiche Massregel ergriffen sie 1628, als sich eine

? A. von May, Bartholomius May im Berner Taschenbuch 1874,
S. 99.

“ Bhd; 8. 105, 107

% Rolach, S. 12.

" Absch. IV, I b, 197.

7 Reichesbergs Handwérterbuch der schweiz. Volkswirtschaft, So-
zialpolitik und Verwaltung, III, 319 (ohne Quellenangabe).

78 S. M. R. 1561/I. «Denne han Ich Iren fiinflen geben, so uff der
Posty glegen, von hinnen bis gan Basel, von des Salfoyschen handels
wegen, iedem fiir 17 tag, fir ieden ein dicken pfening, hat bracht 65 ©&
3B 4d Und filr 25 nachtléuff Tnen allen geben fiir ieden ouch ein
dicken pfening, thut 19 & 3 B 4 d.»

® Absch. IV, II a, 500.

~]
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starke kaiserliche Armee den Grenzen nidherte. Von
Ziirich und Basel aus sollte die Fusspost bis Aaran ge-
legt werden.®?

. Bernischen Boden beriithrte auch die Post des fran-
zosischen Gesandten. 1536 wurde Bern beauftragt, seine
Missiven und die von Ziirich, Basel und Strassburg durch
die ,,Post®, welche Boisrigault ,,in“ Frankreich hat,
eilends dem Konig zuzusenden.®!' 1543 verlangte die Tag-
satzung vom Konig, dass die Hauptleute immer mit der
Post an ihre Herren und Oberen was vorgehe berichten
konnten.®? Iinem Franzosen erlaubte der Rat 1552 ,,die
post zu Niderbipp ze legen*,*® und in Basel finden wir
1554 einen franzosischen Posthalter.®* Wir haben also
an eine Verbindung tber Basel, Balstal, Bipp, Solothurn
zuu denken. Die Post scheint aber nicht stindig in Be-
trieb gewesen zu sein. Bern nennt 1609 Sillery, der von
1587—1595 Gesandter in der Schwelz gewesen war, den
Begriinder dieser Post.?® Sillery verwendete Einheimische
als Postmeister und versprach ihnen, keine Fremden mehr
anzustellen, und als dann doch 1602 ,,ein frombder Ita-
liener oder Savoyer als Postmeister angenommen wurde,
wandten sich die Ubrigen um Hilfe nach Bern und er-
hielten sie auch: Man ,,wdlle verschaffen das sy by
alten Rechten verpliben moégind, dan m. hn. nit ge-
sinnet, einem frombden unbekanten die anstellung der
Posten Inn Iren Landen ze gestatten“.®® Da haben wir
ja auch schon einen Keim der Regalhoheit.

Fir die Unterhaltung stindiger Posten im Dienste
der Verwaltung, waren die Bedingungen wohl am ersten

80 Absch. V, II, 538.

81 Absch. IV, I ¢, 787.

8 Absch. IV, I d, 287.

8 B. Haller, Bern in seinen Ratsmanualen, 1464—1565.

8 J. Buser, Das Basler Postwesen vor 1849, S. 10. Sissach 1903.
8 T. Miss. SS, 160, 163, 821a, 843.

8 T, Miss. QQ, 773. R. M. 3, S. 5.
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in Bern gegeben. Bern gebot iiber das umfinglichste
Gebiet und hatte seine Verwaltung stark zentralisiert.
Zudem war es in seinem Besitz teilweise stark angefoch-
ten, was ausserste Wachsamkeit erforderte. Trotzdem
konnen wir, fir das ganze 16. Jahrhundert, eine st 4 n-
dige Postenkette bisher nirgends nachweisen. Die Klar-
legung der Verhidltnisse wird dadurch erschwert, dass die
Bezeichnung Post unfolgerichtig angewendet wird. DBe-
deutet Post eigentlich die Pferdewechselstation, dann die
ganze Postenlinie, so wird bald auch der Kurier, der von
Station zu Station reitet ,,der post“ geheissen und end-
lich auch ein Bote zu Pferd, ganz unabhingig von einer
Botenrelaislinie, ,,post* oder ,posten genannt.®™ In
einem Ratsbeschluss von 1566 sind sogar die Laufer die
., posten.®8

Laut Rechnung 1536/1 werden ,,Wilhelm dem posten
an sin schaden des ross 12 ®‘ gesteuert, ,,den posten von
Murten 7 ® bezahlt (II). 1546 erscheint ein Post-
liufer in Langenthal®®  1562/1 bringt der Weibel von
Murten Briefe ,,uff der Post* nach Bern, und der ,,Posten
von Murten‘ begleitet Junker von Diesbach nach Lyon
(I1). ,,fiir die fussposty® zu Arouw unnd thoringen‘ wer-
den 1567/1. 21 @ 4 £ ausgegeben — da hitten wir also
sicher eine Kette — und 1574/1I1. Peter Hagelstein ,,uff
der post nach Lyon geschickt. Zum Jahre 1583 berich-
tet Buser, ein Herr aus Bern habe den Kirchverweser in
Langenbruck aufgefordert, zur Einrichtung eines Post-
dienstes nach Liestal die Hand zu bieten.?® Briefe nach
Basel hétte er nach Liestal zu befordern, solche von Basel
nach Bern dem Schultheissen von Arwangen zu iibermit-
teln, und 1587/11 erhalten wirklich Bendicht und Hans

8 Schweiz. Idiotikon. Ohmann, S. 49, 147.
8 R. M. 369, S. 334.

8 R. M. 297, S. 113.

9 Buser, S. 10.
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Ulrich Meyer als ,,fussposten vonn Arwangen® 4 @ und
15689/11 wird einer ,,uff der Post* von der Klus nach Bern
abgefertigt. Wir haben also auch hier Spuren einer
Postenlinie. :

Aber erst mit dem 17. Jahrhundert konnen wir mit
Sicherheit auf eine dauernde Postenverbindung und zwar
vorerst mit dem Waadtland schliessen. Am 3. Febr. 1604
wurde den welschen Amtsleuten geschrieben, ,,wegen
beftirderung der fussposten und dass sy allweg die Zyt
wan sy die brieff empfahend daruff schrybindt“.®!' Die-
ses Mittel wurde iiberall zur Uberwachung der Zuverliis-
sigkeit der Posten angewendet, hielt aber offenbar nicht
lange vor, denn schon 1609 wurde wieder ein Mandat an
die Amtsleute in ,,Wiblisburg, Pitterlingen, Milden, Lo-
sannen, Morges, Neuws wegen der posten langsamen ver-
richten*’, erlassen. Damit haben wir die Postroute fest-
gelegt. Aus den Rechnungen koénnen wir, von 1604 an,
zwischen Bern und Avenches die Station Giimmenen er-
ginzen.””> Das Mandat aber lautet: ,,Wir haben sidt
etwas Zytts dahar gspiiren unnd erfharen, wie langsam
undt fharlédssig die Janigen, so sich zum posten bruchen
lassen, die brieffen ferggen, dandurch aber lychtlich etwas
versumpt werden undt wol so baldt uns ein sodlcher scha-
den begegnen mochte, der nit widerzebringen wire. Dem
nun by zytten zu fiirkommen, Bevelchen wir dir mit den
posten zu reden, undt sy alles ernsts ze vermhanenn, hin-
fiiro die brieff, welche IThnen uffgeben werden mit miig-
lichstem flyss an die ort, dahin sy gehdren zu verschaffen,
dan wo sy das nit thun undt wir gspiiren, das sy In Irer
hinlissigkeit verharren, wurden wir sy Irem verdienen

. R. M. 7, S. 60.

92 1604/I1. «Hans Wannenmacher dem Zollner zu gimminen von
19 {fuss postyen gan Wiflisburg p. Jede 12 batzen und 20 fuss postyen
alhar p. Jede 1 ®.» Seit 1629 erscheint die Ausgabe fiir den «posten
ldufer» in Gimmenen unter den Liuferléhnen.
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nach hurtigklich straffenn.“?® Und man verstand kei-

nen Spass. Als 1612 auf ein Schreiben nach Genf keine
Antwort einlief und man beflirchtete, dass es der ,,pos-
ten halben gefalt haben mocht®, erhielt der Generalkom-
missdr Sam. Wyss den Befehl sich aufzumachen ,,unnd
vonn einer post zur andernn ernstig zu befragenn, wie
ermelter brieff vonn einem orth zum andern sye verver-
get nnnd ob er gan Genff gelifferet, ouch ob ettwas ant-
wortt geben worden oder nitt.*?’

Traute man einmal den lieben Miteidgenossen von
Freiburg nicht, so wurde der Schaffner von Peterlingen
angewiesen, die Post ,,sovil muglich Iren strich und weg*
auf unserem Boden nehmen zu lassen.’® (1620.)

Wenn dem Postenliufer von Giimmenen 1656 139
Laufe nach Bern und 124 nach Wiflisburg, im folgenden
Jahre aber nur mehr 28 und 20 bezahlt wurden, so konnte
von etwa vorausbestimmten, regelméssigen Abgangs- und
Ankunftszeiten keine Rede sein. War ein obrigkeitlicher
Brief zu besorgen, dann wurde die Post in Bewegung ge-
setzt, sonst hatte sie gute Ruhe. Die Leute liessen sich
auch nur nebenbei als Posten brauchen, durften sich
aber nicht aus dem Orte entfernen, so dass sie jederzeit
gefunden werden konnten.

Die Posten stellten also im Vergleich zum LéAufer-
aienst nur einen technischen Fortschritt dar. Wo der Rat
iediglich auf Liufer angewiesen war, suchte er bei wich-
tigen Dingen den Vorteil der Posten ohne diese zu errei-

8 Md.-B. 3, S. 323.

® Deutsches Spruchbuch, Oberes gewslb LLL, S. 169.

% Md.-B. 4, S. 639. Gleichzeitig wurden die Amtleute von Thun,
Trachselwald und Signau angewiesen, auf die Wege, die die Botschaften
der Freiburger nach Luzern nehmen, zu achten, «[lyssige spichen, uff-
sechen und wachen zu haben, so elliche Botten mit Brieffen an dem
einen oder anderen Orth ertappet werden mogend, Uns die Brieffen zu
iiberschicken und die Botten ulli:alten». Ebd. S. 648.
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chen. Demnach wurde bei den Gingen der Liufer unter-
schieden zwischen dem ,,gemeinen ordinari® und dem ,,ex-
traordinari lauff sowohl nachts als tags*, bei dem auch
die Stunde der Expedition aufgeschrieben wurde, und der
Seckelmeister erhielt Befehl, solche Laufe nicht mit dem
gewohnlichen Lohn (,,darby es sonst in gmeinen nit also
vifertigen wundt postmassigen Ioiiffen syn verbleiben
hatt®) sondern mit dem doppelten zu bezahlen.®

Neben den Posten ins Waadtland wurden allméhlich
noch andere angelegt. 1651 verordnete der Rat ,zu b e s-
serer bestellung der posten Ins oberland®, dass kiinf-
tig die Posten von Bern ins Schloss Thun, von da ins
Schloss Wimmis, dann nach Boltigen, Schloss Blanken-
burg und Schloss Roétsehmund gehen sollten; ,,Alwegen
mit ordenlicher tiiberschreibung der stunden Vor- oder
Nach-Mittag und dess tags, und wie In dergleichen fih-
len breuchig. 7

Ein paar Jahre spiter wurde wegen des Missbrauchs
der Posten ,,an die Ambtliiht, da die 3 gemeinsten post-
wegen durchgehen,” ® geschrieben und zwar nach Burg-
dorf, Fraubrunnen, Wangen, den Wirt in Giimmenen und
nach Wiblisburg. Da die Oberlinderroute fehlt, haben
wir, noch zwei Postlinien, die eine iber Fraubrunnen
nach Wangen, die andere itber Burgdorf, mit der natiir-
lichen Fortsetzung Herzogenbuchsee oder Thorigen, Lan-
genthal, Aarburg, Aarau anzunehmen. Auf alle Fille
scheint es sehr unwahrseheinlich, dass neben Wangen
nicht auch Aarburg, Aarau durch eine Post mit Bern
verbunden gewesen seien.

Die schnelle und zuverlidssige Nachrichteniibermitt-
lung dureh die Posten machte nach und nach auch die
militarischen Alarmvorkehren durch Hoéhenfeuer iiber-

% R. M. 90, S. 103 (1644).
% R. M. 110, S. 196.
% R, M. 124, S. 134. Md.-B. 7, S. 583.
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fliissig. Der Kriegsrat stellte 1667 in den Amtern Ahlen,
Saanen, Zweisimmen, Wimmis und Thun die Wachtfeuer
ab und befahl, bei allfalligem ,,Lermen® sich schriftlich
durch reitende oder gehende Post zu benachrichtigen ,,und
zuu dem end aller orten gewiisse Pferdt oder liith (zu) be-
stellen.. Thun hatte bis nach Berw zu berichten.®® Und
da nachts die Stadttore geschlossen blieben — Schulte
fand darin den Grund fiir das Umgehen vieler bedeuten-
der Stidte durch die Postkurse der Taxis — ordnete der
Kriegsrat an, ,,dass bei den beiden toren an einem beque-
men ort ein hiren seil samt einem Kkéastlein angemacht
werde, durch welches alle aus und ein gehenden posten
empfangen und abgefertigt werden konnen.°°

Allméhlich musste sich der Wunsch regen, sich der
Posten auch zur Beforderung privater Briefe zu bedienen.
Einen Anhaltspunkt geben uns die Massnahmen gegen
den Missbrauch der obrigkeitlichen Posten, ,,die weilen es
nun bald gemein werden will, dass Ir Gnd. Posten durch
particularpersohnen fiir Ihre eigne geschefft gebraucht,
unnd dardurch Ihr Gnd. ein nit geringer Costen zugezogen
wirt.“ 11 Um ,,solechen missbruch abzeschneiden, Habend
wir angesechen, . .. dass Inskiinftig solche particular-
schreiben, Von hieruss an den Orten da die posten abge-
legt werdend, nit abgenommen, noch vort getragen, son-
dern die paequet, wan nit Oberkeitliche, undt mit unse-
rem Statt- oder Cantzley Sigel verwarte brieffen dar-
bey sind, widerumb zruk geschickt, undt also der
costen, so uns durch solchen missbruch der posten auff-
fallen wurde, abgewendet werden solle.’°? Die Amt-
leute sollen ,,kein pacquet von hier aus, darin der Biiren

K. R M 14, S. 199.

10 Ebd. 10, S. 4.

101 R, M. 124, S. 94 (1655. 20. August).
192 Md.-B. 7, S. 583.
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nit ist, passieren lassen‘. Die herkommenden Posten aber
sollen ,,stracks In die kantzlei getragen, Und wan esnur
particular-schreiben weren, dieselben In ein besonden Ro-
del verzeichnet, Undt die Jenigen Umb den postcosten er-
sucht! werden. Wenn aber ,In billichen und rechten
fiirfallenheiten, ein particularschreiben uff die post ge-
ben werden mochte, s6lle dasselb mit dem Kanzlei Béiren
uff einem copert, zu der Ambtliiten nachricht versechen
werden.‘ 193 }
Offenbar machten sich die Postboten aus dem Besor-
gen privater Briefe einen Nebenerwerb; denn von ihrer
Bereitwilligkeit hing in erster Linie das Mitbefdordern
solcher Briefe ab. Aber es kam schon vor, dass die
Posten lediglich zum Befordern privater Briefe in Be-
wegung gesetzt wurden, und dass die Postboten diese
Laufe auch der Regierung ankreideten. Das zu dulden,
war nun nicht Sache der Bermerregierung. Dagegen
schritt sie ein; keineswegs aber verbot sie das Mitbefor-
dern privater Briefe iiberhaupt. Ratsbesehluss und Man-
dat lassen an eindeutiger Fassung zu wiinschen iibrig,
vielleicht gerade, weil der Rat nur das missbrauchliche
Benutzen der Post auf seine Kosten, nicht die private
Benutzung rundweg unterbinden wollte. Sollen doch die
Amtleute Briefpakete nur dann nicht annehmen und wei-
terbefordern lassen, wenn keine obrigkeitlichen Briefe
dabei sind. Von der Beschlagnahme etwa der pri-
vaten Briefe eines Pakets ist nicht die Rede. Ein mit
dem Béiren verwahrter Brief kann demnach einer gan-
zen Reihe von Privatbriefen als Passierschein dienen.
Von einer Benutzungsgebithr wverlautet nichts. Nur
wenn ein Paket, nur Privatbriefe enthaltend, in Bern an-
kommt, haben die Empfinger fiir die Postkosten aufzu-
kommen. Wurde ein Privatbrief mit dem Biren ver-
sehen, so hatte es damit wohl die Bewandtnis, dass die
103 R, M. 124, S. 134.
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Abfertigung eines solchen Briefs mit besonderer Post er-
moglicht wurde.

Wir stellen fest, dass die obrigkeitliche Post von Par-
tikularen benutzt wurde und benutzt werden durfte.
Aber wieder sehen wir, wie den regierenden Bernern der
kaufmannische Geist abging, wie der Rat seine Posten
durch betrichtliche Geldzuschiisse unterhielt und seinen
Postboten den Gewinn aus der Besorgung der privaten
Briefe iiberliess.

Die Posten bedienten nur wenige Hauptlinien. Der
Léuferdienst blieb daneben bestehen. Gleichzeitig ver-
langte das steigende private Verkehrsbediirfnis nach einer
billigeren Transportmoglichkeit. Diesemm Wunsche ka-
men auf einigen wichtigen Strecken feste Boten ent-
gegen, wie die Handelsstidte sie schon lange besassen,
die nun micht mehr mit einem einzelnen Briefe reisten,
sondern eine gentigende Anzahl von Auftrigen abwar-
teten. Fanden sich die Auftrige regelmissig ein, so
konnten die Boten auch ihre Abgangstage zum voraus
festsetzen. Sie beforderten Briefe, Pakete, Geldsendun-
gen, besorgten aber auch Einkaufe.!%*

Seit 1640 besorgte ein aus Schaffhausen nach Basel
eingewanderter Schneider, Hans Jakob Klingenfuss, den
regelmissigen Botendienst nach Bern.'°®

1670 ,,Jassen Ihr Gn. Ihnen gefallen, dass Cunrad Ha-
bold an statt des vergeltstageten Hansen Mosmans zu
einem Baselbotten 1°° angenommen sein solle, auff ein
glitbd alles so Thme vertrauwet wirt, Treuwlich auszurich-
ten und auff Biirgschafft hin, so er, erpottner massen,
hierumb stellen sol.

19% Der Luzerner Baselbote kaufte fiir Luzerner Burger Hausgerite
und Kleider ein. Luzernbuch K, 269 (1744).

105 Basler Nachrichten, Beilage zu Nr. 381 vom 29. Juli 1916.

Y8 Demnach gab es einen DBasler Bernboten und einen Berner
Baselboten.
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Die DBottschafft aber und Briefen nacher Arberg ze
versorgen, Ist Hans Tridchsel der Lausanner und Genffer
Bott, auff sein Irpieten und anhalten angenommen. %7
Und Schellhammer berichtet: ,In diesem Jahr hat Hr.
Landvogt von Losane, Gabriel Wyss, dem Fussbott auf
Bern, Hans Mosimann, einen Brief mit sechs Dublonen
und einen Scharlachmantel nach Bern zu tragen iiber-
geben. Fs hatte aber dieser Bott einen Knecht, welchem
der Meister diesen auftrag tibergeben. Als er nach Mur-
ten kommen, hat er den Brief gedffnet, das Geld und den
Mantel vertummlet; weswegen der Meister eingezogen
worden, der Knecht sich aber aus dem Land gemacht hat.
Darauf wurde dieses Botten oder Postwesen einem treuen
Mann, Namens Hans Trachsel anvertraut, der solches
dann in einen so feinen gang gebracht hat, dass endlich,
den 21. Juli 1675, dasselbe durch Herrn Beat Fischer...
in den seitherigen guten Stand gebracht worden ist, der
dann aunch dem Trachsel eine jahrliche Besoldung noch
iiber dreissig Jahre lang entrichtet hat. 108

Es gab also einen Lausanne-Genferboten und einen
Baslerboten. Aber als eine feste Strecke erscheint auch
Bern-Aarberg, und wir haben es hier ohne Zweifel mit
der Verbindung Berns mit dem Lyonerordinari zu tun. In
den Rechnungen erscheint mit 1669 auch ein Zirichbote,
mit dem sich der Stadtschreiber fiir die Besorgung von
Briefen in den Aavgau verglich. TFerner entwickelte sich
ein besonderer Botendienst nach Neuenburg und Vivis.!??

107 R, M. 162, S. 215.

108 Sehellhammers Chronik von Bern. Stadtbibl. Mss. Hist. Helv. L
43. M. Henrioud, les anciennes Postes fribourgeoises, Lausanne 1906,
p. 4 hat diese Stelle irrtiimlich ausgelegt. Von einer Organisation der
bernischen Posten durch Trachsel, als eines Vorgiangers von Fischer, ist
keine Rede. Trachsel hat als Bote offenbar zu keinen Klagen Anlass ge-
geben. Uber Schellhammers Chronik vgl. G. Tobler im Neuen Berner
Taschenbuch 1896, S. 172 ff.

% Dariiber weiter unten.

Archiv des histor. Vereins
XXIV. Bd. 1. Heft. 8
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Mosimann scheint schon ein Unternehmer gewesen zu
sein, der sich Knechte hielt. An seiner Stelle nahm der
Rat denn auch zweil Boten an. Doch waren diese sicher
nicht Angestellte des Rates wie die Léufer, erhielten auch
keine Besoldung, sondern betrieben das Botenhandwerk
als offentliches Gewerbe unter obrigkeitlicher Aufsicht.
Der Rat privilegierte sie durch die Trlaubnis, des Stan-
des Ithrenfarbe zu tragen. Sie waren haftbar fiir das
ihnen Anvertraute, hatten Treue zu geloben und Biirg-
schaft zu leisten. Der Genferbote machte besonders gute
Geschifte. Als Fischer die Post iibernahm, war er schon
zum Reitboten vorgeriickt.''® Erst diese Boten bildetep
nun auch fiir Bern Brieftaxen aus, auf die uns der Tarif
von 1677 Riickschliisse gestattet, da Fischer sich anerbot,
das Porto, trotzdem die Briefe ,,vil geschwind* und mit
mehr Kosten befordert wiirden, nicht zu steigern, sondern
auf dem bisherigen Fuss zu lassen.’*

Wir haben nun die Entwicklung des Post- und Boten-
wesens verfolgt, wie sie sich aus bernischen Verhiltnis-
sen heraus bis zur Einftthrung des Regals gestaltete.
Werfen wir nun einen Blick auf die dusserst bedeutsame
Entwicklung des Botenwesens der Handelsstédte.

In Bern iiberwogen Politik und Verwaltung Handel
und Gewerbe jederzeit. Zwar waren sie beide hier auch zu
finden. Bern war bekannt fiir seine Tuchfabrikation und
Lederindustrie.’® Grosse Kaufleute gediehen auch in

19 Bericht fir eine ansehnliche Burgerschaft zu Barn iber die allda
anstellende Post und Messagerie. 10. und 20. Sept. 1675, gedruckt bei
Rotach, S. 88

. Zh, & 771,

12 (Geiser Karl, Riickblick auf die Entwicklung der wirtschaftlichen
Verhdlinisse im Kt. Bern (Separatabdruck aus dem Katalog der Aus-
stellung in Thun 1899). Derselbe, Handel, Gewerbe und Industrie im
Kt. Bern bis zum Jahre 1860 (Separatabdruck aus der Denkschrift zur
Feier des fiinfzigjihrigen Bestehens des Bernischen Vereins ftr Handel und
Industrie 1910).



30

seinen Mauern, wie jener Bartholomédus May (1446 bis
1531),*% der mit Italien, Frankreich und Deutschland
die regsten Handelsbeziehungen unterhielt und Teilhaber
der grossen Handelsgesellschaft der Welser in Augsburg
wurde. Aber ecine tonangebende Kaufmannschaft ent-
wickelte sich in Bern nie, wie etwa in St. Gallen, Ziirich
und Basel. So vermochte sich auch in Bern kein kauf-
mannisches Botenwesen zu entwickeln, das wie in den
genannten Stadten, das obrigkeitliche bei weitem iiber-
ragte. |

Der kaufméinnische Briefverkehr folgte den Handels-
strassen. IKine solche wichtige Handelsstrasse war, der
Hochebene folgend, jene Strasse, die die Schweiz in ihrer
ganzen Linge vom Bodensee bis zum Genfersee durchzog
und den Verkehr der siiddeutschen und ostschweizerischen
Handelsstiddte mit Genf, Lyon und den siidfranzosischen
Hafenstiidten vermittelte. Sie fithrte in zwel Ziigen tiber
Solothurn, Aarberg, Payerne nach Lausanne oder iiber
Dangenthal, Kirchberg oder Burgdorf, Bern, Freiburg,
Liausanne.

Hidber berichtet schon aus demn 15. Jahrhundert —
leider ohne Quellenangabe —:'* | Regelmiissig ging cin
Postbote von Augsburg nach Ulm, St. Gallen, Ziirich,
Bern, Freiburg und Lyon. In Bern hielt er beim Wirte
Lombach oder im ,,Weissen Kreuz“ (jetzt ,,Adler’) an,
wo ihm Bestellungen gemacht oder abgenommen wur-
den.

Das berithmte Lyonerordinari aber wurde erst ein
Jahrhundert spiter von St. Gallen ins Leben gerufen.'’®

13 Anm. 73.

148 Archiv des histor. Verecins des Kts. Bern VII, 270.

U5 Wir folgen A. Rotach, Das Postwesen der Stadt St. Gallen von
seinen Anfiangen bis 1798, St. Gallen 1910. Vgl. noch Ella Wild, Die eid-
genossischen IHandelsprivilegien in Frankreich, 1444—1635, in den Mit-
teilungen zur vaterlindischen Geschichte, herausgegeben vom hist.
Verein St. Gallen, Bd. XXXII, S. 97 f. und 156 f. St. Gallen 1915.
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Die St. Galler Kaufmannschaft hatte schon einen wichent-
lichen Botenritt nach Niirnberg eingerichtet und organi-
sierte nun als IFortsetzung einen KFussbotenkurs nach
Livon. 1575 traten eine Anzahl Nurnberger Kaufleute bei
und bald noch solehe von Augsburg, Ulm, Schaffhausen
und deutsche Hauser in Lyon. Der Bote ging alle 14
Tage am Mittwoeh von St. Gallen ab und musste nach
5 Tagen, am Montag, Genf erreichen. Tr reiste nicht
ither Bern, sondern iiber Solothurn, Aarberg. Von Genf
bis nach Lyon wurden die Briefe duveh die ,,Chasse-
marées’ befordert.'' _,

Die beiden Botenkurse St. Gallen-Niirnberg und St.
Gallen-Lyon wverbanden Siiddeutschland und Sudfrank-
reich., Sie stellen die erste internationale Verbindung
dar, die die Sehweiz durchzog; denn die franzosischen und
taxischen Hofpostlinien hatten sie als einen fremden und
republikanischen Staat umgangen. Jetzt war sie ange-
schlossen an das sich entwickelnde deutsche und franzo-
sische Postnetz. Das gab dem Botenkurs erhihte Bedeu-
tung. Bald wurde ein Reingewinn erzielt. Da machte
sich das Schaffhauser Kaufhaus Peyer, das selbst Teil-
haber am St. Galler-Liyonerkurs gewesen, daran, den St.
(GGallern die Vorteile ihrer Botenkurse aus den Hénden zu
winden. Hs griindete 1585 einen eigenen Botenkurs, ver-
sprach raschere Beforderung und zog dadurch Augsburg,
Ulm und selbst Niirnberg auf seine Seite, so dass vor-
iibergehend sogar St. Gallen an den Schaffhauserboten
Anschluss suchen musste. Erst von 1611 an schickten die
St. Galler wieder dauernd selbstindig einen Boten nach
Genf. Der Beitritt von Ziircher- und Baslerhidusern und
die Zunahme der Briefe ermoglichten ihnen 1619 den
Fussbotenkurs in einen Botenritt umzuwandeln. Es be-
standen nun zwel vierzehntiigige Kurse nebeneinander,

16 7Zweiraderige Wagen, die urspriinglich zur raschen Beférderung
von Meerfischen dienten.
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bis es mit Hilfe des franzosischen Gesandten gelang, die
beiden Schaffhauser und St. Galler Konkurrenzlinien
derart miteinander zu verbinden, dass sich daraus eine
wochentliche Verbindung mit Genf und Frankreich er-
gab. Die Boten der beiden Stiadte wechselten fortan mit
dem Ritt ab und stellten sich gegenseitig ihre Briefe zu,
die Schaffhauser den St. Gallern in Biilach und die St.
Galler den Schaffhausern in Schaffhausen, bis 1645 St.
Gallen austrat, um nun selbst wochentlich Boten abzu-
fertigen.

Seit 1630 unterhielten auch Zircherkaufleute einen
Fussboten nach Lyon.''" Diese setzten es 1649 dureh,
dass sie zur Hailfte am St. Gallerritt beteiligt wurden;
war doch St. Gallen auf den Ritt durch Ziirchergebiet an-
gewiesen. Jetzt wechselten St. Galler und Ziircherboten
mit der Reise nach Genf ab. Die versiegelten Briefsiicke
sollten je Donnerstag mittag von Ziirich abgehen. Ziirich
itbertrug das Post- und Botenwesen 1662 formlich dem
kaufminnischen Direktorium.

Die kaufminnischen Botenkurse verwirklichten fir
die Schweiz einen wichtigen Fortschritt im Briefverkehr.
Hier wurden zum erstenmal einzelne Linien zu einem
grosseren Organismus zusammengefiigt. Vorbedingung
eines Organismus ist eine bestimmte regelméassige Titig-
keit der einzelnen Glieder. Dementsprechend wurden
Abgangszeit und Ankunft der Boten festgesetzt. Die An-
kunft des einen richtete sich nun nach dem Abgang des
andern Boten und das Ineinandergreifen war gegeben.
Die zwei Kurse Niirnberg-St. Gallen und St. Gallen-Lyon,
wobei diese Strecke noch in zwei Teile St. Gallen-Genf
und Genf-Lyon zerfiel, wurden dadurch eine Kinheit. Fiir
sich genommen war die Strecke St. Gallen-Genf keine
Post-, sondern ein Botenkurs. Die Bezeichnung Post
haben wir nie darauf angewendet gefunden, ein Beweis,

"7 G. Meyer von Knonau, S. 344.



38

dass die als Post bezeichnete technische Iinrichtung
fehlte. Rotach sagt hieriiber nichts. Hrst als Fischers
Post den Botenritt bei weitem an Schnelligkeit tiberbot,
suchten ihn Ziriech und St. Gallen dureh Pferdewechsel
wieder konkurrenzfihig zu machen. Aber Iischer wusste
dies zu verhindern. Am 5. Sept. 1676 schrieb der Rat an
seine Amtleute: da denn die ,,Botten sich darbei noch un-
derfangen Ihre Reiss abzuenderen und zu beflirderen, zu
dem endt auch in unserem gebiet selbsten Pferdt zu
weehsslen, Also dass Sie auff solche weiss angemechlich
undt unempfindtlich gahr auch eine Post anrichten
konten,” befehlen wir dafiir zu sorgen, ,,dass Sie Ihre
Traittes undt Auss Spann wie vor disem machend.* *'3

Als Ganzes genommen konnte man aber die Strecke
Niirnberg-Liyon in dem Sinne als eine Post bezeichnen,
als die Briefe von Niirnberg und von St. Gallen bis Lyon
den Boten wechselten. St. Gallen und Genf erscheinen
als Poststationen; Faktoren sorgten fiir das Uberleiten
der Briefe. Die FEinheit Nirnberg-Lyon ist aber auch
schon als ein Glied einem grossern Verbande eingeordnet.
Die Ankunft in Lyon ist nicht gleichgiiltig, sie richtet
sich nach dem Abgang des spanischen Kuriers, der selbst
von Rom kommt. 1605 wurde der 14tidgige Kurs um
& Tage verlegt, um den ebenfalls 14tigigen spanischen
Kurier nicht zu verpassen. i

An diese Hauptlinie suchte man nach und nach von
links und rechts Anschluss zu gewinnen. Es Dbildeten
sich Verzweigungen aus. Hine feste Nebenlinie entstand
von Basel nach Solothurn. Bern suchte Anschluss in
Aarberg, Freiburg in Domdidier. So bildete sich, wenn
auch noch locker, ein Netz. Die Kaufleute schufen fiir
den schweizerischen Briefverkehr nicht nur vereinzelte
Linien, sondern einen Organismus.

Als Kaufleute wverwirklichten sie aber auch einen
- 18 MJ.-B. 9, S. 239.
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wirtschaftlichen Fortschritt. Die Teilhaber der Boten-
kurse zahlten statt des Briefportos Jahrgelder imm Ver-
hiltnis zu ihrer Korrespondenz. Aber von Anfang an
wurden auch DBriefe von Nichtteilhabern angenommen,
diese gegen ein bestimmtes Porto. Diese Portoeinnahme
suchte man zu steigern, und mit ihr entwickelte sich der
Botendienst, den man urspringlich notgedrungen cinge-
richtet hatte, zum eintridglichen Geschift. Schon 1586
verlangten die austretenden Niirnberger ihren Anteil am
Reingewinn. Da aber die Taxe fiir fremde Briefe iinmer-
hin noch ziemlich hoch war, suchten viele Schreiber sie
dadurch zu vermeiden, dass sie ecinen Teilhaber gewan-
nen, der die Briefe in die Seinigen einschloss. Da ent-
schlossen sich die St. Galler Kaufleute 1638, dem Unfug
durch die Annahme eines fiir alle verbindlichen Brief-
tarifs ein Knde zu machen. Die Jahrgelder fielen weg,
jeder zahite seine Briefe nach dem Gewicht. Die Brief-
verkehrsanstalt war 6ffentlich geworden, eine ,,Post im
wirtschaftlichen Sinne.

Der Unterschied, dem stdndischen Post- und Boten-
wesen gegeniiber, springt in die Augen: In Bern duldete
man private Beniitzung, in St. Gallen suchte man sie all-
gemein zu machen; in Bern kosteten Léufer und Posten
den Rat jahrlich iiber 3400 ¥, die St. Galler Kaufmann-
schaft erzielte Gewinn; in Bern war das Post- und Bo-
tenwesen noch ein Anhéngsel der Kanzlei, in St. Gallen
Latte sich das Botenwesen von den Comptoirs der Kauf-
leute losgelost und zu einer selbstindigen Verkehrsorga-
nisation entwickelt.}??

Der Tarif bestimmte: von St. Gallen, Ziirich, Basel
und Schaffhausen nach Lyon kostet ein Brief von einem
halben Bogen Papier 6 Kr., von einem ganzen Bogen
8 Kr., ein Paket vom Lot 6 Kr. Umgekehrt 3, 4 und 6

19 Dass die Verwaltung noch langere Zeit von einem Kaufhaus be-
sorgt wurde, dndert daran nichts.
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Sols. Nach Genf 4, 6 und 5 Kr.,, umgekehrt 2, 3 und 5
Sols. Briefe, die unterwegs aufgenommen werden, zah-
len gleich wviel.

Das Porto muss man niedrig nennen. Mit jeder Ter-
ritorialpost, die sich dazwischenschob und ihren Anteil
am Porto beanspruchte, ging es in die Hohe. Die St. Gal-
ler- und Ziircherboten nahmen iiberall unterwegs Briefe
auf und legten solche ab. Aber dass der Zwischenverkehr
den Kaufleuten im Grunde Nebensache war, beweist ihre
Botenroute, die Stidte wie Bern und Freiburg weit links
liegen liess. Sie anerboten sich auch, als Bern das Regal
einfiithrte, auf den Zwischenverkehr vollig zu verzichten.

Aber auch iiber die Schweizeralpen hatte der Handel
schon Botenverbindungen geschaffen.’*® Die wichtigste
war lange Zeit der Lindauerbotenkurs iiber Chur, den
Spliigen, Chiavenna, Mailand. Die Route verlor dann
ihre Bedeutung an Brenner und Gotthard.

Uber den Gotthard bedingten die politischen Verhilt-
nisse — die Beziehungen der katholischen Orte zum
Papst, zu Mailand und Spanien — ohne Zweifel schon
frith einen regen politischeen Briefverkehr. Aber wieder
schuf der Handel die erste regelmiissige Verbindung.
Seit 1617 unterhielten venetianische Kuriere einen Boten-
kurs von Bergamo nach Ziirich, und als Venedig den Kurs
1665 einstellte, sorgte Ziirich mit grossem Kostenaufwand
fiir seine Aufrechterhaltung. Dabei kam es zum Kon-
flikt mit einem Konkurrenzunternehmen. Die katholi-
schen Orte hatten ein grosses Interesse am Briefverkehr
tther den Gotthard und striubten sich dagegen, ihre Kor-
respondenz durch den ,reformierten Ziirich-Bergamo-
kurs gehen zu lassen. Kine Gesandtschalt wurde 1631

120 J. Lenggenhager, Beitrag zur Verkehrsgeschichte Graubiindens,
S. 166 f. Thusis 1911. — A. Rotach, Die Postverbindungen tiber die
Biindnerpiasse und den St. Gotthard vom 16.—18. Jahrhundert. Post-
Jahrbuch 1912,
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beauftragt sich zu erkundigen, wie die Verleihung der
Posten zu Bellenz am passendsten und auch zum Nutzen
der Obrigkeiten bewerkstelligt werden konnte.'?' Neun
Jahre spiter wurde dem Fiskal Peter Rusca von Bellenz
die Post also zugestellt, dass niemand sonst daselbst ,,ein
Posthorn aushingen und niemand anders woher Post-
rosse nehmen diirfe. Dafiir hatte Busca den Lohn wie
von alters her zu beziehen.'??

1653 schlug Diego Maderno der eidg. Tagsatzung vor,
eine Wochenpost zur Erleichterung des Verkehrs zwischen
der Eidgenossenschaft und Mailand einzurichten.*® Der
Plan wurde ausgefiihrt. Burgermeister und Rat teilten
im September der Stadt Zurich mit, ,,dass der Fiscal
Diego Maderno in Lauis eine wochentliche Briefordinari
von Mailand nach Luzern auf eigene Kosten eingefiihrt
habe; da er dabei grosse Unkosten hatte, soll ihm mnie-
mand Nach (si¢) oder Eintrag tun diirfen.“’™ Aber
schon 1661 wandte sich Maderno um Unterstiitzung fiir
seine Postverbindung, die man allgemein ,,den Basler
Courrier nenne, nach Basel, da er sie sonst nicht auf-
recht zu erhalten vermoge.'?® s bestanden nun eben
doch zwel getrennte Verbindungen {iiber den Gotthard,
und wenn auch Ziirich der madernischen Post nach Lu-
zern keinen Ilintrag tun wollte, so betrachtete Maderno
doeh den Kurs Bergall}o—Ziirich als eine Beeintrachti-
gung seines Privilegs. Als ,,Postbestinder® beklagte er
sich 1662 bei den katholischen Orten iber seine Schidi-
gung durch den Boten von Bergamo. Diese, im Verein
mit Mailand Maderno stiitzend, sicherten ihm ihre Hilfe
zu, damit er vom Bergamoerboten nichts mehr zu besor-

121 Absch. V, II, 1887.
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gen habe.™® Nun suchte Maderno den ganzen Briefver-
kehr iiber den Gotthard in die Hand zu bekommen. Kr
gab sich fiir den obersten Kurier der ganzen KEidgenossen-
schaft aus und sehloss mit dem Postmeister von Mailand
einen Vertrag, wonach e r alle Briefe nach Ziirich befor-
dern solle. Venedig aber veranlasste er durch das Aner-
bieten, alle amtlichen Briefe von und nach Ziirich um-
sonst zu beférdern, wenn ihm gegen Porto auch alle an-
dern Briefe iiberlassen wiirden, zur Aufgabe des Kurses
Bergamo-Ziirich. Aber in Zirich hatte er sich verrech-
net. Mit einem Aufwand von ungefihr 1000 Gulden jihr-
lich itbernahm nun Ziirich selbst jenen Kurs. Auf der
Tagsatzung aber beklagte es sich iiber den Missbrauch
des Privilegiums durch Maderno — der 1667 zu 300 Phi-
lippstalern Busse verurteilt wurde — und beantragte,
ilm das Postwesen abzunehmen und es der Ziircher Kauf-
mannschaft zu iibergeben. Die Mehrheit der Orte ent-
schied zu Gunsten Zirichs, aber die katholischen Orte
und Basel hielten Maderno noch, bis seine Post der uber-
michtigen Konkurrenz von selbst erlag.'™

Der Kampf zwischen der madernischen Post und der
Ziircher Kaufmannschaft ist deshalb so bemerkenswert,
weil wir es hier mit dem crsten Versuch auf Schweizer-
boden zu tun haben, ein Postmonopol, ein Regal zu schaf-
fen. Schon Ruseca wurde 1640 ein Monopol verliehen.
Maderno richtete aufl seine Kosten die Post nach Luzern
ein und erhielt dafiir ein Privilegium, auf Grund dessen
er die private Konkurrenz zu beseitigen suchte. Der Ver-
such misslang, weil Maderno gegen das méchtige Ziirich
nicht durch das Interesse eines ebenso michtigen Stan-
des geschiitzt wurde und die katholischen Orte nicht wag-
ten, die Konsequenz aus dem Regalgedanken zu ziehen

28 Absch. VI, Ta, 576, B81.
27 Ahsch. VI, I, 721, 784
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~und nur den privilegierten Boten den Durchgang durch
ihr Gebiet zu gestatten. |

Ziwar fasste das Regal nun im Norden der Schweiz
Fuss, in Schaffhausen, wo Johann Niklaus Klingenfuss
den Botendienst verwaltete und sich dann, um festen
Riickhalt und direkten Anschluss an das Taxissche Post-
netz zu gewinnen, das Postregal vom Generaloberstpost-
meister des Reichs als Krblehen zusichern liess.'*® Aber
Schaffhausen besass ein so kleines Gebiet und war zu-
dem ausserhalb der schweizerrschen Transitrouten gele-
gen, dass die Kinfihrung des Regals hier fast unbemerkt
vor sich gehen konnte.

Wie war das Regal entstanden? Wir erinnern uns,
dass die Taxis ihre Postrouten gegen eine jihrliche Pau-
schalsumme zu unterhalten hatten. Als die Auszahlung
stockte, zahlten auch die Taxis ihre Postmeister nicht
mehr, und das Postwesen geriet in Verfall. Der Kaiser
bedurfte aber unbedingt der postalischen Verbindung.
Da schlug Leonhard von Taxis Kaiser Rudolf I1. vor, die
Posten auf eigene Kosten zu unterhalten und zudem die
kaiserlichen Schreiben unentgeltlich zu beférdern, wenn
ihm dafiir das Monopol im Reich verliehen werde. Der
Kaiser ging darauf ein, ernannte Taxis 1595 zum General-
oberstenpostmeister und erkléarte 1597, ermutigt durch
den Grosshandel, der den Vorteil der Taxisschen ,,Uber-
landpost® kennen gelernt hatte, ,,das Postwesen im h.
Reich fiir ein hochbefreites kaiserliches Regal, das
Nebenbotenwerk, dessen sich etliche Handelsleute und
Privatpersonen geliisten lassen, als ein Missbrauch, Un-
terschleif und wunziemliche Gewinnsucht.“?® Nur fir

138 5. Bavier, Die Strassen der Schweiz, S. 131. Zirich 1878. —
Ch. Hoch, Die ersten Posteinrichtungen in der Schweiz, im Berner Ta-
schenbuch 1884, S. 85 i.

120 Stingel, Das deutsche Postwesen in geschichtlicher und recht-
licher Beziehung, S. 15. Stuttgart 1844.
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seine Stammlande behielt sich der Kaiser ein eigenes
Postwesen vor. Um das Errungene der Familie fiir immer
zu sichern, wusste Leonhards Nachfolger, Lamoral von
Taxis, von Kaiser Matthias 1615 ,,das Generalpostmeister-
amt iiber die Posten im Reiche als ein von neuem ange-
setztes Mannlehen und Reichsregal® zu erhalten.'® In
der Folge wurde das Postregal auch von den Landesfiir-
sten als ein ihrer Souverinetidt zugehoriges Recht bean-
sprucht.

lis eriibrigt, neben der Briefbeforderung noch kurz
der Personenbeforderung Erwihnung zu tun. Wir haben
hingewiesen auf das Geleite als den Ursprung der ge-
werbsméssigen Personenbeforderung. Die ,,Reise-1nstruk-
tion“ des Bernh. Breydenbach von 1483 berichtet, wie
man von Worms bis zum Fernpass von Stadt zu Stadt Ge-
leit nehmen konne: ,zu Geysslingen nympt man der
Knecht eynen der von Ulmen geleydt biss geyn Ulmen
111 myle (so), allenthalben gut Herberge . .. Item zu
Memmingen nymt einen staitknecht, der ryt mit geyne
Kemptenn.“ 1*1  Auch die bernischen Stadtreiter beglei-
teten, wie wir wissen, fremde Reisende.

Eine regelmissige Passagierbeforderung finden wir
bel den Lindau-Mailinderboten, die neben Briefen und
Paketen auch Reisende nach Italien fithrten und sie nicht
sallein mit Speiss und Trank, sondern auch mit Pferden
ond guter servitu nach dem besten® versahen.’®® Auch
die Boten des Lyonerordinari nahmen Reisende mit sich.
Die Burger Berns aber vertrauten ihre reisenden Soéhne
der Obhut der bernischen Boten an.

Die italienischen, franzosischen und deutschen Post-
linien hatten von Anfang an nicht nur der offiziellen
Briefbeforderung zu dienen, sondern das schmelle und

180 Stingel, S. 19.
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sichere Reisen der fiirstlichen Gesandten mit untergeleg-
ten Pferden zu ermoglichen. Von Station zu Station
wurde der Reisende von einem Fiithrer begleitet. Das ist
die Form des Reisens ,,auf der Post“.!3?

Seit der Mitte des 16. Jahrhunderts begannen Metzger
und Wirte Landkutschen zum Fremdentransport zu orga-
nisieren. Der Wirt zur ,,Laterne in Genf, ,francuois
Clert genant bon Jehan® brachte 1560 in fiinf Tagen einen
sRolwagen voller Engellender usz Jenff alhiir gehn Ba-
sel“. ¥4 1646 griindete Klingenfuss eine Posthalterei in
Schaffhausen zur Beforderung von Reisenden nach Basel,
Solothurn, Luzern, Bern, Lausanne, Genf.'®?

Die Sicherheit und Zuverldssigkeit aller dieser Ver-
kehrsanstalten war in der Schweiz verhiltnismiissig gross.
Uberall wurde viel Gewicht auf die Sicherheit der Stras-
sen gelegt. Unzuverlissige Boten wurden empfindlich
gestraft.

So lagen die Verhaltnisse, als plotzlich, am 27. Sept.
1675, Bern seine Nachbarn mit der Nachricht itberraschte,
dass es zur Vermeidung der bisherigen grossen Kosten
fiir Briefbeforderung, und um zugleich die Briefe hdufi-
ger und schneller besorgen zu lassen, das hohe Post-
regal, ,50 weit unser Bottméssigkeit sich erstrekt®,
seinem lieben Burger Beat Fischer und Mithaften iiber-
geben habe. ,Dessen haben wir euch unser g. K. A. E.
M. und H. nachrichtlich zu vernemmen geben wollen, da-
mit zu bestellung euerer briefen an uns, IThr euch belie-
ben lasset, angezogenen Post euch ertheilender anleitung
nach zn bedienen, mit freund Eidgnossichem Ersuchen,
dises nicht nur uns, sondern der gantzen Hidgnossschaft

133 Ohmann, S. 44.
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sehr bequemme und nutzliche Werk mit eueren befiirder-
samen gunsten anzusehen. '3°
Was war in Bern vorgegangen?

Beat Fischer und die Post.
1. Die Begriindung des Regals.

Um die Jahreswende 1674 auf 75 wurde von einem ge-
wissen Barthlome Berner, dem damaligen Schultheissen
Frisching ein anonymes Memorial eingereicht und von
diesem am 4. Januar 1675 den Riiten vorgelegt.’®?

,Under die Hochen Regalia eines Firsten oder Stands
wirt auch mitgezehlet das Recht und Authoritet in seiner
Bottmiissigkeit Ordinari und extra Ordinari Posten und
Botten anzuordnen. Ks ist das ein so hohes Regal, dass
cinige Fiirsten und freie Stinde im Deutschen Reich, die
andere Regalrechte geniessen, dieses jedoch nicht be-
sitzen, sondern zusehen miissen, wie derjenige, ,,der dises
Regale von' Thr Keyserlich May. zu Lehen hat, selbiges
administriere.

Dannenhero dann folglich zu schliessen, dass Ihr Gn.
als ein absoluter und von Niemanden als von Gott depen-
dierender Stand, in dero Landen und Gebieten dises hoche
Regale auch gebithre und dessen zu geniessen und nach
belieben darinn zu verordnen wol befiiegt seye. s schei-
net auch gar, dass in einem wol policierten Stand eine
gute anstell- und anordnung der Posten und Botten hoch-
notwendig seye: zumahlen dadurch nicht nur des Stands
expeditiones und briefen schleunig und sicher an ihr Orth
verschaffet werden, sondern den burgern und einwohnern
der Stetten und dess Lands hierdurch dise grosse bequem-

136 A. w. Schr. Nr. 1. Lit. A, B5.
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