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Das erste Betriebsjahr des Automobilverkehrs

«Ds Uto» kommt nach Adelboden

Lange traumte man in Adelboden vom Bau einer Eisenbahn, die den be-
schwerlichen Weg von Frutigen her erleichtern sollte. Zustande kam aber
dann ein Automobilbetrieb, der vom 1. Juli 1917 an funktionierte.

Am 25. Juli 1901 er6ffnete die Spiez-Frutigen-Bahn (SFB) ihre rund 13 %2
Kilometer lange Strecke mit dem (alten) Bahnhofgebdude in Frutigen als
Endstation. An den Bahnbau hatte Adelboden seinerzeit den stolzen Bei-
trag von 40’000 Franken bewilligt. Erst 12 Jahre spéter folgte dann mit der
Lotschberglinie die Fortsetzung nach Siiden. Gleichzeitig wurde der Bahn-
betrieb in Frutigen zum neuen Aufnahmegebédude hin verlegt, womit das
alte Bahnhofgebdude bereits wieder ausgedient hatte.

Wer indessen nach Adelboden reisen wollte, war auf die drei taglich ver-
kehrenden Postkutschenkurse angewiesen, welche fiir die 16 Kilometer
lange Strecke bergaufwirts rund drei Stunden und bergabwirts «nur»
zwei Stunden benétigten. Da normalerweise ein sechsplétziger Pavillon-
Wagen eingesetzt war, hatten sich die reiselustigen Passagiere wahrend der
Sommersaison im Wartsaal I11. Klasse in Frutigen «unmittelbar nach An-
kunft der korrespondierenden Bahnziige» fiir die Fahrt einzuschreiben.
Wie dem damaligen Fahrplan weiter zu entnehmen ist, stellte die Postver-
waltung vor dem ersten Weltkrieg bei Bedarf noch dreiplatzige Beiwagen
zur Verfiigung. Eine muntere Wagenkolonne mag sich da an einzelnen Ta-
gen die schmale und streckenweise ohne Steinbett ausgeriistete Strasse das
Engstligental hinaufgezwiangt haben. Die dreistiindige Postkutschenfahrt
war aber namentlich bei schlechtem Wetter und im Winter wohl eher eine
Strapaze als ein Vergniigen.

Schwierigkeiten wiihrend den Kriegsjahren

Wihrend den Kriegsjahren hatte insbesondere der Giiterverkehr unter den
Einschrankungen in der Zuteilung von Futtermitteln zu leiden. Da «der
Pferdebestand dermassen abnahm bzw. sich qualitativ verringerte» - so
meldete besorgt der erste Jahresbericht der Genossenschaft Automobil-
verkehr Frutigen-Adelboden - soll es vorgekommen sein, «dass nicht ein-
mal die ndtigen Lebensmittel und Verbrauchsartikel in niitzlicher Frist auf
der 16 Kilometer langen Strasse herangeschafft werden konnten. Es kam
vor, dass Kohlen und andere Sendungen Monate lang auf dem Bahnhof-
areal in Frutigen liegen bleiben mussten und sich dort nicht verbesserten
und nicht vermehrten.» Auf die Fiihrung sogenannter Beiwagen musste
ganz verzichtet werden.
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Auch dem Fremdenverkehr waren die ungeniigenden Strassenverhaltnisse
kaum forderlich. So meinte der Adelbodmer Arzt und Begriinder des Ver-
kehrsvereins, Dr. Emil Mory:

Abelboben ijt bew einzige nennensiverte furort ded Berner:
Pberlanbes, dem eine Eifenbahnverbinbung fehlt. Die
Beiten {ind dber vordei, wo folde Weltabgeidiedene Orte
mit Borliebe aufgefud)t ‘werden, um fern von allem
ftabtifdem Ireiben bdie erwliinfdte Rube zu geniefen.
JBiele wollen neben bder Prdftigenden Bergeslujt und den
Naturfddnhetten nod) in einen etgentiiden Frembdenbvers
fehrdziclel Hereinfommen und ed3 muf ,etivag Iog fein”,
jonjt Tangtveilt man f{id). WUndere {diden ihre HFrauen
und findber fiir einige Wodjen ing Gebirge ur Erholung,
fte Yoollen fie aber in einem Orte haben, wo f{ie rafd
und leidit zu ervetden find und fo wird eher ein Ort
gewdhlt, der an ber Bahn liegt. Die Sportsleute Dder
Stadte wollen den Sonntag {iber in die Stigeldnbde und be-
borzugen audy Orte, die an ber BVahn liegen.

Die Bahntriume zerschlagen sich

Wie im Adelbodmer Hiimatbrief Nr. 41 nachzulesen ist, waren die Bemii-
hungen um eine Eisenbahnlinie lange blockiert, da die Befiirworter einer
Talbahn Frutigen-Adelboden mit jenen eines Lohnerdurchstichs (mit An-
schluss in Kandersteg) in den Haaren lagen. Der Ausbruch des ersten Welt-
krieges vereitelte dann weitere Schritte, doch meinte dazu in blumiger
Sprache Dr. E. Mory: «Vielleicht ist dieser Misserfolg doch noch ein Gliick
zu nennen, denn die Bahn wire in Kriegszeiten so wenig lebensfihig gewe-
sen wie so viele andere im Schweizerland, und das neugeborene Kindlein
hétte schon in den Windeln an Lebensschwiche erliegen miissen».

Im Herbst 1916 untersuchte daher ein «/Initiativcommitee» folgende bei-
den Fragen:

1. Unter welchen technischen Voraussetzungen kann die (damals noch fiir
jeglichen Autoverkehr gesperrte) Strasse ge6ffnet werden?

2. Wie kann das notwendige Geld fiir einen Autobusbetrieb Frutigen-
Adelboden beschafft werden?

«Die Sache war nicht leicht, da wir hier oben keine Fachleute sind und das
Comite aus lauter Laien bestand» - so Dr. Mory weiter im Jahresbericht
der Automobil-Genossenschaft .

Probefahrten mit einem von der Firma Saurer in Arbon gemieteten «3
Tonnenwagen» ergaben, dass die schmale Strasse auch (mit damals)
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«grossen» Motorfahrzeugen befahren werden konne. Der schlechte Stras-
senzustand verlange aber eine gute Bereifung der Fahrzeuge. Leichter zu
l6sen war dank dem Einsatz der Banken in Frutigen, Aeschi, Interlaken
und Thun die Finanzierung.

Griindung der Genossenschaft «Automobil-Verkehr Frutigen-Adelboden»

Am 2. Februar 1917 versammelten sich dann im «Viktoria» in Adelboden
funfzehn «zur Tat entschlossene» Einheimische, um den Statutenentwurf
zu beraten. Bereits am 20. Februar 1917 konnte (wiederum im «Viktoria»)
die Genossenschaft gegriindet werden; anwesend waren 34 Genossen-
schafter mit 96 Stimmen. Den Vorstand bildeten — wie dem bei R. Egger,
Sohn, in Frutigen gedruckten Jahresbericht 1917/18 zu entnehmen ist -
folgende Herren:

Grossrat Gilgian Aellig, Hotel Alpenruhe, Adelboden (Préisident)
Dr. Emil Mory, Arzt, Adelboden (Sekretir)

R. Studer, Posthalter, Adelboden (Kassier)

Emil Brechtbiihl, Hotelier im «Hotel Viktoria», Adelboden

A. Biitikofer, Amtsnotar, Frutigen

Johann Oester, Handelsmann (Tuchhandlung), Adelboden
Samuel Pieren, Backer und Amtsrichter, Adelboden

Hans Seewer, Hotelier im «Grand Hotel Kurhaus», Adelboden

Das Genossenschaftskapital von 46’000 Franken ermoglichte die Bestel-
lung eines 3/2-Tonnen-Lastwagens und eines vollgummibereiften
18-plitzigen Omnibusses bei der Firma Saurer in Arbon.

Ein «Steuerzeddel» flattert ins Haus

Neben dem Anzapfen von regionalen Finanzquellen versuchte die Genos-
senschaft auch, vom Kanton Bern einen «bescheidenen Zuschuss» zu er-
halten. Doch weit gefehlt — anstelle einer Subvention traf aus Bern ein
«Steuerzeddel» ein mit der Bemerkung, dass neben der normalen Ver-
steuerung der Genossenschaft auch eine jahrliche Taxe von 1600 Franken
fiir die Beniitzung der Staatsstrasse mit Motorfahrzeugen geschuldet sei.
Der Geschaftsbericht erwdhnt dazu, andere Kantone seien da viel genero-
ser; der Kanton Aargau etwa unterstiitze die Automobilgesellschaft
Zofingen-Aarburg mit einer jdhrlichen Subvention von 3000 Franken,
wihrend der Kanton Luzern sich gar mit 150°000 Franken am Anteil-
scheinkapital der Automobillinie Willisau-Grosswangen beteiligen wolle.
«Nous sommes de Berne» soll es frither geheissen haben - das meinte dazu
Dr. Mory trocken.

Da die mit den Karossierungsarbeiten beauftragte Waggonfabrik Schlie-
ren den Lieferungstermin fiir die beiden bestellten Wagen nicht einhalten
konnte, wurde am 13. April 1917 der regelmaissige Lastwagenbetrieb mit
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Das Schweizerische L. ostdeparfement
auf Antrag der Oberpostdirektion

erfeilt hiermit,

gestast auf die Hraftwagenverordnung vom 8. Februar 1916 fir die

Dauer von zehn Jakren, das heisst bis zum 1. Juli 1987

die Dewilligung

sur regelmdssigen und periodischen Deforderung von Personen und

deren Gepdck mitlelst Kraftwagen swischen . ...

und ..o A d el b o.den. ... ...

Die vorldufig fiir zehn Jahre erteilte «Kraftwagen-Konzession» fiir die Li-
nie Frutigen-Adelboden (Bild: Schweiz. PT'T-Museum)

einem gemieteten Fahrzeug aufgenommen. Am 5. Mai 1917 traf dann der
gewiinschte Lastwagen ein, doch wurde dieser vorerst mit einem wasser-
dichten Segeltuchverdeck notdiirftig fiir den Einsatz im Personenverkehr
eingerichtet, damit auf den 1. Juli 1917 der Automobilverkehr auch fiir
Personen aufgenommen werden konnte. Erst am 3. August 1917 traf dann
der Omnibus mit 13 Sitz- und 5 bis 6 Stehplétzen ein.

Waren anno 1913 - also im letzten Vorkriegsjahr — mit der Postkutsche
jahrlich ungefahr 13’000 Personen beférdert worden, sank diese Zahl ein
Jahr spater auf 7°000 und 1915 gar auf 4’000 Personen. Demgegeniiber
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konnten bereits wahrend den ersten drei Betriebsmonaten (Juli bis Sep-
tember 1917) iiber 5’000 Passagiere mit dem Automobil beférdert werden,
wobei der 18-pldtzige Omnibus an einzelnen Tagen richtiggehend iiberla-
stet war. Die Anschaffung eines zweiten Fahrzeuges fiir den Personen-
transport war daher nicht mehr lange zu umgehen. Probleme gab es aber
auch noch mit den beiden bisherigen Kutschern, die noch eine «Entschidi-
gung fiir plotzlich entgangenen Verdienst» forderten und telegrafisch bei
der Oberpostdirektion Bern anfragten, was sie nun mit den Pferden anfan-
gen sollten.

Enorm gestiegene Benzinpreise

Neben dem schlechten Strassenzustand machten der Genossenschaft auch
die enorm gestiegenen Benzinpreise zu schaffen. Hatte sich der Kilopreis
zunéchst von «32 Cts. auf 65 Cts.» im Sommer 1917 verdoppelt, so kletter-
te er im September des gleichen Jahres bereits auf 165 Rappen. «Mit der
Preiserhohung des Benzins gieng dessen Qualitédt nicht etwa in die Hoéhe,
sondern riickwérts, was wiederum einen Mehrkonsum bedingt».

«Ein weiteres schwarzes Blatt unseres Betriebes und unserer Existenzaus-
sichten ist der Winterbetrieb» meinte weiter der Berichterstatter. Da Adel-
boden bereits 1901 die Wintersaison eingefithrt hatte, musste der
Autobusbetrieb selbstverstdndlich ebenfalls ganzjidhrig durchgefiihrt wer-
den. Das Problem erldutert der Sekretidr der Automobilgenossenschaft in
amiisanter Weise wie folgt:

Gin Wigbold von Pojtpferdehalter jdmildte feine lefte
Poftlarre bie er am Tage bor der Betriebserdffnung des
Bojtautomobild nad) WUbelbodben fiihrte mit eitnem ‘oeh-
mittigen Abfd)teds-LVerd auf fein Webhilel, der den pro-
phetifden wenn aud) Hholperigen Sdhlufreim enthielt: ,,Jm
Winter aber bet €i8 und Sdnee — dann obhweh.,"” —

Der didtertjde Pferdelenfer BHatte nidhit fo unredy,
denn wdbhrend unfered erjten Winterbetriebed muften ivir
mebreve Male fagen: ,,O weh” und die AUltien der Kutider
ftiegen. b bie ufredyterhaltung des Betriebes im Winter
mdglid) fet oder nidt, bhatten mwir allerdingd jdHon bor
der Griindbung der Genoffenidaft vetflid) erwogen. Hier
einen Cntfdeidb zu treffen, war injofern f{divierig als
eben big jest nirgendd ein utomobilfurd eriftiert, der
eine Ortfdaft, welde 1400 M. {i. IN. gelegen {jt und
auf eine Strede bon 16 fAm. eine HoHendifferenz bon
600 ‘DReter zu betwdltigen Hat. So fehlten unsd tat-
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fadlid alle Unterlagen Dder CErfahrung. Die Wutos
mobilgefellfdaft Heiven-Rheined, weldje etnigermdfen &hns
lide geograpbhifde BWerhdltnifie aufweift und feit 10 Jah-
ren ben Winterbetrieb aufred)t erhdlt, wourde befidtigt und
oport lernten wir bdie Cinridtung der fog. RKlinglerrdber
fennen, mit welden Heiden den Winterbetrieb bi8 auf
mintme Stérungen aufredt zu erbhalten im Stanbde ift.

Da Adelboden und Frutigen sich wenig um die in Artikel 12 des damaligen
bernischen Strassenpolizeigesetzes verankerte Pflicht kiimmerten, «auf
ihrem Gebiet das Offnen der Fahrbahn in ihren Kosten in sdmtlichen 6f-
fentlichen Strassen, welche dem Verkehr auch im Winter ge6ffnet sind, zu
besorgen», musste die Genossenschaft selber einen Schneepflug anschaf-
fen.

«Staatsschaufel» contra «Schneeschnutze»

Als aber die «Schneeschnutze» erstmals in Aktion trat, protestierten die
Frutigkutscher heftig, da sie ihre Schieferfuhren nicht mehr mit dem
Schlitten ausfiihren konnten. Der Staatswegmeister in Frutigen bedrohte
gar die Arbeiter der Genossenschaft mit seiner «Staatsschaufel» und
schiittete eigenhdndig die mithsam ge6ffnete Fahrbahn wieder mit Schnee
zu!

Wie das «bdse Kapitel der Chauffeure» aussah, umschreibt der Adelbod-
mer Arzt Dr. Mory wie folgt:

Soldje gibt e8 fajt mebr al8 Verfiderungdagenten, aber
[eiber aud) berfdiedencr Art. Wenn einer 3 Wodjen in
einer fog. , Chauffeurfdule” dasd , Fabren” gelernt, {o
gibt er {id) al8 Chauffeur aué und am erjten Tag feiner
AUnjtellung fdhrt or in einen Strafenhaag oder
cavamboliert mit dem erjten fKutfder der ihm begegnet.
Einer glaubt mit ,figem” Fahren zu imponiecen, ob-
Wwohl er injtruiert ift, nidht rafd) aber fider zu fabren,
ein anbdberer Tennt bden : Wagen nidt, twoeil er in bder
Chauffeurfdule ein andered Syjtem ,,gevitten™ bhat, cin
pritter meint, venn er feinen furd abgefafren uno ben
IMobelwagen in die Garage gejtellt, fei jelne Ugbelt ge=
leiftet und die Karve nn2 Jid) felbit nadfehen unbd ers
balten; Benzin, Fett und Delverbraud) ijt vielen eine
nebenfdd)lide WUngelegenheit, dasd bezalhlt ja dad Gejd)dft.

Lawinen und Hochwasser setzen dem Autoverkehr zu

Wahrend der Betrieb einigermassen unfallfrei iiber die Biihne ging, schlug
die sogenannte «hdhere Gewalt» gleich mehrmals zu:
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Vom 15. Jnm bis 15. kcptemher beginnen der Passagiereinschrieb und die Geparhnnahme |
Im Frutigem uuwmittelbar nach Ankunft der Lurre=pund.lerenden Bahnsuge im liahnhof- )

W utsnl lIl Klasse

Noch im Sommer 1907 wies der Postkutschenfahrplan lediglich drei Kurse
Jje Richtung auf, doch kam spdter ein vierter Kurs hinzu. Wihrend den
Kriegsjahren wurden anderseits keine Beiwagen mehr angeboten; wenn die
sechs Plitze ausgebucht waren, musste man halt auf den ndchsten Kurs
warten! (Bild: BLS)

So fegte im Vorsommer 1917 eine Lawine die Galgenbriicke beim Rohr-
bach weg, drei Wochen spéter (am 7. Juli 1917) war die Bettbachbriicke an
der Reihe, und am folgenden Tag wurden drei weitere Briicken zwischen
Ried und Rohrbach vom Hochwasser weggespiilt. Dank tatkraftiger und
rascher militdrischer Hilfe konnte der Verkehr «in dusserst kurzer Zeit»
wieder hergestellt werden.

Im Mairz 1918 wurde dann die Strasse auf ihrer ganzen Lange an zahlrei-
chen Stellen durch Rutschlawinen unterbrochen; «da es an Hianden fehlte
zum Ausschaufeln», dauerte die Strassensperre anderthalb Tage. Ein fir
den Postsachentransport requirierter Schlitten bendétigte fiir die Strecke
Frutigen-Adelboden damals ganze elf Stunden.

Wihrend den neun Monaten des ersten Betriebsjahres (Juli 1917 bis Mérz
1918) wurden 9305 Reisende - zum grossten Teil Feriengéste — befordert.
Die Bewohner der Ausserbiduerten und der abgelegenen Spissen misstrau-
ten allerdings dem neumddischen Gefdhrt. So soll eine Frau vom Hirzbo-
den am ersten Betriebstag ihrem Mann voller Schrecken erzdhlt haben, da
stecke wohl der Teufel dahinter, denn eben sei ein Wagen ohne Pferde nach
Adelboden gefahren. Also legten halt viele Einheimische den Weg weiter-
hin auf Schusters Rappen zuriick. Immerhin bewéltigte nun «ds Uto» die
Bergfahrt innert 1%4 Stunden, wéhrend die Postkutsche mehr als die dop-
pelte Zeit bendtigt hatte.

«Kritik ist leicht, wenn man ein geschliffenes Maul hat - selber machen ist
dagegen schwerer» stellt der Berichterstatter schliesslich fest. «Den Ein-
sichtigen besten Dank fiir ihr Verstdndnis - den Nérglern ein: Machs bes-
ser» heisst es zum Abschluss.

Wie die Genossenschaft spéter auf elegante Weise zu ihrem dringend be-
notigten zweiten Omnibus kam, soll in einem weitern Hiimatbrief geschil-
dert werden. Werner Neuhaus, Belp

8



7

Postabfahrt in Adelboden um 1905  (Bild: Schweiz. PTT-Museum Bern)

Frequenzen und Einnahmen im ersten Betriebsjahr

Anzahl Einahmen aus

beforderte dem Personenverkehr

Personen in Franken
Juli 1917 1971 5°438.05
August 1917 1918 5°122.50
September 1917 1378 3°419.05
Oktober 1917 908 1°921.80
November 1917 629 1’265.35
Dezember 1917 718 1°701.80
Januar 1918 (Tariferh6hung) 648 2’687.—
Februar 1918 633 2’322.55
Mairz 1918 502 1°449.40
Total 9305 25°327.50



123a Frutigen-Adelboden (Automobll)

i Vom 1. Juli 1917 am.
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» Im Juli wnd August tiglich. im September nur an Sonn- ond Feiertagen.
t+ Vo 1. Oktoker bis 30. Juni taglich, im September nur an Werktagen.
Halt auf Verlangen: Gaptengraben. Halten, Hohrbach, Sehmitten, Hoher Eteg, Niederster. Hirschem,
| Margelibriicke, Schotzenbrticke.

Der erste Fahrplan des Automobil-Betriebs Frutigen-Adelboden, giiltig ab
1. Juli 1917 (Bild PTT-Bibliothek Bern)

Zeittafel

25.7.1901 Eroffnung der Spiez-Frutigen-Bahn (SFB)
15.7. 1913 Ero6ffnung der Strecke Frutigen-Brig der Berner Alpenbahn-
gesellschaft BLS
20. 2. 1917 Griindung der Genossenschaft « Automobil-Verkehr
Frutigen-Adelboden»
13. 4. 1917 Aufnahme des Lastwagenbetriebs mit einem Mietwagen
5.5.1917 Ablieferung des bestellten 32-Tonnen-Lastwagens (im Juli
1917 fiir Personentransporte eingesetzt)
30. 6. 1917 Letzter Betriebstag der Postkutsche
1.7.1917 Der Automobilbetrieb nimmt seine Fahrten auf.
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