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Stisi: Aber 1 gfrouwe mig uf die guete Wiirscht. Gill, i darf der am nachschte
Sunntig och iini bringe?

Melk: O ja, mis guet Siisi, da sdge-n ig nat nii.

(D’Chrankeschwester fiiehrt Hoffnigsbundchind inhi).

Schwester: Da chunnt nuch iinischt e Bsuech. Ol isch uch zviel fur hiit?

Melk: Nii schier, iiiis gfréut das.

Renate (giit zu-n de Bette, git d’Hand): Griiess uch mitenandere. D’Hoffnigs-
bundchind us em Adelbode wellte-n uch géire-n es Lied singe, wes nuch richt
ischt.

Werner: Ja schier, abba gaire.

Renate: Su chemet zueha, git de chranke Mane d’Hand, .... u sdget grad gibig,
wie-n er hiisset.

Ds erscht Chind:1bid’Ingrid T. usem Schuelhuus u han uch da es par Bliiemeni
usem Schuelgarte.

Ds zweit Chind: Hie we-n och es chlys Meji. I bi ds Edith M. var Fure. I ga-n
1 ds eerscht Schueljahr zur Frou Wiifler.

Ds dritt Chind: Chrischteli hiisse-n ig, un och im eerschte Schueljahr bin ig.
Werner: So, u jitz wii ber de lose, wie-n di Chind chone singe.

Renate: Su chemet. (Sie singe: « Und in dem Schneegebirge»).

Werner: Das Lied het mer jitz apartig guet gfalle, un 1 danke-n uch va Hérze.
Melk: Un 1 danke-n och. I han gar nit gwiisst, dass d’Hoffnigsbundchind u

d’Blauchriizmana esoe gibigi Liit si. Aber jitz han igs erfahre, u wed du,
Werner, niit dergdge hescht, su chume-n ig grad hiit zuen der i ds Blauchriiz.

Werner: Brav, Melk, es soll gilte. Gi mer d’Hand. U réuwe wiirds dig sicher
nie.

Als in Adelboden das Eisenbahnfieber
herrschte

Zwar besitzt Adelboden seit dem Herbst 1951
einen zweckmdssigen iiberdeckten
(Auto-)Bahnhof, doch sucht der Tourist hier
vergeblich nach einem Eisenbahnzug. Und doch
hdtte nicht viel gefehlt, und ein Bahnanschluss
von Adelboden wire Wirklichkeit geworden.

Erste schriftliche Quellen iiber die Idee einer schmalspurigen Eisenbahn von
Frutigen nach Adelboden finden sich bereits vor iiber 75 Jahren; im Herbst
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1904 lag ndmlich bei der Eisenbahn-Direktion des Eidg. Post- und Eisenbahn-
departements ein Konzessionsgesuch des Basler Ingenieurs W. Hetzel vor. Wie
dies damals guter Brauch war, legte man das Gesuch samt beigefiigten Akten
(allgemeiner und technischer Bericht, Kostenvoranschlag, Situationsplan und
Langenprofil) den betreffenden Gemeinden «zur gefdlligen Vernehmlassung»
vor. In Frutigen fand der Gemeinderat, dass er «nichts dagegen einzuwenden»
habe. Adelboden liess sich in einem «Verbal» wie folgt vernehmen:
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Nach verschiedenen konferenziellen Verhandlungen erteilte dann am 22. Juni
1905 der Nationalrat und tags darauf der Stdnderat die Konzession fiir den
Bahnbau. Die mit einer Spurweite von einem Meter zu erstellende Bahn sollte
im Sommer mindestens 7 und im Winter 4 Ziige pro Richtung fiihren.

Von Adelboden tibers Hahnenmoos in die Lenk?

Lediglich mit einer Eisenbahn von Frutigen nach Adelboden wollten sich die
initiativen Leute nicht begniigen; wie wire es beispielsweise mit einer
Verldngerung iiber den knapp 2000 Meter hohen Hahnenmoospass in die
Lenk? Gesagt, getan — am 12. August 1906 erhielt der Regierungsrat des
Kantons Bern das Konzessionsgesuch der Herren E. Krdhenbiihl, J. Wilti und
R. Zehnder-Sporri aus Montreux und St. Stephan. Wihrend die Gemeinde
Lenk zusidtzliche Haltestellen fiir die Bauerten Brand und Gutenbrunnen
verlangte, wiinschte Adelboden fiir das Trassee von Gilbach-Egg bis ins Dorf
eine genauere Uberpriifung inbezug auf die Gesteinsverhiltnisse. Zudem
sollten der einheimischen Bevolkerung gewisse Fahrpreisermassigungen ein-
geraumt werden.

Dieser Wunsch nach «Einheimischen-Tarifen» (heute eine Selbstverstdndlich-
keit bei den Bahnen und Bussen) flihrte in Bern unten zu ausgiebigen
Diskussionen. Das Post- und Eisenbahndepartement lehnte namlich zundchst
solche Vergiinstigungen strikte ab, da schliesslich fiir die Frutigen—Adelboden-
Bahn keine solchen Rabatte vorgesehen waren. In den Verhandlungen der
eidgenossischen Rite wurde dann aber doch auf die Wiinsche der Einheimi-
schen Riicksicht genommen und die Konzession fiir die Schmalspurbahn von
Lenk nach Adelboden vom Stianderat und Nationalratam 18. bzw. 27. Septem-
ber 1907 erteilt.

Fristverldngerungen am Laufmeter

Die in den Konzessionen festgelegten Fristen zur Einreichung der finanziellen
Unterlagen mussten sowohl fiir die projektierte Frutigen—Adelboden-Bahn, als
auch fiir die Lenk—Adelboden-Bahn mehrmals verldngert werden. Offensicht-
lich war das benotigte Kleingeld fiir den Bahnbau doch nicht so leicht zu
beschaffen. Schon trdumte man aber davon, bald ohne umzusteigen von
Frutigen iiber Adelboden-Lenk-Zweisimmen nach Montreux am Genfersee
fahren zu konnen.

Etwas «Dampf» setzte schliesslich am 30. Juni 1909 der Gemeinderat von
Adelboden auf, wurde doch damals in einem Schreiben entweder die Ver-
breiterung der «vollstindig ungeniigenden Fahrstrasse» oder aber die Erstel-
lung einer Bahnlinie zwischen Frutigen und Adelboden vehement gefordert.
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Eine gewisse Erleichterung dieser Bestrebungen bildete dann die Ubertragung
der Konzession Frutigen—Adelboden an die Herren F. Allenbach und Dr. Emil
Mory (Kurarzt und Begriinder des Verkehrsvereins) aus Adelboden.

Eine Konkurrenz aus dem Osten taucht auf

Vermutlich wiren die Bestrebungen fiir eine Eisenbahn von Frutigen nach
Adelboden schon bald im Sande verlaufen, hitte sich nicht eine unverhoffte
Konkurrenz aus dem Osten gezeigt. Am 21. April 1912 reichte ndmlich der
beim Bau des Lotschbergtunnels beteiligte Ingenieur F. Rothpletz aus Bern ein
Konzessionsgesuch fiir eine Bahnlinie von Kandersteg nach Adelboden ein. Er
schrieb dazu:

«Eine Verbindung des Kurortes Adelboden mit einer bestehenden Bahnlinie
ist immer mehr zum Bediirfnis geworden, seit Adelboden in ungeahnter Weise
einen so grossen Aufschwung genommen hat. Da Adelboden mehr Winter-
kurort ist, so muss eine dahin fiilhrende Bahn in erster Linie im Winter
moglichst sicher betrieben werden konnen, und es werden deshalb einer Bahn
von Frutigen nach Adelboden grosse Kosten fiir Schneerdumungsarbeiten
erwachsen. Das vorliegende Projekt beseitigt nun diesen Ubelstand und schafft
eine Bahnlinie, die auch im Winter ohne Schwierigkeiten betrieben werden
kann, und deren Unterhalts- und Betriebskosten auf ein Minimum sinken.
Ausserdem hat dieses Projekt noch einen andern grossen Vorteil: Es verbindet
zwel Kurorte, Kandersteg und Adelboden, miteinander, die sich in vieler
Beziehung erginzen, so dass ein reger Verkehr zwischen den beiden Kurorten
wihrend der Saison zu verzeichnen sein wird.»

«Schddigung vitaler Interessen»

Fiir diese Strecke war ein 6100 Meter langer Tunnel unter dem Lohner
vorgesehen, wobei von Anfang an der elektrische Betrieb geplant war. Dieses
Bahnprojekt passte begreiflicherweise dem «Initiativ-Comité Frutigen—
Adelboden-Lenk-Bahn» nicht ganz in den Kram. So schrieben die Vertreter
dieses Komitees am 8. Mai 1912 an die bernische Eisenbahndirektion, dass sie
es nicht unterlassen wiirden, das Zustandekommen einer Linie Kandersteg—
Adelboden «im Interesse der Ortschaften Frutigen und Adelboden zu be-
kampfen». Die Initianten wiesen spiter auch darauf hin, dass fiir die Strecke
via Kandersteg ein Umweg von mehr als zehn Kilometern in Kaufzu nehmen
wire. «Solches Unterfangen muss geradezu als eine Schadigung vitaler
Interessen unserer Gemeinde und des ganzen Thales bezeichnet werden»,

18



liessen die Herren F. Allenbach (Prisident) und Dr. Emil Mory (Sekretir)
verlauten. So habe die Gemeindeversammlung in Adelboden am 15. Juni 1912
mit 90 zu 16 Stimmen eine Ablehnung des Projektes Rothpletz beschlossen,
wahrend in Frutigen am 30. Juni des gleichen Jahres gar eine von iiber 300
Mann besuchte Versammlung eine Resolution zugunsten der Frutigen—
Adelboden-Bahn gefasst habe. Wohl nicht ganz zu Unrecht vermutete man,
dass hinter dem Projekt eines Lohnertunnels vor allem jene Unternehmen
stiinden, die nach dem erfolgreichen Durchstich des Lotschbergtunnels nach
einer neuen Beschiftigung Ausschau hielten.

Die Herren Schdrz und Gurtner wehren sich

Nachdem der Regierungsrat des Kantons Bern am 29. Oktober 1912 zuhanden
der Bundesversammlung beantragt hatte, vorldufig keine Konzession fiir die
Strecke Kandersteg—Adelboden zu erteilen, startete Ingenieur Rothpletz im
Sommer 1913 einen erneuten Versuch. Schiitzenhilfe erhielt er nun gar aus
Adelboden. Fritz Schirz vom Hotel Adler erhob nidmlich kurzerhand beim
Regierungsstatthalteramt in Frutigen Beschwerde dagegen, dass sich der
Gemeinderat von Adelboden erneut fiir die Frutigen—Adelboden-Bahn ausge-
sprochen habe. Spiter schloss sich auch Emil Gurtner, Grand Hotel, dem
«Initiativkomitee zur Abdnderung des Gemeindebeschlusses von Adelboden
vom 15. Juni 1912 hinsichtlich des Bahnprojektes Kandersteg-Adelboden» an.
Flugs wurde von den Herren Fritz Schiarz, Emil Gurtner und Peter Oester
(Landwirt und Schiefermacher) eine Unterschriftensammlung veranstaltet,
welche die Einberufung einer ausserordentlichen Gemeindeversammlung
verlangte. Die erforderlichen 50 Unterschriften waren bald einmal bei-
sammen; unter den Beflirwortern einer neuen Gemeindeversammlung finden
wir die Herren O. Schmid (Hotel National), Joh. Oester (Negoziant),
A. Amschwand (Schreiner), Dr. von Stiirler, Ch. Zumkehr (Landwirt), Peter
Zenger (Grand Bazar), Joh. Pieren (Schuhgeschift), H. Eggimann (Handels-
mann) und E. Gyger (Photograph).

Da nun der Gemeinderat nicht mehr darum herum kam, zu einer ausser-
ordentlichen Gemeindeversammlung einzuladen, setzte auch schon das Seil-
ziehen um die beiden konkurrierenden Bahnprojekte ein. Ingenieur Rothpletz
suchte sich bereits Mitte August 1913 Sympathien (und Stimmen) zu ver-
schaffen, indem er fiir die einheimische Bevélkerung Billette «einfach fiir
retour versprach. Spater erklirte er sich bereit, die Haltestelle Margelibriicke
mit Riicksicht auf die «Alpenwirtschaft des Tales» zu einer veritablen Station
auszubauen, bei der auch Vieh und Giiter spediert werden konnten.
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Eine «Gegenpetitiony ldsst nicht lange auf sich warten

Nun mussten auch die Beflirworter der Frutigen—Adelboden-Bahn «in die
Hosen». Flugs waren auch fiir dieses Projekt 148 Unterschriften beisammen.
In der Begriindung wurde aufgefiihrt, ein Bahnprojekt Kandersteg—Adelboden
wirde die Aussenbduerten, namentlich die Biduert Hirzboden, ganz vom
Verkehr abschneiden und Adelboden zum «hintern Winkel von Kandersteg»
degradieren. Zudem zeige ein Blick auf die Karte, dass die natiirliche
Verbindung aus dem Unterland nach Adelboden durchs Engstligental fiihre
und nicht iiber einen Umweg von 12 Kilometern iiber Kandersteg.

Im Vorfeld der nun definitiv auf den 10. Oktober 1913 «mittags 1 Uhm»
angesetzten ausserordentlichen Gemeindeversammlung meldeten sich das
Initiativkomitee Frutigen—Adelboden und jenes fiir die Adelboden—-Lenk-
Bahn in einer gemeinsamen zehnseitigen Eingabe, die an die allerhGchste Stelle
gerichtet war, nimlich an den «hochgeehrten Herrn Bundesprésident!» und die
«hochgeehrten Herren Bundesrdte». Die Befiirworter einer Lohnerbahn
machten sich ihrerseits bemerkbar mit einer 15seitigen Broschiire «Welche
Bahn bringt Adelboden grossere Vorteile?», welche bei der Buchdruckerei
Gottfried Iseli in Bern gedruckt wurde.

Den beriihmten «Stein des Weisen» schien in der ganzen Sache ein Abteilungs-
chef der kantonalen Eisenbahndirektion gefunden zu haben; er meinte
namlich, man sollte — um jeden Streit zu vermeiden - einfach beide Bahnen

erstellen!

Adelboden befiirwortet die Lohnerbahn

In einer «kurzen» Ansprache (das Manuskript umfasst nicht weniger als fiinf
Schreibmaschinenseiten) erdffnete Gemeindeprisident Gilgian Aellig die
denkwiirdige Versammlung und verleugnete dabei keineswegs seine Sympathie
fir die Lohnerbahn. Darauf setzte eine rund vierstiindige Diskussion ein, die
schliesslich in folgendem Abstimmungsresultat gipfelte:

— 169 Stimmen fiir das Projekt Kandersteg—Adelboden,
— 137 Stimmen fiir das Projekt Frutigen—Adelboden,
— 11 Stimmenthaltungen.

Dieses rechnerisch gesehen eindeutige Resultat hinderte aber das Initiativ-
komitee fiir die Frutigen—Adelboden-Lenk-Bahn keineswegs, vier Tage nach
der Gemeindeversammlung dem Regierungsrat des Kantons Bern zu bean-
tragen, das Rothpletz’sche Gesuch erneut abzulehnen und sich nicht von der
«geringen Mehrheit» beeindrucken zu lassen. Da aber auch die Herren
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Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer Schmalspurbahn von Frutigen nach
Adelboden.

(Vom 23. Juni 1905.)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsieht

1. einer Eingabe des Herrn W. Hetzel, Ingenieur in Basel,
vom 15. August 1904;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 19. Dezember 1904,
beschlielt:

Dem Herrn W.Hetzel, Ingenieur in Basel, wird zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir den Bau
und den Betrieb einer Schmalspurbahn von Frutigen nach
Adelboden unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
dbrigen Vorschriften der Bundesbehorden tiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21, Dezember 1899 erklart.

Art. 2, Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

1905 — 303

Die erste Konzession fiir eine Frutigen—Adelboden-Bahn wurde 1m Juni 1905
an den Basler Ingenieur W. Hetzel erteilt (Bild: Verkehrsamt des Kantons
Bern).
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Alitbiirger

NMuf 3ue Gemeindeverjomminng

L7 am 10. Ohtober! =T
Wenn ihr eud) nidt an Sonderjteg verkaujen wolf,

jHimmt fiivr das

(&iiénbabnprnieht srutigen-2delboden !

QO vrmsimn dhinat

P

el S

(0.

.
12.

. Wee find did Honjefjionsinhaber der FrutigernsAdelbodernsBahn? Es find: frip Ullenbadh, Hotelier,

Bebert Zlﬂmbasi Eamdmirt, Chr. Gempeler, Uletaer, Gottiried Kiinzi, Baumeifter, Dr. €. Ulory, Urst, - Jak.
Sdyrans, lliebott, D). Secmer, Hotelier und NT. Jurbuden, Botelicr. Sermaimolenalb
Jeber Stand ift alfo vertreten und es bieten uns diefe Illinner Bemdbr, daf ite unfere TJntereffen

beffer pertreten als bie eventuellen Monjefjfiondre der Babn Handeritez-Udelboden. Die Herren Rothpless, der
Ubelboden und feine Bediirfniffe nicht tennt, und Dettelbady in Handerjteg, bem bdie JFntereffernn Hanberftegs
jebenfalls und natiiclidhermeife ndbey jtehen als diejenigen Udclbodens, cder diejenigen Hoteliers, die vor Jeugen
mehrmals fih duferten: ,Ias brgudhen die &y . . . . Bauern im Uuferfhmand und im Hirsbiden eine
Bahn, wir miiffen fic uns fibauen® (Ilamen und Jeugen ju Dienjten).

. Wir fahren billiger und jchneler ron Udelboben direft nadh Frutigen “als iiber Handerfteg. Die Ders

gleihung bder Tarem, die beim erdgen. Departement verbindlich niedergelegt find, aibt folaendes Bilds
Sabrpreis [IL Klaife iiber unjere Babn iiber Kanderfteg
Udelboden nady Frutigen, einfade Fabrt: fr. 2. 50 Jr. 4. 30
Retour-Jabrt: . - . 3.5

Somit fahren bdie Einheimijdhen auf unferer Bahn von Udelboden nad Frutigen um §r. §. 90 billiger
einfadhe gaﬁrt und um ¢5 &ts. billiger Retour:Jabrt.
Uber audh unfere Giitcrtagen jind entgeaen den Bebauptungen unferer BGegner billigere fiir alle Maren,
die pon IMorden, alfo iiber §rutigen fommen. IDir baben unjere Biitertaren ebenfalls durdy vecbindlide
Erflarung beim eibgen. Eifenbabndepartement folgendermafen geregelt:

Eilgut 100 Hg. Frutigen2delboden fr. 1. 65; Stidgut [00 Hg. Sr. 0.82; Magenladung 10,000 Ka.
§r. 55.— bis 65. —, wdhrend dasfelbe iiber Hanberjteg Pojtet: fr. 3.15, fr. 2. [0 und fr. 94.—, fodaf
wir im Eilgut per 100 Hg. um §r. [. 5], tm Sriadsut um Sr. 1. 28 und in der Wagenladung um mindejtens
Sr. 30. — billiger jind.
Unfer Vabnbetrich ijt ebenfo jicher und jedenfalls angenchmer als durd den €100 IMeter Iarzen
Tuunel nady Handerjteg.

. Unfere Bahn lojtet mehr wie 2 Millionen weniger als die Babn nad Handerjteg und wird daber tus

Unternehmen ein rentableres und folideres werden.

Unfer Derlebr ift mit §rutigen, dort ift der Wmtsfig, dort find bdie A arete, dort baben wir Gefchajte
ju erledigen, nicht in Handerjteg.

Unfere §rembdem fommen ju 90 Projent und mehr aus dem Leorden, nicht aus Ttalien und nidbt aus dem
Wallis, ebenjo unfere BVedarfsartifel und Wahrungsmittel, Die italienifhen Erjeuaniffe wie MWein,
@rangen, Nlaccaroni und Polenta besiehen wir nidbt direft, fondern pom Grogbdndler in Bernm, Thun obder
Jnteclalen.

. 2Am Bahnbau der offenen Strede Pinnen unfeve Urbeiter Geld verdienen, im Tunnel des Hrn. Rothplel

tonnen nur Jtafliener verwendet werden. IWDinter und Sonuner werden unjere Ucbeiter aud) nady Betriebs.
erdfinung Urbeit auf der Strede frutigen bis Lent ju guten Taglibnen finden. .

. Ulan hat eud vorgejhmant, die Niillicnen fiir das Rothples'jde Projelt liegen bereit auf dem Tijdh; an der

Sffentlidhen Derfammiung in Udelboden am 28. September 1913 bat aber Berr Rothpleg felbjt deutlidh erfldrt:
Es tinne jur Jeit feine Rede jein von ciner Finanjicrung, man miiffe marten.

Wir {ind weiter als jo. Don unferer Finanjaruppe wurde dem eidgen. Departement eine {hriftliche
Erlldrung cingereicht, dap die Babn Frutigen:2delboden:¥ent finanjiert mird, jobald die betden Honjeffionen
Srutigen-2[delboen und Cent:-2delbolden sujammengelat fein werden.

Unfere Honjcjjion Eejteht in Urajt und ijt nicht abgelaufen. Herr Rothple hat noch gar

feine Honjefjiomn.
MOenn Herr Rothplets die Babn finansieren fuann obne cine Gemeindefubvention, fo fSnnen wiv das

auch und legen wir das bhiermit auch fejt, wie Herr Rotbplel es tat. -

BHinter unferem Projelt jtebt das Dobl der Gefamtbepdlleruna (Bauernjame und Gerwerberreibende) hinter dem
Projett Rothple jteht der Tunneluntetwehmer JInaenieur Ratbples und jein Gefddftsireund Berr Dettelbady
in Handerjteg.

Daber Udelbodudr, wacht dem Steeit cin Ende und jtimme jilr die natiicliche, cinfachjte

Decbindung mit yrutiaen,  Capt ench nicht duec) allerlel Quergitpe und nidhitige Dormiinde ju
einer Verfchleppung verleiten. Uehirden und Einwebhner find aenilacnd ovienticrt. &s
Banbelt fich darum, ob ihr felbjtandig bleiben oder der bintere Winkel von Handerftey werden wollt

Das JInitiativ-Homitee fiir Srutigen:-2delboden.



Links:

Aufruf zur
ausserordentlichen
Gemeindeversammlung
vom 10. Oktober 1913 (Bild:
Verkehrsamt des Kantons
Bern).

Rechts:

Die eindriicklichen Schluss-
folgerungen der Broschiire
des Lohnerbahn-Komitees
verfehlten ihre Wirkung
nicht (Bild: Verkehrsamt des
Kantons Bern).

Schlusstfolgerungen.

Vorteile der Adelboden-Kandersteghahn.

1.

10.

11

12

13.

Die Giitertarife. worin die Transportkosten von Frutigen
nach Kandersteg inbegriffen sind. sind

Fr. —. 65 bis Fr. 2. 55 billiger
als von Frutigen nach Adelboden direkt.

. Die Personentarife sind

Fr. —. 15 bis Fr. 6. 90 fir Fremde
und ,, —. 00 , ., 5.20 Einheimische
niedriger als von Fruligen nach Adelboden direkt.

. Die Fahrzeit ist vom Norden 15 Minuten und vom Siiden

60 Minuten kiirzer,

. Eine Station bei der Margelibriicke erleichtert der ganzen

Talschaft von Adelboden den Verkehr mit der Bahn in
hohem Masse.

. Die Haltestelle bei der Schiitzenmatt sichert den Be-

wohnern vom ..Boden einen bequemen Anschluss.

. Von der Gemeinde wird keine Barsubvention verlangt.
. Der Anschluss an die Lotschbergbahn wird durch 8 bis

10 Ziige in jeder Richtung vermittelt. In' der Botschaft
der Frutigen - Adelboden-Bahn wurden im Minimum nur
3 Ziige vorgesehen.

. Bei einer Bahnlange von 10,5 km wird der bekannte

Kurort Kandersteg in 18 Minuten erreicht. Die Linge

der Bahn von Frutigen nach Adelboden betragt 18 km
und zur Zuriicklegung dieser Strecke sind ca. 60 Minuten
erforderlich.

. Den Fremden liegt viel daran, von der Transitlinie aus

in maglichst kurzer Zeit an ihr Ziel gelangen zu kénnen.
Infolge der kurzen Fahrzeit und durch die direkte Ver-
bindung nach Kandersteg erhalien wir einen viel regeren
Verkehr,

Die Kandersteg- Adelboden-Bahn ist viel betriebssicherer
und leistungsfdhiger als eine Bahn von Frutigen nach
Adelboden. welche auch. wenn wir an die grossen Unter-
haltungskosten unserer Strasse nach Frutigen denken.
viel grossere Kosten fiir die Instandhaltung erfordern wird.
Die Lohnerbahn hat nur eine Hohendifferenz von 174 m
zu Uberwinden:; die Bahn von Frutigen nach Adelboden
muss dagegen 574 m ansteigen. Dass diese grossere
Hohendifferenz grossere Transportkosten verursachen wird.
ist selbstverstindlich: aber nicht so selbstverstandlich ist
es. dass die Adelbodner diese Mehrkosten tragen sollen.
wenn es fir sie noch eine andere. bessere Ldsung gibt.
Und endlich bietet Herr Rothpletz. als erfolgreicher und
weithekannter Ingenievr. der auch in Finanzkreisen hoch
angesehen ist und deshalb gute Verbindungen hat. die
beste Garantie fiir die Durchfilhrung seines Projektes.

Mitbiirger! Wir legen Euch die Interessen unserer Gemeinde

ans Herz. Priifet! lhr werdet zum gleichen Resultat kommen
wie wir und am 10. Oktober 1913 fiir das Projekt Adelboden-
Kandersteg stimmen. und damit auch unseren Nachkommen einen
Denkstein auf alle Zeiten setzen.

Die Initianten.
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«Ds Uto» steht vor dem (alten) Postgebdude in Adelboden bereit; Aufnahme
um 1920 (Bild: PTT).

. 608 6-plitziger Wap;nn Beiwagen flir 3 Reisende. \
‘lei!'km hu"l [ u[wyvi| - rjm{v, |
781 l i 815 115 450] wad c (Batin 10 an 4 | 750| 430 ses 1
! Bos| 00 \ \ 85| 125' 510 T ,(FrUtlge'])ruumn » | 7% 120! 53s| | J
fine) 831 1.70l] ... , ...11015: 285 640} ' » Achseten . . . . » ' | 6301210l g2s] |
1356, 16.1| 3.25]}. . |11 415| goe Yan Adelboden . . .abM | 521130 345 | 5 |
Vom 15. Jum bx= 15 qcptember beginnen der Passagicreinschrieb und die Gepquannahme }

1 in Fratigen uumittelbar nach Ankunft der korrespondierenden Bahn:iige im DBahnhof-

\Vartsaal III Kl.rne

Der Sommerfahrplan 1907 wies lediglich drei Postkutschenkurse auf (Bild:
BLS).
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«Gurtner, Schiarz und Konsorten» die Baudirektion des Kantons Bern
dringend baten, die Konzession fiir die Kandersteg—Adelboden-Bahn nun —
gestiitzt auf das Abstimmungsergebnis — zu erteilen, musste sich der
Regierungsrat endlich zu einem mutigen Entscheid durchringen. Und was tat
er? Tatsdchlich schlug er dem eidgendssischen Eisenbahndepartement vor,
sozusagen «der Einfachheit halber» beide Konzessionen zu erteilen und so die
Sache etwas auf die lange Bank zu schieben. Darauf stiegen aber die
Bundesstellen nicht ein, schrieben sie doch am 4. November 1913 tadelnd an
den bernischen Regierungsrat: « Wir beehren uns, Ihnen mitzuteilen, dass nach
unserer Ansicht es vollstdndig geniigt, wenn Adelboden durch eine Bahn mit
dem Kandertal verbunden wird». Der Regierungsrat solle sich daher gefalligst
fiir eines der beiden Projekte entscheiden.

Frutigen schaltet sich ein

Fast wie ein Geschenk vom Himmel musste dem Regierungsrat in dieser
Situation ein Brief aus Frutigen vorkommen. Der dortige Gemeinderat schlug
dem Kanton vor, neben Adelboden auch noch Kandersteg und Frutigen zu
befragen, da die «Bahnfrage» schliesslich keine Privatangelegenheit von
Adelboden sei. Wihrend aus Kandersteg (wohl kaum tiberraschend) warme
Begeisterung fiir die Lohnerbahn gemeldet wurde, beflirwortete Frutigen
ebenso klar eine Frutigen—Adelboden-Bahn.

Am 12. Mirz 1914 war es dann soweit, dass der Kanton endlich seine Meinung
zugunsten der Lohnerbahn gemacht hatte. Wer aber schon damals Adelboden
einen Besuch abstatten wollte, war auf die Postkutsche angewiesen. Im
Fahrplan 1914 waren wihrend der Sommermonate vier Fahrten pro Richtung
und vom 16. September an noch drei solche vorgesehen, wobei die Reisezeit
von Bern bis Adelboden 4!/4 bis 5'/2 Stunden und bergabwirts 33/4 bis 4
Stunden dauerte.

Der Bund gibt trotz allem der Frutigen—Adelboden-Bahn den Vorzug

Inzwischen hatte auch die Bundesversammlung iiber das schwerwiegende
Problem gebriitet. Die Herren National- und Stinderite bevorzugten aber —
ganz im Gegensatz zur Meinung der Gemeinde Adelboden und des Kantons —
wieder die Frutigen—Adelboden(-Lenk)-Bahn. Nun hatte Ingenieur Rothpletz
genug der Stiirmereien; er schrieb am 11. Juli 1916 dem eidgendssischen
Eisenbahndepartement entschieden, er sei an seinem Projekt nicht mehr
interessiert.

Da der inzwischen ausgebrochene Weltkrieg ziemlich Sand ins Getriebe
gestreut hatte, gingen die Verhandlungen nur mithsam vorwarts. Auch ein von

25



Ingenieur F. Frutiger aus Oberhofen ausgearbeitetes Projekt fiir eine Strassen-
bahn zwischen Frutigen und Adelboden verhalf der Idee eines Bahnbaus nicht
mehr viel weiter.

Wie wdr’s mit einer Einschienenbahn?

Nun erinnerte sich plotzlich Ingenieur Hetzel aus Basel, dass er anno 1904 fiir
die Strecke nach Adelboden ein Projekt ausgearbeitet hatte. Hetzel hatte
neuerdings nun keine Schmalspurbahn mehr im Kopf, sondern schlug den Bau
einer Einschienenbahn «System Brenau» vor. Allein die Behorden hatten kein
Musikgehor fiir dieses «confuse» Projekt, schrieben sie doch wie folgt nach
Basel: «Es ist schade fiir jede Minute, sich weiter mit Ihren Angelegenheiten
abzugeben. Wir erkldren IThnen daher schon heute, dass alle weiteren Zu-
schriften von Thnen ohne weiteres dem Papierkorb iibergeben werden.»

«Ds Uto» kommt

Noch ratterte die Postkutsche weiter durch das Engstligental auf und ab, bis
endlich am 1. Juli 1917 erstmals «ds Uto» — ein vollgummibereifter Post-
omnibus der Firma Saurer in Arbon mit 18 Sitzpldtzen — verkehren konnte.
Seither gewihrleisten die Fahrzeuge der Automobilverkehr Frutigen—
Adelboden AG (AFA) den Anschluss von Adelboden an die Schnellzug-
Station in Frutigen, denn der Wunsch nach einer Bahnverbindung diirfte wohl
fliir immer ausgetriumt sein.

Werner Neuhaus, Belp

Leser-Echo

Herr F. Lauber, Spiez, schreibt uns folgendes:

Der Adelbodmer-Hiimatbrief Nr. 40 berichtete unter dem Titel Aufruf 1922
iber die Griindung der «Genossenschaft fiir Errichtung und Betrieb alkohol-
freier Wirtschaften in Adelbodeny.

Nachtrag zum Hotel Oberland.:

1. Wie im Himatbrief erwdhnt, brachte dieser Kauf der Hotel O. AG
finanzielle Sorgen. Nachdem das Hotel wiahrend 5 Jahren, von 1919 bis 1924,
alkoholfrei gefiihrt worden war, bestand keine andere Moglichkeit, als den
Betrieb wieder zu verkaufen. Der neue Besitzer flihrte das Haus nicht mehr
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