Zeitschrift: Am hauslichen Herd : schweizerische illustrierte Monatsschrift
Herausgeber: Pestalozzigesellschaft Zurich

Band: 63 (1959-1960)

Heft: 5

Artikel: Der Pirat von Tanger : Seerauberei und Piratentum unserer Tage
Autor: Wengraff, Georg

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-666544

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 23.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-666544
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Georg Wengraff

DER PIRAT VON

TANGER

Seerauberei und Piratentum unserer Tage

Der Krieg der Zigaretten- und Rauschgift-
schmugglerbanden im Mittelmeer ist zur Befrie-
digung der Zollwéchter und Polizisten ausgebro-
chen. Eine Befriedigung, in die sich freilich etwas
Unruhe mischt. Der Schmuggel an den Siidkiisten
Europas tritt damit in ein neues Stadium. Konnte
er bisher hochstens Stoff fiir Operetten liefern, so
ist er nun eine umfangreiche und ziemlich diistere
Maschinerie geworden, die einige méchtige Herren
in die Hand zu bekommen suchen. Der brave
Dilettantismus eines «ehrenhaften» Schmuggler-
tums, das noch die alten Spielregeln anerkannte,
geht zu Ende. Grosse Organisationen, die keinerlei
Sentimentalititen kennen, sind im Begriffe, alle
Konsequenzen aus der Illegalitdt zu ziehen. Am
Ende steht der Terror, der Mord, das schranken-
lose Piratentum. Dieser Terror zwingt zunéchst
die kleinen und mittleren Schmuggler, sich ent-
weder grosseren Banden anzuschliessen oder von
der Bildfliche zu verschwinden. Er gedeiht schon
zwischen den Banden selbst, die um die Vorherr-
schaft kimpfen,

Zoll und Polizei beobachten diese Entwicklung
mit aufmerksamen Augen. Sie hoffen, dass die
blutigen Héndel zwischen den Banden schliesslich
ihnen, den Hiitern von Recht und Gesetz, den
Sieg bringen werden.

Der Ueberfall auf die «Combinatie»

Es war im November 1952, als die Minner der
«Combinatie», eines Schiffes, das die hollindische
[lagge fiihrte, bei ihrer Riickkehr in den Heimat-
hafen zur Polizei gingen und dort iiber Dinge
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sprachen, die man bisher niemals beriithrt hatte.
Ihre Aussage fithrte zum Eingreifen der internatio-
nalen Kommission der Kriminalpolizei von Tanger.
Man erfuhr nimlich, dass die «Combinaties am
10. Oktober zwischen Korsika und Tanger von
einem Piratenschiff «Esme» angegriffen wurde.
Die ganze Ladung der «Combiatie», siebenund-
zwanzig Tonnen amerikanischer Tabak, wurden
an Bord des Angreifers gebracht. Dank dieser
Aussagen nahm man fiinf Tage spiter an der
Cote d’Azur fiinf Matrosen der «Esme», einen
Mann aus Nizza und vier Amerikaner, fest. Aber
diese erkldrten, dass sie mit Maschinenpistolen
bedroht und zwangsweise eingeschifft wurden und
so an dem Angriff auf die «Combinaties teil-
nehmen mussten. Zur gleichen Zeit erkldarte der
Eigentiimer der «Esme», ein Amerikaner namens
Rue Wight, dass er ganz bestiirzt iiber den Ge-
brauch wire, den man von seinem Schiff gemacht
hitte.

Fast zur gleichen Zeit verhaftete die Polizei in
Antibes den Kapitin, den Steuermann und den
Mechaniker eines dénischen Fischdampfers, des
«Jess B.s. Man konnte namlich beweisen, dass
Schiff  die
Schmuggelwaren verfrachtet hatte, die man am
18. Oktober in der Nahe von Toulon endeckte. Und
so erfuhr man, wie durch einen Zufall, dass auch
das dénische Schiff am 27. Mairz geentert und
seiner Ladung beraubt wurde, und dass deren
Eigentiimer den Kapitin der «Esme» wegen Mit-
schuld beim Internationalen Gerichtshof in Tanger
angezeigt hatte. Ein amerikanisches Konsularge-
richt in Tanger verurteilte den Charterer der
«Esme», der unter dem Befehl des Amerikaners
Forrest den Ueberfall ausfithrte, wegen Mittéater-
schaft, Anstiftung zum Seeraub und Begiinstigung
zu einer Haftstrafe von drei Jahren.

dieses vierhundertfinfzig  Kisten

Gefahrlicher Schmuggel

Das Tabakschmuggeln im Mittelmeer scheint
eine riskante Sache zu werden. Bis vor einiger
Zeit konnte jedermann zwischen Tanger und der
spanischen oder franzosischen Kiiste amerikanische
Zigaretten ohne Gefahr schmuggeln. Mehrere Um-
stinde trugen dazu bei, die Konkurrenz immer
schiarfer zu machen. Die Zahl der Zigaretten-
schmuggler ist ubermissig angewachsen, da sich
immer mehr wirkliche Gangster dem Zigaretten-
schmuggel zuwenden, der eintriglicher und weni-
ger gefdhrlich als die Raubiiberfille geworden ist,
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gegen die man immer schiarfer vorgeht. Schliess-
lich hat sie Ausweisung berithmter Gangster wie
Lucky Luciano, die mit ihren Leuten die Ver-
einigten Staaten verlassen mussten, diesem Schmug-
gel Fachménner wohlorganisierten Bandentums zu-
gebracht, welche keine Konkurrenz vertragen und
auf Leben und Tod kdmpfen, um sich ithr Monopol
zu sichern. Diese Sorte von Gangstern begniigt sich
nicht mit den «ehrbaren» Gewinnen, mit denen
die Schmuggler zwischen 1945 und 1950 ihre
Vermogen machten. Sie mdchten den Ertrag aller
nur moglichen Unternehmungen selbst einheimsen.

Es sind die besonderen Verhiltnisse des Hafens

von Tanger, die solche Unternehmungen so ge-
winnbringend machen, Dieser internationale Hafen
ist eine Art Stiitzpunkt, an dem sich die Jo
Renucci, die Lecca, die Colonna, die Sinbaldi nie-
dergelassen haben. Hier konnen die Hiandler in
aller Ruhe verstecken, was sie erbeutet haben,
und unbehindert alles vorkehren, um die Fahrten
zu verwischen, die Verfolger in die Irre zu fithren.
Tanger ist vor allem auch die Drehscheibe fiir
den Schmuggel mit amerikanischen Zigaretten. Im
Durchschnitt werden monatlich 3000 bis 4000 Ki-
sten mit je 500 Packchen Zigaretten aus den USA
in Tanger eingefiihrt. Eine Kiste ist ungeféhr vier-
zig Dollar wert. Ein Packchen kommt auf 35 Francs
zu stehen. Die franzosische Tabakregie, die ihn
nicht teurer einkauft, gibt das Packchen fiir 180
Francs ab. Man sieht, auf welch riesigen Markt
der Schmuggler rechnen kann, wenn er die Ziga-
retten fiir 120 Francs abgibt und welch ungeheure
Gewinne er dabei noch einsteckt.

Zwei Drittel dieses Schmuggelgeschiftes sind
absolut legal. Ein Importeur kauft in den Vereinig-
ten Staaten eine gewisse Menge Zigaretten. Diese
werden durchaus ordnungsgemiss in Tanger einge-
lagert. Der Importeur verkauft sie mit einem Nut-
zen von zehn bis zwanzig Prozent an einen Ex-
porteur, der Verkfufe aul hoher See durchfiihrt.
Dieser ldsst fiir seine Ware einen Frachtbrief fiir
den «Verkauf auf Hoher See» ausstellen. Das Schiff
fahrt aus und verkauft seine Ladung, noch immer
durchaus gesetzlich, ausserhalb der Hoheitsgewds-
ser an Leute, die Schmuggler sind und die diese
Zigaretten als Konterbande in Frankreich einfiihren
wollen. Wenn sie geschnappt werden, hat der Hénd-
ler nichts zu befirchten. Die Zollbehorde miisste
beweisen konnen, dass der Befrachter und die
Schmuggler zur gleichen Organisation gehoren und
dies war bisher nie der Fall.
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Aber heute sind alle, vom Importeur bis zu den
Wiederverkdufern in Frankreich, Glieder der glei-
chen Kette, die alle Kosten tragt, aber auch alle
Gewinne einstreicht. Und die «Héndlers und die
«Unabhéngigen» wenden sich heute an die Polizei,
um diese vertikalen Trusts zu zerbrechen, die sie
berauben und verfolgen, und sie nehmen sogar das
Risiko auf sich, selbst angeklagt zu werden.

Die Kaufer sind Gangster geworden!

Enrico — dies ist nicht sein wahrer Name —
dieser Verkdufer auf Hoher See, wurde durch die
Gangs vollkommen ruiniert. Er glaubte erst, dass
er sich nicht bei der Polizei beklagen konnte.
Wenn er es nun wagt, seine Geschichte zu er-
zihlen, so deshalb, weil er nicht mehr viel zu ver-
lieren hat. Doch er iibt aus Angst vor Repressalien
auch jetzt noch Zurtickhaltung. Er war einer der
ersten, die sich nach dem Krieg auf den «Handel»
mit amerikanischen Zigaretten stiirzte, und ver-
diente ein Vermogen. Heute lebt er von einem
Tag auf den anderen.

«Die Zeiten haben sich sehr geiindert», sagte er
traurig. «Die Kéufer sind Gangster geworden. Sie
lassen sich die Ware liefern und zahlen nicht, oder
nehmen einem, mit geziicktem' Revolver, das Geld
wieder ab. Die italienischen Zollwichter, die nam-
hafte Gewinne aus dem Schmuggel zogen, wurden
abgelost und die neuen besitzen iiberaus schnelle
Wachtboote. Die spanischen Zollbeamten sind so
misstrauisch geworden, dass sie die Schiffe der
«Handlers auf Hoher See, ausserhalb der Hoheits-
gewdsser durchsuchen. Nur der franzosische Zoll
halt sich noch an das «Gesetz». Aber dann sind
noch die Gangs da, die einen auspliindern. So
wurde Enricos Schiff, ein Schnellboot von 100 Ton-
nen, von Piraten geentert, die nach und nach den
ganzen Zigarettenhandel nach den franzosischen
Kiisten an sich rissen. :

Halt! Zollkontrolle!

«Es wary, erzahlt uns Enrico, «die erste Reise
des Schiffes, seit dem Erlass der Verordnung vom
1. Januar 1949, nach der Schiffe, die Monopol-
waren in einen franzosischen Hafen einfiihren,
mindestens 100 Tonnen haben miissen. Man wollte
damit den Schmugglern entgegenarbeiten, sie von
Anbeginn zu grossen Ausgaben zwingen. Unser
Schiff hatte in Tanger 950 Kisten Zigaretten im
Wert von je 37 Dollar geladen. Es war alles in



Ordnung. Die fir Italien bestimmte Ware sollte
iber den Transithafen Toulon laufen.

Es war an einem Septemberabend. Wir fuhren
etwa eine Stunde auf der Hohe von Toulon dahin,
als sich von Backbord ein Schnellboot niherte,
auf dem sich ein Dutzend Ménner in Zollwichter-
uniformen befanden. ,Halt! Zollkontrolle! Stoppt
die Maschinen!® rief ein Offizier durch ein Sprach-
rohr.

Der Kapitdn unseres Schiffes, Neville Humphries,
ein Engldnder, stoppte sofort. Wir glaubten, ein
franzésisches Zollwachtboot vor uns zu haben. Aber
sofort als die ersten angeblichen Zollwidchter an
Bord waren, schlugen sie ihre Maschinenpistolen
auf uns an und entpuppten sich als verkleidete
Gangster.

.Hinde hoch!® briillten sie. Sie dringten uns zu-
sammen, fesselten uns und warfen uns in den
Salon, wo sie uns unter Aufsicht eines Mitgliedes
der Bande einsperrten, Ein anderer iibernahm
das Steuer, ein dritter die Maschinen und so
brachten sie das Boot in einen Schlupfhafen, luden
unsere Kisten aus, die noch in der gleichen Nacht
von ein paar Lastautos abgeholt wurden.

Dann gingen sie wieder an Bord, brachten das
Schiff wieder auf Hohe See, liessen uns endlich
frei und fuhren auf ihrem Schnellboot davon. Das
ganze Abenteuer hatte sieben Stunden gedauert.

Was konnten wir machen? Wir waren nicht be-
waffnet. Und wir konnten nicht einmal klagen. In
diesem Fall hitte man uns beschuldigt, die Ware
selbst ausgeladen zu haben und hédtte uns ins Ge-
fingnis geworfen. Es war noch besser, sich damit
abzufinden.»

Seerquber in Aktion

Ein Kapitdn, dessen Name nicht genannt wer-
den darf, hat uns iiber eine dhnliche Geschichte
berichtet, die seinem Schiff von 300 Tonnen, das
mit 23 Tonnen Zigaretten beladen war, passierte.

«Es war ausserhalb der franzosischen Hoheits-
gewisser, auf der Hohe von Marseille. Ich sah ein
Fischerboot auf uns zukommen, das aber unge-
wohnlich rasch fuhr. Etwa fiinfzehn bewafinete
Kapuzenmiinner entern uns, und sperren die Mann-
schaft ein. Sie ibernehmen das Kommando des
Schiffes. Aber am niichsten Morgen lassen sie uns
frei, weil der Pilot Schwierigkeiten mit der Ma-
schine hat. Sie zwingen mich mit vorgehaltener
Waffe, das Schiff in die Nihe von Marseille zu

steuern, Hier iibernehmen sie wieder die Fiih-

rung, sperren mich mitsamt der Mannschaft von
neuem ein. Sie hatten die Lucken vermacht, damit
wir uns nicht orientieren konnten, wo sie die
Ware an Land brachten. So wurden wir um 500
Kisten erleichtert. Die Reise unter ihrem Kom-
mando hat drei Tage gedauert.»

Andere Handler wurden auf dhnliche Weise be-
raubt. Dies passierte auch dem in diesen Ge-
wissern sehr bekannten weiblichen Kapitén, einer
gewissen Madame Houillon, die auf der Héhe von
Marseille von Piraten iiberfallen wurde, die eben-
falls als Zollwichter verkleidet waren. Madame
Houillon ist keine alliigliche Personlichkeit. Sie
ist Englinderin von Geburt, Franzésin durch
Heirat. Thr Mann soll ein ehemaliger Polizeibe-
Man nennt sie «die Blonde» oder
«Florence». Sie ist 1,60 m gross und auf ihrem
Schiff, der «Arrow-Mail», gehorcht ihr die aus
Albanesen, Litauern und Schweden bestehende
Mannschaft auf den kleinsten Wink. Vor diesem
Schiff kommandierte sie das «Stachelschweiny, das
vom spanischen Zoll geschnappt wurde. Die Riick-
schlage, die sie durch die Banden erlitten hat,
scheinen aber ihren Tatendrang etwas geddmpft
zu haben.

Madame Houillon ist uibrigens nicht der einzige
weibliche Kapitdn. Es gibt noch eine Madame
Odette Brondy, eine Franzosin, die durch Heirat
Englinderin wurde und die den «Handel auf
Hoher See» betreibt. Sie ist eine michtige Er-
scheinung und soll eine ehemalige Variétésiingerin
sein.

amter sein.

Das Schiff der schénen Frauen

Kurze Zeit nach Kriegsende zog ein Fahrzeug
die Aufmerksamkeit der Zollbehorden auf sich,
das nur mit Frauen bemannt war, wenn man so
sagen darf. Thr Schiff hiess «Charmante» und sie
betrieben den Zigarettenschmuggel nach einer be-
sonderen Methode. Die fiinf Frauen waren alle
sehr jung und hiibsch, Sie verbanden den Zigaret-
tenhandel mit dem nicht minder eintriglichen Ver-
kauf ihrer Reize. Als die Zollwdchter diesen Ge-
schiiften ein Ende setzten, wurde die «Charmante»,
ein ehemaliger Unterseebootjiger, mit einer méinn-
lichen Besatzung fiir den «Handel auf Hoher See»
verwendet.

Dass sich Frauen auf dieses Geschift einlassen,
ist umso bemerkenswerter, als es sich um eine
schwere und wenig eintrigliche Arbeit handelt.
Sie wird auf kleinen Fahrzeugen geleistet, die
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aber bei jedem Wetter hinaus auf hohe See
miissen. Sie kreuzen- manchmal durch Wochen am
Rande der Hoheitszone, um auf ihre Rendezvous
zu warten. Die meiste Arbeit muss in mondlosen
Néchten bei verdeckten Lichtern gemacht werden.
Bei hoher See ist das Ueberladen sehr gefdhrlich.
Und bei jeder Fahrt muss dies einige Male ge-
schehen. Oft gehen der Brennstoff und selbst die
Lebensmittel aus. Und manchmal haben die Zoll-
wichter Bemannungen aufnehmen miissen, die vor
Erschopfung und Hunger halbtot waren. Die Ma-
trosen verdienen kaum mehr als 40000 Francs
monatlich. Dazu kommen Pramien, welche die
Bezahlung verdoppeln. Der Kapitéin erhilt, ausser
seinem Gehalt, rund einen Dollar fir die Kiste.

20 000 Francs pro Nacht

Die Arbeit der Minner, welche die Waren auf
Lastautos verladen oder in einer Villa unterbrin-
gen, die als Zwischenlager dient, ist ebenfalls hol-
lich schwer. Sie miissen Uber die Steilufer der
Schlupfhifen, koste was es wolle, in stockdunkler
Nacht Kisten iiber Kisten hinaufschleppen. Sie
erhalten dafiir 20 000 Francs pro Nacht.

Indessen verschaffen sich alle diese Ménner von
Zeit zu Zeit einen kleinen Uebergewinn, indem sie
eine Kiste auf die Seite bringen. Uebrigens werden
sie durch diese Zigaretten am leichtesten erwischt
und man kann dann daraus manchmal das Schiff
feststellen, das den Transport durchfithrte. Aber
man ist noch nie weiter gekommen. Die sechs Kilo
Zigaretten, die ein Matrose der «La Patoche» ge-
stohlen hatte und die man an Bord dieses Schiffes
fand, fiihrten zur Entdeckung, dass dieses neun-
hundert Kisten irgendwo zwischen Nizza und
Marseille ausgeladen hatte.

«Die Unabhingigen» kdmpfen gegen alle Schwie-
rigkeiten um ihre Existenz. So nehmen sie immer
hiaufiger bewaffnete Ménner mit, welche die La-
dung bei Angriffen von Piraten zu verteidigen
haben. Aber diese Ménner kénnen sich ohne Zwei-
fel jeden Augenblick selbst in Piraten verwandeln.
Und dazu haben die Banden, welche die Vor-
herrschaft an sich zu reissen suchen, iiber der-
artige Mittel, dass der Kampf stets ungleicher
wird. Sie stecken dahinter, wenn dem Unabhén-
gigen eine Ladung geliefert wird, die zum Teil
nur Papier oder Holz enthilt. Sie sind es, die die
Ladung kaufen und nachher die Bezahlung ver-
weigern.
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Wie kann man gegen Leute kidmpfen, die ihre
cigenen Aufkldrungsflugzeuge haben, mit denen
sie den Kurs der gegnerischen Schiffe verfolgen,
die entweder die Zollwdchter auf sie hetzen oder
den geeigneten Augenblick fir die Enterung wih-
len konnen? Man hat festgestellt, dass die «Char-
mantey zu ihren Treffpunkten durch ein Flug-
zeug dirigiert wurden, das seine Botschaften in
kleinen Kautschuksickchen abwarf, die an Reifen
von Motorrollern befestigt waren.

Was kann der Zoll bei diesem ungeheuren Be-
trieb tun, der sich iibrigens nicht nur auf Zigaret-
ten beschrinkt? Zwei Drittel dés Schmuggels ent-
gehen ihm, ohne dass er diese zu Gesicht bekommt.
Freilich soll ein besonderer internationaler Polizei-
dienst in Tanger (Interpol) die Polizeibeh6rden
der einzelnen Linder von den auslaufenden Schif-
fen verstdndigen. Besonders wenn es sich um Zig-
rettenschmuggel zu handeln scheint, wird Rom,
Madrid und Paris benachrichtigt. Aber der Zoll
darf auf Hoher See nicht eingreifen.

Dutzende mit Zigaretten beladene Schiffe von
mehr als 100 Tonnen durchkreuzen das Mittel-
meer. Eine noch viel grossere Flotillie von Jachten,
die die Flagge irgendeines siidamerikanischen
Staates fithren, treibt
stindig an den Kiisten herum, um im geeigneten
Augenblick das Schmuggelgut zu iibernehmen. Die
Zollwiichter sind fir diesen Kampf nicht geniigend
ausgeriistet und geben selbst zu, dass sie ihre
Kiisten nicht ausreichend bewachen kénnen.

von Fischerbooten, sich

Auf dem Land ist der Wachtdienst besser organi-
siert. Zwischen den verstreuten Zollposten an den
Mittelmeerkiisten mit ihren tausenden von Schlupf-
plidtzen rasen mit Radio ausgeriistete motorisierte
Streifen hin und her. Aber auch hier geschieht es
sehr selten, dass man das Gliick hat, bei einer
Entladung zurechtzukommen. Die meisten Ent-
deckungen sind der Schwatzhaftigkeit oder der
Ungeschicklichkeit der Beteiligten zu danken. Die
Stapelung von vierhundertliinfzig Kisten Zigaret-
ten in der Villa der Familie Graf Sforzas in der
Nihe von Toulon wurde nur dadurch bekannt,
da sie bei Tagesanbruch noch nicht beendet war.
Der Hauswart hatte aus dem Gebdude ein Lager
fiir Schmuggelware gemacht. Viel seltener fiihren
Spitzelberichte zu rechtzeitigem Eingreifen bei
Ausladungen.

Aber was geschieht schon, wenn die Zollwichter
ein paar von den Handlangern, ganz unten am
Fuss der Leiter, und wenn es gut geht, auch noch



die Ware erwischen? Die Leute werden zu ein
paar Monaten Gefingnis verurteilt. Der Advokat
erlegt schnell eine Kaution, die von den hohen
Herren gezahlt wird, damit die Helfershelfer den
Mund halten. Diese verraten auch meistens nicht,
werden dank der Kaution aus dem Gefdngnis
entlassen und nehmen ihre alte Beschéftigung wie-
der auf. Und die hohen Herren, die personlich
nicht einmal das Gesetz ibertreten, stapeln ihre
Dollar in den Banken Tangers auf.

Vergniigungsjachten auf Schmuggelfahrt

Ein besonderes Auge haben die franzdsischen
Zollbehorden auf die Vergniigungsjachten, die man
in den alten Héfen von Nizza und Marseille in
grosser Zahl sehen kann. Sie fiihren irgendeine
auslandische Flagge und sind hier seit Jahren
mehr oder weniger liebe Géste. Die Zollbehdrden
wissen, welcher Art Handel sich ziemlich viele
dieser Fahrzeuge widmen, aber sie konnen nicht
eingreifen. Es geniigt nédmlich nicht, dass der
Fremde offiziell an Bord wohnt. In dem Augen-
blick, wo er seine Wohnung durch einen Laufsteg
mit dem Ufer verbindet, darf er von den franzosi-
schen Zollern nicht mehr untersucht werden. Diese
Schiffe beniitzen Radiosender ohne Kontrolle und
ohne Ermichtigung. Obwohl sie nur das Recht
haben, auf Hoher See zu senden, so genieren sie
sich nicht, dies in dem Hafen zu tun, wo sie vor
Anker liegen. Und im Hinblick auf die Schwierig-
keiten, die einem Eingreifen entgegenstehen,
schliessen die Behorden einfach die Augen.

Wenn auch der Zigarettenhandel der éigentliche
Handel des Mittelmeeres ist, so ist er doch nicht
der einzige. Man handelt zwischen Marseille, Tan-
ger, Griechenland, der Tiirkei, Jugoslawien und
Italien auch durchaus erfolgreich mit Rauschgiften,
Frauen und Devisen. Der grosste Markt fiir
Rauschgifte ist heute Nordamerika, wo man an die
1500000 Siichtige gegen ungefahr 7000 in Frank-
reich zahlt. Daher kann man fiir ein Kilo Heroin,
das in Frankreich 4200 Dollar kostet, in den Ver-
einigten Staaten 16 000 bis 20 000 Dollar erzielen.
Auch die immer noch grosse Zahl hiibscher, junger
Méidchen, die aus allen Léndern Europas angewor-
ben werden und in Genua, Neapel, Marseille oder
Toulon zu ihrer «Auslandstournées starten, wird
vielfach mit Schmuggelschiffen beférdert. Man
geht auch bei dieser «Fracht» gerne ‘den Behorden

aus dem Wege . .. G.W. (NPA)

Paul Eggenberger

BAROMETERSTAND

VERANDERLICH

Wem ist sie nicht vertraut, die Skala eines jeden
Barometers, die vom Sturm bis zu schon und be-
stdndig reicht? Und wer hat nicht schon am Baro-
meter geklopft, wenn er hiibsch in der Mitte, auf
dem ungewissen «Verdnderlich» stand? Ohne
Zweifel, es ist unangemessen, wenn man nicht
weiss, ob der Regenschirm oder die Sonnenbrille
notig ist, ob man sich leicht oder warm kleiden
soll. Und doch ist es eine so unbedeutende per-
sonliche Angelegenheit, wenn man den sachlichen
Masstab anlegt. Entscheidend anders ist es, wenn
der eigene, der menschliche «Barometer» verin-
derlich anzeigt. Bei allzuvielen Menschen scheint
das der Normalzustand zu sein. Ein Wort, eine
Bewegung, irgendeine Zufélligkeit, ja sogar ein
heiteres Kinderlachen kann ein pldtzliches Sturm-
tief heraufbeschworen.

Um solche Menschen verbreitet sich eine Atmo-
sphére der Unsicherheit, Man tappt im ewigen
Ungewissen, gleichsam im Nebel. Darf man spre-
chen? Soll man schweigen? — Immer liegt das
Unwetter drohend in der Luft, beengend, be-
angstigend und ldhmend, sei es am Arbeitsplatz,
im Freundeskreis oder in der Familie. Statt be-
gliickender Geldstheit bringt dann die Gemein-
schaft nervenaufreibende Spannung. Und diese
bange Erwartung wirkt auf die Dauer wie ein
gliserner I'rost, der totet, alles Blithen im Keime
erstickt.

Gewiss, jeder Mensch ist unterschiedlichsten
Stimmungen unterworfen., Aber wir sind es unsern
Mitmenschen schuldig, und es gereicht uns selber
zum Wohle, wenn wir durch Selbstkontrolle dafiir
sorgen, dass unser «Barometerstand» sich nicht
allméhlich bei «Veriinderlichs fixiert, immer be-
reit, zu «Sturmy abzusinken. Und lésst er sich vor-
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