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Vor vierzig Jahren

Roman einer Passage

Zur Erinnerung an den Bau des Panamakanals

Im Sommer 1914 erschien in der «Neuen Ziir-
cher Zeitung» folgende ganz kleine Notiz: «Als
erstes Fahrzeug passierte am Montag das Paket-
boot ,L’Alliance’ in einer Stunde dreissig Minuten
ohne Unfall den Panamakanal.» Hinter dieser kur-
zen prosaischen Meldung, die den Abschluss einer
wahren Riesenleistung, némlich des Baues des
64 km langen Kanals verkiindet, verbirgt sich eine
jahrhundertelang wiahrende eigenartige Geschichte,
eine kaum absehbare Kette von Ereignissen, Ent-
deckungen, Katastrophen, Gewalttaten, Erfolgen
und Unruhen aller Art — eine Bewegung, die
wie ein ungebandigter Wildbach durch das Massiv
der neuzeitlichen Geschichte stiirzt und erst durch

die Vollendung des Kanalbaus 1914 zum Still-

stand oder zur Beruhigung gekommen ist. Diese
Geschichte begann eigentlich mit dem Vormarsch
der tirkischen Osmanen im Mittelalter. Ihre Er-
oberungen vertrieben die westlichen Méachte mili-
tarisch, politisch und wirtschaftlich aus dem ost-
lichen Mittelmeer und verriegelten die orienta-
lische Passage des abendlandischen Verkehrs. 1453
fiel Konstantinopel in die Hénde der Tirken, die
durch diese welthistorische Eroberung dem Abend-
land die_letzte Moglichkeit raubten, den freien
Handelskontakt mit dem Orient, mit China und
Indien, iiber die alten Landwege wiederzugewin-
nen. Europa musste neue Zuginge zu der noch

grosstenteils unerforschten Ostlichen Welt ent-

decken. Auf dieser ergreifend grossartigen und
waghalsigen Suche nach dem Fernen Osten geriet
Kolumbus 1492 an die Kiisten Mittelamerikas,
und es war nun lediglich eine Frage der Zeit, wann
der Durchstoss vom Atlantik zum Pazifischen
Meer durch die Landenge geschehen wiirde, nach-
dem sich herausstellte, dass jenseits dieses angeb-
lichen Fernen Ostens, der ja erst Amerika war,
tatsachlich noch ein zweites unermesslich grosses
Meer liege. Die spitere Ueberwindung der Land-
enge von Panama erfolgte also in exakter Kon-
sequenz zum forschenden Suchen des Kolumbus
nach der Welt des asiatischen Ostens; der Panama-
kanal verlauft im Grunde gleichsam in der inneren
Richtung der Visionen und Absichten des genuesi-

schen Entdeckers. Vorderhand aber, um 1500, kam
der von den Osmanen mittelbar ausgeloste abend-
landische Vorstoss gegen China und Indien iiber
die Meere vor und in Mittelamerika ersimals zum
Stehen.

Was Gott vereint hat . ..

Gewiss erfuhr Kolumbus gertichtweise von den
Eingeborenen, dass es eine nach Indien fithrende
Wasserstrasse in das grosse Meer «auf der anderen
Seite» gebe. Aber er lebte und starb im Glauben,
wirklich Asien erreicht zu haben und ging daher
dem fiir ihn unverstdndlichen Gerticht nicht nach.
Auch Balbao, einer der anderen spanischen Ent-
deckungsabenteurer jener Zeit, horte die Legende
von dieser geheimnisvollen Passage. Er durch-
querte die Landenge zu Fuss und erblickte als
erster Europder das Pazifische Meer. Aber so
eifrig die Kiiste weiterhin nach Norden und Si-
den in diesem Gebiet nach der natiirlichen Durch-
fahrt durchforscht wurde, sie liess sich nicht ent-
decken, obschon die Eingeborenen auf ihrer Be-
hauptung weiterbeharrten. Schliesslich schlug
der Entdecker und Eroberer von Mexiko, Fernando
Cortez, vor, man solle doch einen Kanal bauen.
Aber sein Vorschlag stiess auf Widerstand bei
seinen Gefiahrten, die seine Pline verraterisch hin-

tertrieben. Er ermunterte seinen Neffen, Alvaro

de Saavedra Ceron, das Projekt nicht aus den
Augen zu lassen. De Saavedra gelang es denn
auch, Kaiser Karl V., als den Oberherrn des neu-
entdeckten Landes, davon zu iiberzeugen, dass ein
kiinstlicher Wasserweg in den «Stillen Ozean» ge-
baut werden sollte, worauf also bereits 1543 das
Projekt eines Kanals studiert wurde. Aber Karl V.
starb vorzeitig und sein Nachfolger Philipp II.
verbot aus politischen und religiésen Griinden,
den Plan weiterzuférdern: was Gott vereint habe
— namlich Siid- und Nordamerika — diirfe von
Menschenhand nicht getrennt werden . .

- Vom Suezkanal zum Panamakanal
Hundert Jahre und lédnger war nun Panama
und das Meeresgebiet vor seinen Kiisten ein
schreckensvoller Kriegsbereich, in dem sich un-
» Fortsetzung 3. Umschlagseite
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erbittliche und blutige Kémpfe zwischen den Spa-
niern und Englindern und unzdhlige -Seepirate-
reien abspielten. 1671 erlitt die Stadt Panama
durch den englischen Seerduber Sir Henry Mor-
gan unter abscheulichsten Greuelszenen das trau-
rige Schicksal vollstindiger Zerstorung. Etwas spa-
ter wurde das Land Schauplatz katastrophaler

Handelsspekulationen. Endlich um 1800 begann,

die Idee eines Isthmischen Kanals wieder ernst-
liches Interesse zu erregen. Kein geringerer als der
berithmte deutsche Naturforscher Alexander von
Humboldt befasste sich mit einem solchen Pro-
jekt, und auch Goethe &dusserte sich 1827 dazu:
«So viel ist sicher, dass, wenn es gelingt, einen
Kanal vom mexikanischen Golf nach dem stillen
Meer durchzulegen, der ganzen Menschheit, der
zivilisierten wie der unzivilisierten, zahllose Wohl-
tat erwachsen wiirde.» Und er schloss: «Es wiirde
mich wundern, wenn die Vereinigten Staaten von
Nordamerika sich die Gelegenheit entgehen lassen
sollten, um ein solches Werk in ihre Hand zu be-
kommen. Ich wiederhole deshalb, dass es absolut
unerlisslich ist, fiir die Vereinigten Staaten einen
Durchgang vom Golfe nach dem stillen Meer zu
erméglichen, und ich bin sicher, dass sie es. tun
werden.» Die Vereinigten Staaten liessen sich die
Gelegenheit auch wirklich nicht entgehen — aber
bevor sie zum Zug kamen, begann ein anderer
unternehmungslustiger, europiischer Staat den Ka-
nalbau: Frankreich. Der ruhmreiche Erbauer des
Suezkanals, Ferdinand de Lesseps, glaubte, auch
den zweiten interozeanischen Weltkanal vollenden
zu konnen. Er griindete zu diesem Zweck voller
Optimismus eine Gesellschaft, die «Compagnie
Universelle du Canal Interocéanique», die fiir die
notigen Geldmittel besorgt war und grosse An-
leihen in Frankreich aufnahm; 1881 begann er
in grossartigstem Stil zu bauen. -

Bankrott, Revoluﬁon, Krieg . ..

Der franzosische Versuch scheiterte jedoch

furchtbar. Es war, als rdche sich das Land, das:

seit der Entdeckung durch Kolumbus von Greueln
aller Art geschindet worden war, an jedem, der
versuchte, es zu zivilisieren. Die durch Fieber und
Krankheit verursachten Menschenopfer unter den
Armeen von Arbeitern, die herbeigeeilt kamen, wa-
ren unerhort, besonderns da die sanitidren Vor-
kehrungen unzulanglich blieben. Trotzdem setzten

- die Baugesellschaften ihre Arbeiten mit modern-

sten Maschinerien fort; an Kapital fehlte es ja
zunichst nicht. Aber obschon vorbildliche Studien
und Projekte und auch bewundernswerte Fort-
schritte gemacht wurden, gelang es nicht, der
Schwierigkeiten Herr zu werden. Man verrechnete
sich in wichtigen Punkten; im Freudentaumel, den
das Werk erzeugte, war zu viel Geld verschwendet
worden und bevor die Hilfte der Arbeit vollbracht
war, musste sich die Gesellschaft bankrott erkla-
ren. Es kam zu einem wahren Empdrungssturm in
Frankreich: der «Panamaskandal», in den Hun-
derte von franzosischen Parlamentariern wegen
Bestechung und Betrug™ verwickelt wurden, und
an dem der hochbetagte Lesseps gebrochen starb,
ist als eine der peinlichsten Affdren der neueren
Zeit in die Geschichte eingegangen. Jetzt kam die
Reihe an die Vereinigten Staaten, die der franzo-
sischen Baugesellschaft-das Unternehmen fiir teures
Geld abkauften. Aber bevor sie an den Weiterbau
denken konnten, mussten sich zuerst die politi-
schen Verhiltnisse in Mittelamerika dndern: erst
nachdem in Panama eine — von den USA offen-
kundig geforderte — Revolution ausgebrochen,
das Land unter knapper Vermeidung eines Krie-
ges von Kolumbien getrennt und als selbststédndi-
ger Staat bereit war, die 16 km breite Kanalzone
an die Vereinigten Staaten abzutreten, konnte der
Kanal erneut in Angriff genommen werden. Dar-
aufhin dauerte es noch zehn Jahre, bis das gigan-
tische Werk nach harter Arbeit und unter ver-

besserten sanitarischen Bedingungen zum gliick-

lichen Ende gebracht werden konnte. Leiter des
Baus war der amerikanische Ingenieur und Oberst
George Washington Goethals. Selbst iiber der Ein-
weihung des Kanals aber lagen wiederum diistere
Schatten: die offizielle Eroffnung von 1914 musste
wegen Ausbruchs des ersten Weltkrieges verscho-
ben werden und fand erst 1920 statt. Noch heute
scheinen die alten Geister der Zerstérung am Ka-
nal zu rumoren: die Nachricht, wonach letzthin
in der Kanalzone die Gefahr schwerer Rutschun-
gen gemeldet wurde, erstaunt niemanden, der
weiss, durch welches Land der Kanal gelegt ist.
Jenes kleine unbedeutende Paketboot aber, das
laut Zeitungsmeldung im Sommer 1914 durch den
Kanal fuhr, glitt auf Wasserbahnen dahin, deren

- Herstellung eine jahrhundertealte abendléndische

Sehnsucht und Planung erfiillt hat.
- Peter Seidmann
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