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Der Gotthard einst und jetzt
Von Dr. Albert Schafer.

1. Die erjten Nadyridhten vom Sotthard.

Auffallend fpdt ift der Gotthapdpafi, der tir-
sefte aller Alpenibergdnge, entdectt und beniigt
toorden. Die dmifdhen Truppen marfdhiexten
{iber den Gimplon nady Neartinad, venches und
Bafelaugit; fie zogen iiber den Lufmanier und
den Gplilgen nad) €hur, Arbon und Jiividy; beide
Strafen, die weftliche und sitlidhe, trafen {ich am
Sufammenfluf von Aare, Limmat und Reuf in
Windifdy; dort bHatte Fabrzebhnte hinduudh eine
der adyt Legionen, welde die Nheingrenge Jdhivm-
ten, thr Standguartier. Warum aber wurde die
Gotthardroute, die flivgelte BVerbindung wifchen
Oberitalien und Windifch, nicht benust? Aug
einem einfadhen Grunde: weil der Sotthardpaf
pom Teffin aus gar nidt ing Land Uri, fondern
nur bi§ ing Urferental, und bon da fiber dic
Furta zur Mhone und dber die Oberalp um
Rbein flihrte. Jwifdhen Urferen und Uri abex
perfpercten Feldtwdnde den Durdhgang; nur die
Reuf batte fich eine {dymale Gpalte durdhge-
freffen, durch die fie fich fehdumend und donnernd
s Tal ftiivgte: die Sdhblenenfchludht.

Das wurde erft umg Fahr 1200 anders. Da-
malg erztoangen die Bewobhner von Urferen den
Weg nach Uri hinunter in tollfiihner Weife. Hodh
fiber Der Meuf wurden Hafen in den Felfen ge-
rammt, Retten Ddarvan gebdngt und Balfen in
die Retten gelegt. Alfo eine Wrt Briide; nur
fithrte Jie nidht pon dem einen Ufer jum andern,
jondern dem einen Ufer entlang. €in ungemiit-
{icher Wieg! Uber einem hingen die Felswdnde,
unter einem donnerte die Meuf und fandte den
Dampf und Sifeht empor: das war die ,ftiebende
Vriide”.

Wit der jtiebenden BVriide war die Sotthard-
route erdffnet. Im Fabre 1240 reifte eine SGe-
jandtfdaft Sdhonzer {iber den Paf nad) Stalien
sum Raifer — mitten im Winter! Ums Fabhr
1250 befand fidh in Seedorf eine grofartige Pil-
geranftalt; Wavenballen werden vou italienifdhen
Kaufleuten fiber den Sotthard divigiert, und die
Habgburger beziehen vom Sotthardzuge ergiebige
3olle.
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Die Crdffnung des Gotthardpaffes war allex
Wabhrcheinlichteit nacdh von entfdheidender Be-
deutung fliv die Sriindung der Sehweizerifhen
Eidgenoffenfchaft. Um diefe Strafe unmittelbay
in feine Getwalt zu befommen, faufte RKonig
Heinridy 1231 die Urner von der Herrfdaft der
Habsburger (o8 und verfprach ihnen in einem
Freibeitsbriefe, {ie nie mehr dem NReidhe 3u ent-
fremden. Go wurde dag Linddhen Ui reidhSun-
mittelbar, weichsfrei.

2. Der Gotthard afg Saumpfad (1200—1830).

Der rege BVertehr madte aldbald fefte Ber-
fehrdeinvithtungen notwendig. Geit 1315 beftand
swifchen Uri und Livinien ein Bertrag, laut wel-
dhem die RKaufleute gegen ein Weggeld durch-
faumen durften. Nachdem dev Verfebhr jabhrlich
{chon auf 16 000 Menfdyen und 9000 Plerde ge-
ftiegen ar, fegten 1363 Ammann und Talleute
pon Urferen eine Gdumerordnung und wenig
{pdter eine befondere E€ilgutordnung auf. Fene
enthielt Hauptfaddilich Veftimmungen f{iber Ddas
Antoeifen, Wegnehmen, Abjagen, Sehddigen,
Bergiiten, fiber die Jahl und das Setvidht dex
Warenballen, fowie ber den Lobn, dasg {1bew-
fordern, Borfahren, die Kehrordnung und Er-
Jfagpflicht der Fubrleute. Sdumerjtationen wa-
ven Flielen, Wivolo, Giornico und BVellingona.
on Lugern regelte ein Sdiffsmeiiter den Ber-
fehr auf den Sdhiffen. Befdrdert wupeden haupt-
fadlich Geide, Leinwand, Wolle, Leder, Biel,
Rebengmittel (Wein aug Jtalien und Sriedyen-
[and, Gpejereien, RKorn, Hafer, O, Butter),
Syausgefidivre, Eifen, Kupfer, Blel. Im 17. Jabhr-
bundert verfebrte jeden MWiittwocdh und Samstag
eine veitende Poft swifdhen Jirich und Mailand,
die am erften Tag bis Urferen, am jweiten big
Faido, am dritten big Lugano und am bHierten
6ig Mailand fam.

m 1650 begann man die Gtrafe mit ,Roll-
fteinen” 3u pflaftern und auf fiinf Meter 3u ver-
breitern, €xft im Fyabhre 1708 twurde der Felg in
der Gehdllenen durchbobhrt: ein 65 Weeter lan-
ger Tunnel, dag , Urnerlodh”, exfeste die Jticbende



Briide. Eine Fabritrafe aber war der Sotthard
nod) nidht. Denn ald im Fuli 1775 ein Eng-
{dnder, Dder Mineraloge Sreville, per RKut{de
fiber den Gotthard fuhr, mufte er 78 Mdnner
mitnehmen, die den Wagen an den {dywierigiten
Gtellen augeinandermabhmen und wieder ufam-
menfegten! Wiv wundern ung nidht, daf diefe
Neife etiwa 450 Franten gefoftet und von Alt-
dof big Magadino (am Langenfee) ficben Tage
gedauert hat. So hat audh der wfjifdhe Seneral
Sutoroff, der im Herbft 1799 mit 21 000 Mann
den Sotthard vom Giiden bher fber(chritt, feine
Gefchlite fiber oOftliche Pdaffe nady Feldtivd) ge-
fandt; den Train mufite er auf Saumtieren {iber
den Gotthard fehaffen.

3. Die Gotthardftrafe.

Fabrbar wurde der Sotthard erit mit der Er-
dffnung der Kunftjtrafe im Fahre 1830. Gofort
begann der Warenverfehr anzufdhellen. Da-
mal8 paffierten den Jol in Dozlo Srande (auf
der Giidfeite) jabhrlich etwa 9000 Doppelzentner
Baummolle, Seide, Manufafturwaren; 84 Jent-
ner RKalb- und Jiegenfelle; 96 Jentner Leder,
68 Sentner Obft, 9000 Zentner Reig, O, Ho-
nig, €ifen, PLulver ufw., 1600 Jentner Korn,
17000 Zentner Kdfe, 6300 Jentner MWein und-
Branntwein, im gangen alfo 3irta 40 000 Jent-
ner Waren. Big 1840 verdoppelte {ich Ddiefer
Berfehr. '

Droben im Hofpiz auf der Vafhdhe waltete
feit 1841 ald Diveftor Felix Lombardi aug Ai-
tolo (geftorben 1863). IMit mufterhafter Treue
und Hingebung war er ein Vater der Wrmen in
diefen untoirtlichen Gegenden und (ibte die twei-
teftgehende Gaftfreundichaft. Der Vaffantenver-
fehr mebrte {ich auferordentlich. Tn den Finf-
sigerjahren wurden im  Hofpiz jdhrlich (iber
10 000 arme Reifende verpflegt, im Fahre 1876
fogar 17 847. Der Gefamtbertehr der Paffanten
betrug 60—70 000 Poftreifende und dazu Jehn-
taufende von Fufgdngern.

Sefabrlos aber war der Gotthard trog allen
Sdusvorridhtungen der neuen Gtrafe nody fei-
nestegs. Befonders die Gtrede Hofpental-Ai-
tlo war eine {Glimme Segend flir Wanderer,
Fubrleute und Gehneefchaufler, die bier 3zu

DOugenden von den Lawinen begraben wurden.

-Schloss Rapperswil nach Zeichnung.

gn einer einzigen Yobemberwode ded Fahres
1874 ereigneten fid) hiew folgende Unglidsfdlle:
€in Mann in der Ndhe des Hofpizes erfroren
aufgefunden; ein Pofjtfondufteur in der Tremola-
idhudt von einer Lawine evjdlagen; 100 Jta-
[ener pon eingr Lawine weggeriffen (dDavon wur-
den 95 toieder beil herausgezogen, fiinf blieben
tot).

4, Die Sottbardbabn.

Die Gotthardbahn wurde in den Fahren 1872
big 1882 erbaut. Jwei Linien flibren bon Luzern
und Jug aus nady Goldau und Brunnen. Dann
folgt die Vahn dem Urnerfee und erveicht bei
Flitelen dag Reuftal. Fn Cxftfeld, dag getoiffer-
mafen am Fufe des Gotthard liegt, beginnt die
Gteigung. €8 gilt nun flir die Lofomotive, den
€ifenbahnzug big nad) Gojdhenen um 634 Meter
hober binoufzuziehen. Die Sdhnellziige Befom-
men deshalb eine Borfpannlofomotive, wdhrend
bei den Giitersiigen eine jweite Lofomotive {tdHt.
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Kiihn und flegreidh geht e$ vorwduts ing wilde
Neuftal, auf gewaltiger Vrlide in {dhiwindeln-
der HBhe fiber den RKerftelenbach und Hald dar-
auf fiber die Neu. Hinter SGurtnellen Hefdyreibt
die Babhn einen RKreis im Verg, der fie etwn
40 Meter Hinauffcdhraudt. Dann geht fie unter
der Rirdje bon Wajfen BHindurcdh und befdhreibt
eine Gdyleife, die fie ur Station Waffen uriict-
fiibrt. Wieder eine getoaltige Brlide (ber die
Meien-Neu, noshmals eine weite Schleife; dann
endet fic) die Linie endgliltig nach Sfliden und
eilt Gofdenen su. In 50 Minuten bat der
Gdnellzug diefe Hohe erflommen und dabel einen
MWeg surlidgelegt, fo lang wie 3um BVeifpiel don
Jtitiy nady Winterthur. Die Gfiterziige freilich
fahren langfamer und braudien fliv diefelbe
Gtrede etiva 3twei Stunden.

Bei Godfdhenen beginnt der 15000 Meter
lange Gotthardtunnel. Ein gewaltiger Bau! Im
Jabre 1872 wurde dex erfte Gpatenjtihy getan;
adyt Jabre {pdter, am 29. Februar 1880, am
flinften Gonntag im Hornung, begegneten fid
im Ynnern Des BVerged die Wrbeiter von RNox-
den und Giiden, und zwei Fabhre darauf fonnte
der Tunnel dem Verfehr iibergeben twerden. Un-
texhald Andevmatt und in der Mitte des Tun-
nel8 aren grofe Gdhwierigleiten ju iibervin-
den, Do dag Geftein nicht ftart genug war, um
fich feldbft su tragen und die jtdrfiten Holzein-
bauten und Jimmerungen jerdriicte. Dag Se-
wdlbe mufite aug riefigen Quadern erftellt wer-
den. €3 fet {ich rund herum unter den Geleifen
fort, fo daff an Ddiefen beiden Gtellen der Jug
durd) eine fteinerne Mbbhre fahrt. — Der Cr-
bauer des Tunnels, Jules Fabre, der fich vom
Simmergefellen 618 jum tweltberihmten Tn-
genfeur emporgeavbeitet Hatte, mufBte die (ber-
menfdilichen Strapazen ded Tunnelbaues mit
dem Leben bezahlen. Am 19, Fuli 1879, ein
halbeg PYabr bor dem Duydhbrudy, traf ihn im
gnnern deg Tunneld ein Herzfcdhlag. Ein fdhdnes
Denfmal auf dem Friedhof 3u Sbdfdhenen ehut
ibn und Ddie am gleidhen Wert gefallenen Ar-
beiter. — :

Wi verlaffen den Tunnel bei Wivolo; ed geht
abwdrtg, dem {dhonen, flaven Teffin entlang.
Docy wdbhrend diefer in luftigen Spriingen duvd
die grofartige Schludht von Dazio Grande bei
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Faido und duvdh die Biasdeina bei Siornico hin-
unterhiipft, muff die BVabhn an beiden Stelien
oel Kreife im Berge befchreiben, um allmdhlid
ing Tal, nad) Biasca, u gelangen: 839 Nieter
tief {ind wir gefallen von irolo Hi§ BViasdea, auf
eine Otrede fo (ang wie von JFridy nad) Brugg.

nd nun feben tir ung den Wertehr diefer
Weltlinie an! Tdaglih fabren in jeder Nidtung
adit Schnellziige, die ufammen mit den Per-
fonemzfigen mindejteng 1500 Jeifende Hefdrdern
und die Gtrede Jlivich—Ntailand in fieben big
adit Stunden duvdymeffen. LVor Sedffnung der
Babhn fibhrte die Voft im ganzen Fabr und in
beiden Nidhtungen nur 60—70 000 NReifende
{iber den Gotthard; das madht alfo per Tag und
in einer Midhtung rund 100 Perfonen. Die Bahn
ift alfo imftande, flinfzehnmal fo viel Paffagiere
3 befdrdern alg bdie Poft und legt zudem in
fiinf Stunden den Weg urfic, ju dem die Poit
awel Tage braudyte.

Nod) viel Sewaltigeres aber [eiftet die BVahn
im Trangport bon Giitern. Um meiften ourde
jie bor dem Riiege in nfprudy genommen durd
Lebeng- und Genufmittel, dunch Antifel der
Mafcyineninduftrie, durdh Brenn- und Bau-
materialien. Diefe bier Sruppen leferten unge-
fabe Duvei Wierteile Des gefamten Giitergewidy-
tes. Da wurden um Beifpiel im Fabhre 1908 an
Getreide befdrdert: 161 834 Tonnen (2ine Tonne
1000 RKilogramm); an MWehl 45000 Tonnen;
an frifdem O6ft 8572 Tonnen; an Orangen,
Sitvonen, Mandeln ufw. 18500 Tonnen; an
Elern 28 400 Tonnen; an Wein und geprefiten
Jrauben 79000 Tonnen. Von Oteinfobhlen und
Rot3 wurden Hiniiberge{dhafft 194 000 Tonnen;
Petrolewm im Sewidht von 11000 Tonnen;
70 000 FTonnen Mafibinen, 290 000 Tonnen
whed und verarbeiteteg €ifen. Endlidh an BVou-
materialien 109 000 Tonnen Gteine (Sranit
und Marmor!); 46 000 Tonnen Jement und
Kalt, 57000 Tonnen $Holz. Bei diefer Aufzdh-
[ung find Waren twie Baummwolle, Seide, Hanf,
Flachs, Diingemittel, Ton- und Slaswaren und
biele andere nicht einmal ertodhnt.

Diefen getoaltigen Miaffen entfprachen die
Fabrtleiftungen der BVabhn. Ju 3ebhn regelmdfig
perfehrenden Giiterzligen famen tdglidh unge-
fdbr fiinf toeitere, die nur nady BVedarf einge-



fdhaltet tourden. Go forgten filv den Giiteraus-
taufd) 3toifdhen Nord und &iid tdglid) 15 Giiter-
alige, woblgemertt, in jeder Niditung! Feder
derfelben filbte ettoa 30 Wagen. Wenn aud)
nue die Hdlfte diefer Wagen beladen war, fo
madte dag 225 beladene Wagen, Wenn jeder
Wagen 10 000 Kilo Ladung trug, fo exgab dag,
nodhymalg abgerundet, 2 000 000 RKilo im Tag.
Cin  aditjpdnniges Fubrwert fonnte auf der
Sottharditraffe 5000 RKilo Lajt befdrdern. Wir
benbtigen Ddemnady viechundert adytfpannige
LQajtfubrivecte, um die gleichen Waren {iber den
Berg 3u ziehen und brauchten dagu epft nod)
flinf- big fedySmal mebr Jeit.

Die RKoblentnappheit, die der Krieg bradyte,
hat dagu gefiihet, die Eleftrififation der Sott-
hardbabhn fo rafdh wie mbglich 3u betreiben. Jroel
Kraftwerfe, dag eine am NRitomfee im Teffin,
dbag andere bei Amiteg, liefern den Gtrom, jedes
bei vollem Ausbau etwa 80 000 Wferdejtdrten.
Die beiden Werte werden durch RKabel diveft
perbunden und evgdnzen fidy in dexr Weife, daR
dag Mitomwert dupd) feinen groen, natiirlidHen
Staufee Gommer und Winter gleidy bie[ RKraft
absugeben vermag, wihrend dag Amfteger Wert
durd) feinen im Gommer grofern Vafjerzuftrom
die Vedlirfnigidhroantungen eines Tages auszu-
gleichen imftande fein witd. Mit einer Span-
nung bon 15 000 Bolt geht der Strom bon Dder
Fabrleitung in  die eleftrifden Lofomotiven.
Dag {ind Ungetiime, hintey denen die bigherigen
Dampflofomotiven weit aurliditehen. Eine elet-
trifcdhe Gliterzuglotomotive entioidelt gum Bei-
fpiel 1750 Pferdeftdrfen und bermag bei einer
GSteigung von 26 Promille 430 ZTonnen An-
hangegewidht 35 KRilometer in der Stunde 3u
befdrdern; da fommt die Dampflotomotive mit

ibren 1250 Pferdefrdften night mehr nach! Der
elettrifche Betwieh tird fiir die Schnellziige die
Gtrede  CErftfeld—Gd{dhenen um 15 Minuten
abfiivzen. Dafilir toiegt eine eleftrifche Lofomo-
tive audy 130 Tonnen, alfo 30 Tonnen mebr ald
eine  Dampflofomotive; alle DBrliden mufBten
perftdrft werden, fechs groffie und finf tleinere
eiferne BVriiden find durd) gewdlbte Strom-
fonfteuftionen erfest worden. Tm Herbft des
Jahres 1920 follen bdie Jtige von Exjtfeld bis
Bellingona elettrifdy fahren. Was foftet’'s? Eine
eleftrifche Lofomotive allein ungefdbr eine Mil-
[ion Franten, jedes der Rraftiverfe etiva 20 Mil-
{ionen, bdazu fommen die Untertoecfe, die den
Gtrom pon der Fernleitung flir die Fabhrleitung
transformieren, die Briidenbauten — man ber-

fteht, wenn dem Papa Bund Geldforgen ertoad-

fen. Dennod) freuen toiv Gdheizer ung diefer
RNeuecrung. Ift fie dodh Dbewufen, die eigenen
Rrdfte unfered Landes ganz anders alg bigher
ausunugen, durd) Verminderung der Naud)-
plage bielen Mdnnern hren Dienft ju erleich-
tern und unfeve Stellung im bolferberbindenden
Weltbertehr zu befeftigen.

Go fdreitet der Menfdyengeift raftlos bor-
fodrts. v [aft fidh nicht abfchrecten durd) die
hohen Sebirgswdlle mit ihren Schneeftiivmen
und Lawinen. Der Weltberfehr {ibepfdhreitet
tihn den Kamm der Wlpen. Was fidy ein Poftil-

Ton nod) vor flinfzig Fabhren nie Hdtte trdumen

Taffen, das ijt heute jur Tatfadhe geworden. Jtur
nod) toenige Jahre, dann [ebt toohl niemand
mehp bon Ddenen, die einft mihielig die fchoer-
beladenen Laftfuhriwerfe und Pojtwagen iber
den Berg begleiteten, und bald titd audh die
legte Dampflofomotive {iber den Sotthard ge-
faudht fein.

Acehrenlesen

Das alte Paar lebte in einer tleinen fhlidhten
Meietwohnung am Rande der Stadt, lebte fim-
merlich bon einer geringen MNente, die der Mann
am Monatsende in einem Vertaltungdgebdude

abzubolen hatte, und gehdrte 3u dev grofen ent-
tdufdhten Schar Dderer, teldhe filix niemanden
mebie 3u jorgen baben alg fiir fid) felbft wnd
darum bon Tag ju Tag immer mehr bon Sorge
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