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Erlebnisse eines alten Lokomotivfiihrers

Al im Gommer 1897 die neuen Jufahrts-
{inien der ehemaligen Gotthardbahn gebaut wur-
den, Lugern-Fmmenfee und Goldau-Jug, traf
aud) mid) al$ jungen [edigen Lofomotivfiibrer die
Berfeung bom Depot Exftfeld nadh) Soldau.

Am 29. Mai 1897 bhabe ich die amtlidye
Collaudationsfabrt ausdgefiibrt Luzern-Immenfee
und Goldau-Zug. Am folgenden Tag 30. Mai
flihrte id) den Erdffnungszug Soldau-Jug. Das
fchonjte an der Feftlichfeit war ein groBartiges
Feuerwerf, aber ein niiglides. Um filr die Ge-
{eifevermehrung im Bahnhof mehr Plag 3u ge-
tinnen, muBten grofe Partien Nagelfluhfeljen
pom Denfwiirdigen Bergfturzgebiet (1806) tweg-
gefchafft terden. SHunderte von Sprengfchiiffen
fradhten in gut beredhneter Neihenfolge.

Der Bau der neuen Linie war mit befondern
Odyioierigieiten perbunden. Kurz vor der Erdff-
nung tutfdte oberhald Waldhoil ein Damm ge-
gen den Gee ab. Nun wurde eine Notbrlide aus
Holz exftellt. Da der Jwifdhenraum vHon der im
Bau Hefindlichen eifernen Briide und dem bor-
beifabrenden Jug nur einige Jentimeter betrug,
mufite ein Wdrter beim BVorbeifahren eines Fu-
ges einen Vefen in die Hohe der Wagenfeniter
heben. Wenn ndmlidh der Jug von der novmalen
Gefdhoindigteit ploglich auf die erlaubten 10
Rilometer abgebremit tourde, Sffneten {id) un-
willflirlich die Wagenfenfter, und die Kopfe {dof-
fen Beraus, um 3u feben, was denn hier twieder
los fei. Um RKopfoerleungen der Neifenden 3u
berbiiten, tourde Ddiefe Einvidhtung getroffen.
Mandher Lodentopf hat mit diefem Vefen ndhere
Befannt[{dhaft gemadht. Wenig vertraueneroedend
oar diefe Holzbriice. Beim BVefabhren derfelben
betoegten fich) die DHoben Holzpfeiler im naffen
alitfchigen Lehmboden gang bedentlich. Ein Bor-
gefeter begleitete midh einmal und madhte mid
auf die offene Geitentiive aufmertfam. A id
die Vemerfung madhte, daf i) die Tiive abficht-
[id)y offen Yaffe {iber diefe Stelle, toeil {dh immer
sum Gprung beveit fef, meinte er aud), die €in-
vidhtung fei nicht gerade vertrauenerwedend.

Audhy unterhald Waldil fadte der Damm
fortwdhrend ab gegen die Strafe, fo daf wdh-
tend dem Betrieb immer neues Mtaterial aufge-

fchiittet werden mufite. Nady BVor{drift mufte
man vor dem Damm anbalten, um dann ganz -~
(angfam Hiniiber zu gelangen. Nicht immer ge-
(ang die gliidlide Uberfabrt, da unter der Laft
der Wagen dag Seleife fid) wieder bexfdyob. W3dl)-
rend meiner Dienftzeit bon nicht ganz 115 Fab-
ren im Depot Soldau war id) Jeuge bon fedhs
Entgleifungen. €8 bergingen Fabhre, big die An-
lagen die ndtige Feftigteit betamen.

Am 1. Geptember 1896 swifchen Fliielen-
Gfifiton bin i) mit einem beladenen Sdhotter-
toagen zufammengeftofen. Der von miv gefiihrte
Sug war ein fafultativer Giitersug. Der voraus-
fahrende Sug hatte dad Gignal aufgeftedt, wurde
aber von der Arbeiterrotte, die beim Mittage(fen
tar, nicht beadhtet. Dag Hindernid fonnte bon
mir nur auf furze Dijtan3 gefehen werden wegen
enger Kurbe, fo daff der Jufammenitofy nicht ber-
mieden werden fonnte. €8 entftand nur Niate-
vialfchaden.

Gin andermal fiihrte ich den Jug 117, Ruzern-
Grftfeld. Gifiton verftdndigte mich, daB im Tells-
plattetunnel ein Schienenbruch fei, er wiffe abex
nicht genau wo. Da die Gtelle nidht mit Signal
bezeichnet war, fuhr id) mit fber 50 RKilometer
darliber. Der Heizer, ein Teffiner {prang mit
einem Sdyrecensruf in die Hohe. Man Hatte das
Gefiibl, daf fich die Lofomotive quer {iber das
Seleife jtelle. I habe den Jug fofort abge-
bremft, doch ohne anzuhalten, da ich mertte, daf
die Lofomotive toieder ruhig fubhr und aud) die
Wagen nadifolgten. Tn Fliielen meldete i) den
Borfall, damit fein Jug mebhr abgelaffen werde,
bevor die Gtelle repariext fei. Opdter meldete
man mir, daf ein Sdienenftid von 120 Jenti-
metey abgebrochen und umgelegt war.

Am 24. Februar 1908 fithrte i) den ExpreR-
sug 103 mit Lofomotive 230, Crftfeld-Bellin-
sona. Ad Sdjdhenen begleitete mid) ein Ober-
Lotomotivfithrer. Unterhald Airolo fing der Ten-
der an 3u riitteln. AS die Sadhe anfing unge-
miitlich ju toerden, hielt ic) den Jug an. Beim fon-
trollferen der Rofomotive zeigte {ich ein Juftand,
der das Weiterfahren natliclich ausfdhloB. Das
(infe Nad der pordern Tenderadife fubhr neben der
Gehiene und dag redyte war iiberhaupt tein Rad
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mebhy, weil alle Gpeidhen feblten und nur die
leere Bandage fiber die Adfe Hhing. Serdufch
madhte fidh nicht Dbemerfbar wegen des Hobhen
Odynees. Die Neifenden tourden in den eine
Gtunde {pdter nadyfommenden und auf dem an-
deren Geleife verfehrenden Schnellug 105 um-
geladen. Oer Unfall ereignete {ich um 11.35. Die
defette Lofomotive fonnte erft um 7.50 tegge-
flibrt werden. €in grofes Kontingent Yrbeiter
aug der gentralwert{tdtte BVelleny und mehreve
Babhnarbeiter haben den Schaden wicder gut ge-
macht. Der Tender mufite gehoben werden, um
die Defefte Achfe wegnehmen su 8nnen. Aud
einige gentner Lafdenfdrauben mufiten erfet
werden. Bei der Fabrifation der Wdhfe wurbden
einige feine Gpeidhentiffe fonftatiert, aber dodh
fiinf Jabre Garantie geleiftet. Einige Wodhen
bor Ablauf der Garantiefrift exfolgte der Jujam-
menbrud.

Nodh einiges von dev unfeligen exften A/,-Lo-
tomotive Nr. 202, die im Fahre 1894 gebaut
wurde. Diefelbe wurde mit Spiralfedern ausdge-

viiftet, was {idy aber nidht betwdhrte. Allerlei
Probefahrteh turden Ddamit ausgefiihrt, meh-
rere Wodyen lang. Man Hat bei Sdhnellfabhrten
bon €rjtfeld nad) Flielen Sefdhoindigleiten bon
fiber 100 Rilometer gefahren, wasd eine Urner
Jeitung su der Vemerfung veranlafte: ,Dag fei
Gott verfudht.” Tdy habe auf diefer Lofomotive
bieles exlebt, aber nidhts Gefreutes. Jm Fabhre
1896, alg die plige der Sotthardbabhn nody (iber
Nothfreuy fabhren muften, fuhr id) einmal mit
diefem Monftrum von Luzern nady NothEreus.
Die Geleifeanlagen aren damald nod) nicht fiix
L Odwergewidte” gebaut. Sdhlechted Geleife und
Gpiralfedern pafiten nidht gut gufammen. Beim
DOurdhfabren der OStation Ebifon madyte die
»202” die mir nur ju gut befannten Spriinge, fo
pafs i) den BVoden unter den Fiifen berlor und
ver Hefzer ausgeftredt am Boden lag. Der Sta-
tiongborftand fllichtete fid) sur Sidherbeit in fein
Bureau, offenbar mit jtarfem Herztlopfen. Bei
diefem Odywanfen und Hiipfen hatte man das
Geflih( deg Umftlirzens.

Der Blitzzug

Quer durd) Curopa von Weften nady Diten
Niittert und vaitert die Babhumelobie.

Gilt es bie Seligfeit fneller ju Foften?
Komumt er ju fpat an im Himmelglogis?

Sortfortforifortforifort brehn fidy die Rader
Jiafend dabin auf dem Sdienengedder,

Dtoudy iff der Veftie verfdwindender Sdweif,
Sdaffneryfiff, Cofomotivengepfeif.

Linder verfliegen und Stabdte verfinfen,
Stunbden und Tage verflatfern im Flug,
Liiler und Berge, vvrbei, wenn fie winfen,
Troumbilder, Sehnjudt und Sinnenbetrug.

Monbdidein und Sonne, nod) einmal die Sterne,
Bald ift erveidhpt die begliicfende Terne,
Damimerung, Abend und Nebel und Nadyt,
Stiirmifd) erwartet, was gliihend gedad.

Dimmerung fenft fid allmahlih wie Saje,

Sdon Bat die WVenug die Wadpe geftellt.

Dur nody etn Stiindden! Dann nimmt fidh die Strafie,
Trennt, was fid) Hier aneinanber gefellt:

76

Reidpe Fomilien, Banfiers, Kavaliere,

Lanbdrat, Gelebrter, ein Pring, Offiziere,

A Damen und Herren’’, ein Didyter im Sdwarm,
Lieblide Kinder mit Spielzeng tm Arm.

Nun ift a8 Dunfel damonifdy gewadien,

Sn den Coupés brennt die Gasflamme fdon,
Sortfortfortfortfortfort, gliilbende Adyfen,

Sdrillt ein Signal, flingt ein wimmernder Ton?

Jortfortfortfortfortfort, fleht an der Kurve,
Steht da der Tod mit der Bombe jum Wurfe?
Halthalthalthalthalt — BHalthalthalthaltein --
Cin anderer Jug fibhrt mitfenhinein.

Solgenden Tags, unter Tviimmern verloven,
Sinten fich swifdpen verfohliem Gebein,
Sinden ficy fduttiiberidpiittet swei Sporen,
DBrennfdyeren, Uhren, ¢in Aftienidein,

Beld, ein Gedidtbudy: ,,Seraphifde Tone'/,
Ringe, ein Motenblatt: ,Meiner Kamne’/,
Cnblidy ein Piippden, im Bettden verbrannt,

Dem war ein Efelden vorgefpannt. Ailich e
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