Zeitschrift: Am hauslichen Herd : schweizerische illustrierte Monatsschrift

Herausgeber: Pestalozzigesellschaft Zurich

Band: 39 (1935-1936)

Heft: 10

Artikel: Luftverkehr im Winter

Autor: Buchli, H.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-667808

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 09.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-667808
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

9. Budyli: Luftverfehr im Winter. 237

Da gefchab e$ an einem heiffen Dezembertage
— dag Weihnadytsfelt {tand fury bevbor —, daf
“eine Ubteilung gefangener $Heverod auf der
Landftrafe gerade an meinem Gtore vorbeizog.
Eine mddytige Seftalt mit breitrandigem Tro-
penbut fithrte den Trupp. AS {ch den Mann ins
Auge fafte, zudte ich in freudiger Uberrajdhung
sufammen: ¢ twar mein (ieber Neifebegleiter
pon der {iberfabrt. Audch er hatte mich fofort er-
tannt. Wir eilten ueinander und {chiittelten uns
bewegt die HAnde. Ex Hatte fich bon der Schus-
truppe anwerben laffen und {chon manchen bluti-
gen Strauf hinter {idh.

Der Abend gehdrte uns. Wit faBen big tief
in die Nadt in (ebhaftem Geplauder auf meiner
offenen Bevanda. {lber ung jdhimmerte in immer
gleichbleibender Erhabenbheit das harafterifche
Gternbild dev {iidlichen Halbtugel, dag AUndreas-
Kreuz. Rubevoll leuditete Ddiefes Symbol des
Friedensd durch die jtille, einfame Nadyt, wdbrend
Freund Werring feine Felderlebnifje erzdbhite.

€r hatte am Waterberg und vielen anderen
Otellen getdmpft und audy das fiberaus blutige

Gefedht bei Srof-Nabad gegen Hendrit IWit-

booi mitgemadht. €8 war das [etemal, daf wir
unsg von Angeficht 3u Angeficht jabhen.

Mitte 1908 erhielt ich von ihm noc) einige
fliichtige Jeilen ausg den heifien, damalsd neu ent-
dectten Diamantfeldern: , Hallo, old fellow, wic.
geht's? Gut? €3 follte mich freuen! Was mid)
betrifft, fo ftebe iy bHier mitten im RKreuzfeuer
der im feigen Gande (agernden Brillanten! 7Ja,
ich bin auf dem bejten Wege, mid) 3um Diaman-
tenfénig von Sldafrifa emporzufdhivingen!
Wenn idy fo lange Seduld Habe. Denn ed ijt
auch mbglich, dag mid)y mein unrubiges Blut
eiter treibt in ein anderes mir nod) unbetann-
teg, fernes Land...”

{nd fo fab idy ibn denn im Geifte 3ulest in dev
troftlofen Namib, wo die Sonne unbarmbersig
brennt, wo dev feine Triebfand raftlog Welle um
Welle wirft... 6i8 ur wandernden Diine. Wo
der Gand flieRt und vinnt, wo die feinen Kdrn-
cdhen und gligernden Kriftalle unter dem feifeften
Winddrud wie Lebetwefen friechen und riefeln,
unermiid(ich, immerzu im ewigen Fluf.

Luftoerkehr im Winter.

€8 gab eine Jeit, da Fliegen fiberhaupt nur
bei fchdnem Wetter mbglich war. Wber diefe Jeit
liegt bereits faft ein BWievteljahrhundert binter
ung. Jn diefer Periode hat dasd Flugzeug fowobhl
toie die Tedhnit des Fliegens eine ungeheure Ent-
idlung durdhgemadit, weldhe der Laie faum
3u ermeffen imftande ift. Jwar jtellt ex feft, daf
aug den ,Drahtberhauen” der ,alten Jeit”
folide, gerdumige, bequeme Mafdhinen gewor-
den find, in welde man im Sonntagsgewand
und mit dem GStrohhut einjteigen fann und die
man genau fo frifd) und gepflegt verldft, wie
man fie bejtiegen Hat. Er ftellt feft, daf man in
bequemen Fauteuils figt und fich bedienen l(affen
fann; daf man mit den neuen Grofflugzeugen
beute aud) dann die Ldnder der Erde miihelos
liberquert, tenn e regnet oder ftilvmt und daf
eine Quftberfehrdgefellfchaft e8 fid) Heute nicht
einmal mehr {iberlegt, ob fie ihre Flugzeuge auf
die Reife {chicten foll, wenn der Himmel verhdngt
ift und der Erdbetoohner feine BVehaufung nur
ber(dft, toenn er durdyaus muB. Denn dag Wet-
ter {jt fiir dag moderne Flugzeug tein Problem
mebr. €8 perfligt {iber Motoren, welde jtdrfer
find al8 die Winde ded Himmels, Motoren, deren
genia[e Konftruftion fie fo ver(dBlich madht, daf
fic auch gegen die fchtoerften Stiirme fiegen und

dag Flugzeug immer noch in Jeiten zum Ve-
ftimmungghafen bringen, welde bon BVabhn und
Futo nicht 3u exreichen find.

Die noch bei weitem nicht 3u Ende gediehene
Entwidlung des drabhtlofen Vertehrs, des Radio,
hat dem Luftverfehr eine weitere Entwidlungs-
phafe fiberwinden belfen. Geitdem es miglid
ift, bon der E€rde aus mit einem entfprechend
eingerichteten Flugzeug jederseit in Verbindung
3u bleiben und jede Nadyricht mit ihm auszu-
taufdhen, hat fich das Flugzeug die vollfommene
Unabbhdngigteit bon der Bodenficht extdmpft. Ju
feiner verldflichen Steuerung, ur Durdflibrung
feiner Neifen fber Land und Meer {jt ed nidt
mehr notwendig, daf der Pilot den Voden fieht.
¢y fann {id), wenn die Wolten tief fiber den
Feldern hangen, mit dem Funffprud) fiber {einen
Gtandort orientieven, er fliegt mit einer nabi-
gatorifdhen Ausftattung, welde hm die Verfol-
gung eines RKurfes aud) dann aufd genauefte
ermbglicdht, wenn er auf Hunderte von Kilome-
tern, Taufende von Metern {iber der von Wol-
fen {iber{chatteten €rde fliegt. Ev fliegt ., blind",
fagt man, und diefer Blindflug, eine Errungen-
{dhaft, welde erft vor wenigen Fabhren jur BVol-
[endung entwidelt werden fonnte, Hat erft dag
Flugzeug v6llig pom Boden 3u (fen vermodht.
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Damit aber, daffi JInjtrumente erfunden wur-
den, weldhe den BVlindflug exlaubten, welde das
fichere Tnnehalten der Sleichgemichtslage Jomwohl
wie die zuverldffige Nabigation obhne Sicht ge-
wdhrleifteten, war die Entwidlung nody nidyt
abgefdhloffen. Fajt grofer nod) war das Problem
der Vlindlandung und des Blindjtartes. Beide
feten eine allen Unforderungen des modernen
Lertehrs volltommen gewad)fene Vodenorgani-
fation voraug, alfo einmal genfigende Dimen-
jfionen Der Verfehrsflugpldse und ihre Ausftat-
tung mit den erforderlichen Funfeinvidtungen.
Der BYlindjtart wurde als erites Problem bald
geldft. Komplizierter war e$, ein Flugzeug, def-
fen Fiihrer vollfommen ,blnd” ijt, tweil ex in-
folge bon tiefliegenden Wolfen und bon Ddidyten
Bobdennebeln den Voden nidht fehen fann, {ider
und fanft, genau fo, wie wenn {dhonftes Wetter
herefchte, auf den Flugplas zu bringen, es alfo
aug den wallenden Nebeln heraus ohne Gefahr
einer Rollifion mit etiwaigen Hinderniffen wieder
auf die €rde 3u bringen. Die Lofung diefes Pro-
blems hat lange Studien erfordert und tourde
der Anreger 3u berfchiedenen Erfindungen, weldpe
deffen Lofung innerhald erftaunlid) furzer Frift
sujtande brachten. Der Vorgang bei einer Blind-
[andung ift furz folgender:

Jit ein Flieger danf der Funt-Peilung fiber

einem Flugplas angefommen und obhne Crdjicht

auf 200 Meter heruntergegangen, fo erhdlt ex
sunddhit durd) Funtiprudh die Nacdhridht , Plag”,
durch weldhe er weiff, daf er fich (iber dem Flug-
plag bBefindet. €r wird dann obhne Sefahr bis in
Bodenficdht hinuntergehen tonnen. Die Landung
bollzieht fich auf vollig normalem Wege.

Hdangen dagegen Nebel big auf den Boden,
fo wird mittel8 bder fogenannten Landebafen
gelandet. Dies ift ein Ultrafurzwellen-Gleit-
ftrabl, der auf zirfa 20 RKilometer bom Flug-
pla wirfend, auf die giinftigite Gtandlinie ge-
(egt twird. Der Bilot empfdngt diefen Sleitftrabhl
durd) Seiger- und Gehbrapparate und diefe geben
ihm die Moglichteit dem OStrahl in bvertifaler
fomohl tie in Hhorizontaler Richtung 3u folgen,
twobei irgendweldye Wbtoeichungen fofort ables-
bar {ind. Go ift ed mbglich, dag Flugzeug auf
einige Meter genau an die gewilinfdhte Stelle
deg Flugplases Hevan zu bringen, fo daf der
Pilot erft turz vor der eigentlichen Landung den
Boden fieht. Diefe Bafen haben den BVorteil, daf
fie" audy gegen Tlufteleftrijche Stdrungen unem-
pfindlidy find.

Damit ift eines der Hauptprobleme audy des
Winterluftverfehrd geldjt. Denn Peilung, Blind-
jtart und Blindlandung find praftifh audh im
Gommerluftberfehr bereits fo bolfommen aus-
geprobt, daff fie nicht die geringften Gchwierig-
teiten mebr bieten, {ondern Dbei nebligem und
woltigem Wetter durchaus zum Normalen gehd-
ren, wmjomebhr alg im Neifeflug fiber grofe Di-
jtanzen obnehin grofe Hoben aufgefudht werden,
die bel nidht abfolut flarer Witterung faft ftets
fiber den Wolfen liegen.

BViel Distufiions{toff unter den Technifern des
Luftberfehrs hat fiir den Winter die Vereifungs-
gefabr geliefert. Aber auch diefes Problem hHat
fich al8 tweit weniger {diveriviegend bHeraus-
geftellt, alg es in der Praxid ift. Vereifung ent-
ftebt beim Fliegen in der feuchten Luft, weldhe
awifchen der Erde und der im Winter tiefer ald
fonft berabhdngenden Woltenfdhicht und in der-
felben (egt.

Bei den Schnellvertehrsflugzeugen, zum Bei-
{piel der Douglag DE2, welde die Siviffair mit
fo biel €rfolg auf ihren internationalen Linien
beriendet, witd — da auch der glinjtigite Wix-
fungsgrad fiir die modernen Motoven in grofe-
rer Hohe liegt — die Vereifungsgefahr ohnehin
rafd durchitoen, indem das Flugzeug in 10
Minuten von O auf 3000 Meter fteigt. Allen-
falls vorfommende Vereifungen der Flugzeug-
selle, welche fich [ediglich al8 vermebrte Bela-
jtung ausiwirfen, {ind angefichts des Umitandes,
daf die Majdhinen regelmdBig mit nur rund 60
Prozent der moglidhen Motorenleiftung geflogen
werden, feine Gefabrenquelle, da fie Hich{tens
eine ettoas Hhohere Motorenleiftung bverlangen.
Der Vereifung des Vropellers fann durd) ein-
fache Mittel wirffam begegnet werden. Hier
baben die Crfabhrungen der Amerifaner, welde
feit FJabren mit den modernen Srofflugzeugen
auch im Winter ihren Vertehr durdhaud normal
aufrecht erhalten, toertbolle Winfe gebracht.
Auferdem find durd) Vergaferheizung, durdy elet-
trifd) gebeizte GStaudrudmefdiffen ufw. aud
die mafdhinell wichtigen Teile suverldffis ge-
fcbiigt. Bedenft man teiterhin, daf zahlreiche
Luftberfehrdgefellfchaften im Ausland obhne jede
Bentigung der beftehenden Enteifungsvorridhtun-
gen einen intenfiben und regelmdfigen Winter-
[uftberfehr durchgefithrt haben, fo darf gefagt
werden, Daf feinerlei Bebdenfen gegen einen
Winterluftoerfehr mehr Heftehen fdnnen, umfjo-
mehr al8 beifpielsweife die neuen Douglag-Ma-
fhinen der Gwiffair an {idh {don durdh ibhre
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glatte Aufenhaut, forwie durd) Dden erwdbhnten
groferen Lefftunggiiberfdyuf biel weniger Mog-
{ichteiten bon Bereifungsgefabhren auftoeifen.
GlieRlich {ind die Verhdltniffe in nichts bon
denen verjchieden, welde fidh — seittoeife fogar
in den Gommermonaten — bef den 3ahllofen
Alpenfliigen bieten. Hunderte von Malen bHat
unfer Walter Mittelholzer auch im Winter die
graue Dece durchftofen und Taufende don Paf-
fagieren in die helle, fonnendurd)ffutete Luft un-
fever Berge gefiihrt. €8 ift alfo b8llig gleidyglil-
tig, ob e$ fidh um Dderartige Rundfliige oder um
Neifefliige iiber lange Strecden handelt. Die ge-
fammelten €rfahrungen gewdbhrleiften den Exfolg
umfo ficherer, al8 unfere Sdytveizerflieger fchon
pom erften Tage an angefichts der BVerge und in
einem RKlima flogen, dagd fliegerifch mwefentlich

unglinftiger ald dagjenige unferer Nadybarldn-
et ift.

Go Ddarf dem rein [dhweizerifdhen Luftverfebhr
im Winter eine durchaus gute Prognofe ge-
{tellt werden, umfomebhr ald bei unferen Nady-
barn und Dden flugluftigen Winter[portgditen
fehr intenfives Ynteveffe Ddaflix bejteht. Auch
dag {dyeizerifdhe Publifum wird fich tros fei-
ner Konfervativbitdt vafch an den Sedanfen ge-
wobhnen, daff das Flugzeug nidht nur ein Som-
mertrangporvtmittel {jt, fondern Ddaf {eine ted)-
nifdhe Vollfommenbeit, gepaart mit einer hoch-
{tehenden Bodenorganifation und dem ausder-
wdhlten Pilotenftad der Swiffair, aud) imftande
ift, mit derfelben Gelbftverjtdndlichteit und Ne-
gelmdRigteit dem Winter TroB 3u bieten.

: $. Budli.

Wie meiftert man das Leben.

Die Heutige Jeit verlangt toeit mebhr bdom
Menfchen, ald je eine Epoche forderte. LUnd
doch aren e8 3u allen Jeiten immer die gleidyen
Rrdfte, weldhe eines Menfdhen Aufjtieg befdrder-

ten, ihm behilflich waren, den Kampf mit dem

Sdhidjal exfolgreich aufzunehmen. Wenn jemand
e3 wagen follte, ein Lehrbudh) flirs Leben 3u
fchreiben, dann miifite ex an die exjte Gtelle das
Wort , Selbftbertrauen” fesen, denn ohne Slau-
ben an fidh fann auch der fleinjte Sieg nie errun-
gen werden. Natdclich findet fich Selbftvertrauen
nur dort, oo audy die feelifdhe und torperliche €r-
tidtigung bdes eingelnen gepflegt wird. Eine
Lebenstoeife muff toegleitend fein, die dem Seijt
und dem Mut eine gefunde und frdftige Heim-
ftatt bietet. Nidyt allein die Abgefchloffenbeit und
Einfamteit {dhafft Eharattere, fondern vor allem
audy die {chdnen Wechfelbeziehungen 3wifdyen
Menfd) und Menfdy, da das Eingelgdngertum gax
leicht Gonderlinge 3iichtet. Und dann darf nie ver-
geffen twerden, daf fiberall da Sliic und Lebens-
freude Berefcht, wo der vechte Menfdh auf dem
techten Plag fich befindet, Man fann in feinen
Menfdien etoas hineingaubern, was er nun ein-
mal nicht befigt. Und ed wdre bverfehlt, wenn
Cltern {ich einen Wunjchtraum am RKinde einfach
er3oingen wollten. Denn gerade dort beginnt die
Tragif o bieler Unglidlicher, daf man fie auf
einen Plag ftellt, daf man ihnen einen BVeruf
auf3iingt, den fie nicht [ieben, den aber die
€ltern in fursfichtiger Weife fich ausgefliigelt
baben. Nur dort, oo frefe Entfaltung méglich ift,
dort werden audy die beften Rudfte rege, und die

CEnergien verdoppeln fich in der BVefriedigung an
dem, wasd man mit ganzer Geele tut. 7jede th-
pifche €igenart muf berlictjichtigt terden, und es
wdre verfehlt und eine Giinde am Kinde, twenn eg
dazu tdme, daf man e8 in BVerbdltniffe 3ivingt,
die ihm nie pajfen und in denen es {idh nie wobh!
fiiblen fann. Bn jedem Menjdhen ruhen Krdfte
feelifcher und forperlicher Rrt, die feldbft den
Sdwadyen aufwdrts flihren, wenn er {einen Weg
bor fich fieht. Wer dennoch berfagt, der bHat 28
Semmungen 3uzufdyreiben, die unbedingt befei-
tigt werden miiffen. €r ift entmutigt oder ftrebt
Siele an, die abfeits von dem liegen, was in fei-
nen natfivlichen MBglichteiten liegt. Selbftbe-
touftfein und Vereitfhaft {ind die Triebfedern
jedes edhten und tlidtigen Borwdrtstommens,
und wee fid) nidts zutvaut, wer audy im Sefiih!
der MitmenfdhlichEeit feine gangbaren Pfade fin-
det, der fann nie €rfolg Haben. Nur ter das
Mindertoertigleitdgeflihl der RKindheit endgiiltig
abftreift und mutig und 3ielbetouft feiner Be-
gabung und tahren Neigung dient, der fann eg
felbft aug MittelmdRigleit u grofer Seltung
pringen. Aber nur die dereinte Kraft flihrt daju,
und jede BVergeudung und Jerftreuung hemmt den
Fortgang und fann bei {dhiwaden Naturen {ogar
um Odiffbrudh flibren. Niht immer ift ,der
Gtarfe am mddtigiten allein”, wie Gdiller im
Wilhelm Tell fagt, im Gegenteil, Wken{dyen, die
aus nfidherbeit {ich sur BVeftimmtheit durdyrin-
gen, find dazu gezwungen, im Austaujd) bon Se-
danfen bei hoherjtehenden, reiferen Menjchen
fich su bilden, um an ihrem BVeifpiel 3u lernen
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