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Kimd aud dem Stalle su Vethlehem, du felbit warft es, das jie mir im Kleide
der Armut jandteft, dad dbu geweiht und geabdelt haijt.”

Cr jesste jich) wieder neben Warie und jagte tn janftem, wehmiitigem Tone:
, S0, Kind, jett 1)t unjer Wethnadytdabend zu Enve.”

Einen Augenblict faf {fte {till da, dann fhlang fte ithren gejunden Arm
um feinen Hal8 und fliifterte, wdhrend ihr die Trdnen in die Augen traten:
,Darf i) bet dir bletben 9

,Davont wollen wir morgen jprecdhen, Marie” antwortete er [dcdelnd, und
pann fiite Marie ihn, ftreichelte thm bie gefurdhte Wange, lehnte ihr Kopjdhen
an feine Schulter und {chlief ein.

Und fo fam e3, dap bder alte Junggefelle gefiifit und geliebfojt rurde,
ebenjorobhl wie die Tante ded Groptaufmanng, und fo feierten der miirrijde
Dr. *Binneberg und bdad arme fletne Vettelmddbchen Weihnachten mitenander,
und der Herr der Wethnachten blictte ebenjo freundlich auf jie Herab, wie auf
die zablreichite und ftrahlendite Familie, die den heiligen Abend feierte.

Bishé
Lakdl o

Das Jabhr 1902 — ein Eifenbabn=Jubildum.

Der 6. Oftober 1829 wird meift al8 der Geburtdtag der Lofomotive begeichnet:
an diefem fiir dad gefamte WVerfehrdwefen bder Kulturvdlfer ewig unvergeplichen Tage
legte ja Die Yofomotive ,Rafete” Dder Deiden Stephenjom, BVater und Sobn, die erjte
Probe threr praftijchen Brauchbarfeit auj einer Vabhnitrecte in der Ebene von Rainhill ab.

grern fet e8 von ung, den Rubm Dder unjterblichen Stephenfon verfletnern u
wollen. Die ,Nafete” war ohne jeden Sweifel die erfte Lofomotive, die bedeutende Jug-
fraft mit grofer Schnelligfeit verband. Jhre Konjtruftion war jo einfad) und jo genial,
bap die Grundziige des BVawes fich, trof aller BVervolfommnung im eingelnen, nod) heute
in jeder Lofomotive mwiederfinden.

®eorg Stephenfon, dber Vater, hHatte die Lofomotive erbacht, bie die Menjdhen
fiinfmal {dyneller durvch die LWelt trug, fdhrieb M. IM. von Weber; Robert Stephenion,
ver Sobn, verdoppelte ihre Eilfraft und verzehufachte thre Fahigteit, Lajten ju ziehen —

et peift Der Dampf und lagt im Sturm ung reifen,
Lermwandelt ward die Jeit und wiv mit ihr!”

Wber Georg Stephenfon jprac) e§ in feiner Defcheibenen TWeife auch Jelbft aus:
»Die Lofomotive ift nicht die Erfindung eines PMannes, fondern einer Nation Med)anifer.”

Darum fet eS8 und gejtattet, etned Jubildums ju gebenfen, dad mit der Erfindung
der Yofomotive in engem Jufammenhang jteht: Hundert Jabhre {ind Heuer verflofjen, feit
die Jbee geboren wurbe, einen dburd) Dampf getriebenen Wagen auf einem: Schienen-
aeleife 3u bewegen. Richard Trevithict, ein englijdher Vergwertdingenienur, — fein Name
ijt Heute wohl nur denen befannt, die fich mit der Gefchichte der Technif befchaftigen —
und fein Freund WUndrew Vivian iwaren es, die im Jabhre 1802 um ein Privileg ein-
famen fitr Dampfoagen auf Schtenengeleifen.

Fiix ung hat fich im wvergangenen Jahrhundert der BVegriff Gifenbabhn mit dem
ber Dampflofomotive jo eng verfniipft, dap 1wir gang vergefjen Hhaben, dap es Schienen-
geletfe [dingft vor der Erfinbung ber Lofomotive gab. Steingeleife fanmten bereitd bie
alten Romer, Holzerne Geleife fiiv Pferbebetrieb fanden in deutfdhen Bergbaudijtriften
fchon vor 300 Jahren Verwenbung; dburcdh Harzer Bergleute, welche die Kinigin Elijabeth



R

nadh Gngland berief, famen fie dort in Aufnahme und wurben feit 1767 vielfad) und
bebeutendem Umfange durdy folche aus Eifen erfest.

Ebenfo fannte man lange vor der Erfindbung der Lofomotive den Dampfmwagen.
Sn gewijfem Sinne ijt dagd Wutomobil alfo viel dlter ald die Lofomotive. Schon 1769
hatten die BVerfudhe Jofef Cugnots in Paris, mit einem Dampfivagen die StraBen u
purchfabhren, grofies Wuffehen ervegt; fetne Pafdhine war gar nidht o itbel, und feine
PYerdienjte mwurden vom franzdiijchen Staat fogar durch eime fleine Penjion amnerfannt.
Allerdings rvannte der Gugnotiche Wagen bei einer Probefahrt fhlieplich gegen eine
Mauer, zertriimmerte diefe und fiel dadburcdh) in Ungnabe — unfere Autod richten aber
bidweilen nod) jchlimmeres Unbeil an. Dann avbeitete um die Wende ded XVIIL Fabhr-
hunbderts der Wmerifaner Vliver Evand unermiidblich an der Konftruftion von Strafen-
dampfwagen, und wir wijfen, daf er im Jabhre 1800 mit feiner Majchine, Der er den
{honen Namen ,Orvucter Wmphibolus” gab, wirtlich die Strafen von Philadelphia un:
jicher macdhte. uch James Watt, der grope Erfinder der Dampimajchine, hat fich felbit
mit dem Gebanfen bejdhdftiat, folch einen Motor auf einen Wagen zu Jelen.

Gleichoiel: erjt Richard Trevithi fand bdie Verbindbung wifdhen Schienengeleife
und Dampfioagen und damit doch eigentlich erjt die JIdbee ber Dampf-Gifenbahn. Das
ift ein Verdienjt, dasd ihm miemand jtreitiq machen fann.

&3 ereignete fich aber nun etwad Hochit Merbiviirdiged — man wdre faft geneigt,
heute dariiber alg iiber eine Art von Suggeftion ju fprechen. Laien wie Fachleute bil-
petent fich namlich pliglich ein, ein auf Schienen gefepter Wagen mitfje auf diefen zu
wenig Halt finden, die Reibung der glatten NRdder auf den glatten Gifenjchienen fei zu
gering; freilich ténne man die Mafdhine ded Dampfwagend wohl {o fonjtruieren, dah fie
die Rdder drehe, aber diefe wiirden fich eben nur um ihve chje drehen, fich infolge
der mangelhajten NRetbung auf den Schienen jedoch) nicht vovwdrtd bewegen.

So fomi{ch) e3 unsd Heute exfcheint: bie Macht der Suggejtion war o qroB, dap
fich ithr niemand entjog. Ja, Trevithicf felbjt war von dber Ridhtigfeit der Herrichenden
Mnfchauung derart durchdrungen, daB er anjcheinend nicht einmal den BVerfud) gemacht
bat, fein Dampfrop auf glatte Schienen zu jeen. Er fonjtruterte vielmehr eine BVabn,
aus deren Geleife jtarfe Ndagelfopfe Hervorragten, bdie in forrefpondierende BVertiefungen
auf den Rabfrdngen etngreifen jolfen.

Sm Jahre 1804 {dheint er mit fetner Majchine um erjten Male gefahren zu fein.
€8 1t und dariiber ein Brief von ihm an Mr. Giddy vom 15. Februar Dbdiefed Jahres
exhalten, in dem er u. a. fdhretbt: ,Siv — lehten Samijtag entziinbeten wir dvag Feuer
in dem Tramwagen und lieBen die Majchine verjuchBweife ohne Rider laufen. Montags
brachten wir jie nad) der Tramroad. Sie arbeitete vorziiglich, rvannte mit grofer Ge-
{hwindigleit Hiigel auf und ab und war leiht zu flihren. Wir Hatten genmug Dampf
unn Keapt . .

Die ohne jeden Grund fomplizierte Geleidanordbnung nahm der Erfindbung Trevithicts
bie Lebensdfdhigleit; aber trogbem hielten alle Technifer, die auf feinen Spuren wandelten,
nod) ein Jahrzehnt lang an dem gleichen Pringip feft. Jm Jabhre 1811 fonftruierte
Blenfinfop eine Lofomotive, die ein fiinfte8 Nad befay, dad gezahnt war und in ein ge-
sabntesd Geleid eingriff, nur um dem gefitrchteten Mangel an Reibung abzubhelfen : immer-
hin ein fehr inteveflanted Grperiment, weil wir in ihm dad Urbild der heutigen Sabn-
radbahnen, Ddie unfere WUlpengipfel exflimmen, fehen miiffen. Jm Jahre 1813 erbaute
Brunton gar eine Lofomotive mit einer Ant finjtlicher Beine, die fdhieben Helfen follten.

Grjt 1814 fam Bladet auf den naheliegenden Gebanfen, einmal die Probe zu
macdhen, ob die Sage von der mangelnden Reibung dbenn wirtlid) einen ernjten Hinter-
grund habe. Und fiehe da: ihre vollige Srundlofigleit jtellte jich Heraus, die ,Adhdjion”



ber MHdadber auf dem Geletfe geniigte, menn die Steigungen nicht {ibermdjiig grop watet,
vollfommen, wm die Fortbewegung ju jicherin

Damit war endlich der feltfame Bann gebrochen, der auf der Enbwicdelung der
Dampfeifenbabhn lag, und Georg Stephenjon, dbamald majdhinentedhnifcher Letter der be-
rithmten BVergmwerfe von Killingworth, baute unter WAjjifteny jeines Sohnes jchon tm Jahre
ver Blacetfchen Erperimente flir die Kohlenbahnen der Werfe eine Lofomotive, bdie einme
Lajt von 30 Tonnen mit einer Gejchwindigfeit von efwa 6 Kilometern in der Stunbde
zog; im Jabre 1825 (iefen beveits auf der Vabhn zwifdhen Stocton und Darlington dret
der Stephenjonjchen Lajtlofomotiven.

Aber all diefe langjam Ddabhinfriechenden ,Puffing Billysd” waren {dhlieplich doch
nur niigliche Lajttiere der Kohlenindujtrie. Jhnen fehlte der Faftor, ber der Eifenbabn
erft thre volle Vedeutung geben fonnte: die Schnelligfeit.

Jnzwifchen war die BVahn wijchen ben mdachtigen Verfehrscentren Liverpool und
Manchejter erbaut worden, und man hatte, durch die bizherigen EGrfolge angeregt, eine
Konfurveny fiir bdie befte Yofomotive ausgefchrieben: fie jollte 15 Tonnen ziehen und
16 Kilometer in der Stunbde jurdictlegen fdnnen. Finf Lofomotiven nabhmen am 6. Ofto-
ber 1829 ben Rampf auf, und Stephenjons ,HRafete” gewann gldnzend bden Sieg mit
etner Scdnelligieit von 22,6 Kilometern tn ber Stunde. Dret Jahre war das, nad)dem
er feinem Sobhn Hobert und defjen Freunben sugerufen hatte: ,Nun, Jungens, i) glaube,
Jhr werdet ben Tag erleben, wo bdie Pojtfutide auf Sdienen gehen wird . . . [
wiinfdyte auch, ich erblictte diefen Tag, objchon idh e8 nicht mehr 31 hoffen wage, denn
i) weih, wie langfam menfdhliche Fortjchritte fich vollziehen . . .~

LWir find heute ungeduldiger gemworden. Wir finnen e3 faum nod) ermwarten, dap
— bundert Jahre, nadhdem die Jdee der Dampfeifenbahn tm Kopfe Richard Jrevithicts
sum erjtenmal auftauchte — ber Dampf durcd) bie Eleftrizitdt erfest wird, bdie groBen
Handelsjtddte durch eleftrifche Babhnen verbunden werben, auf denen die Jlige mit einer
Schnelligteit von 150 Kilometern, vielleicht noch fdhneller, furfieven jollen. Gerabe jest
finden ja auf ber Militdr-Eifenbahn bei BVerlin die umfangreichen Verfuche der Studien:
Gefelljchaft ftatt. Bielleicht diirfen wir wenigftend unferen Rindern, dhnlich wie Georg
Stephenjon jeinem Sobhne, zurufen: Jdh) glaube, Jbhr werdet den Tag erleben, wo der
eleftrije Strom Gudh in einer Stunbde von Berlin nad) Hamburg befdrbert —*

.
T

Erimerungen aus JIrland.
LBon Dr. €. Thommen, Bafel.

Eine Begletterjcheinung des BVurenfrieged ift der vermehrte Wiberftand
Jrlands gegen britijche Herrjchaft gewejen. Eine irijhe Legion fodht an der
Seite der Buren gegen die englifche Armee, und bad LVolf zu Haufe wahlte
ben Fithrer diefer Rebellen mit BVegeifterung zu feinem Wertreter im Parlament.
Wahrend Taufendbe von Jren ald die Kerntruppen der Generale NRoberts und
RKitchener helfen muften, Sitdafrifa u einem Land ded Greueld und ded Elends
su machen, jchleuberten ihre Mitbiivger in Proteftverjammlungen ihr Anathema
gegen den ungerechten Krieg. Hur Jeit der Burengefechte erflarten bdie Rite
der irifchen Hauptjtadt, fie Hhitten feinen Unlaf ju Kundgebungen der Freubde
und froh) muften die englifchen Wadhter fein, wenn die Voltdmenge von Dublin,
Belfaft, Limericf, Cort fich begniigte, in grollendem Schweigen 3u vercharren.
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