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A16 Transjurane

tunnels en
construction

Apres la grande étape de construction des
tunnels sous les Rangiers et sous le Pierre-
Pertuis dans les années nonante, I’A16 est a
nouveau entrée depuis peu dans une nouvel-
le phase d'importants travaux souterrains

avec la réalisation actuellement en cours

1. Tunnel du Neu-Bois

(Boncourt-Buix / A16 JU,
section 2a)

Cet ouvrage souterrain en construc-
tion depuis novembre 2006 est formé
de deux tubes de 941 metres chacun.
Il est excavé du Nord au Sud, d’abord
au moyen d’un tunnelier de diametre
3,6 metres. L'alésage des galeries pilo-
tes par demi-section a la machine a at-
taque ponctuelle interviendra a partir
de la fin du printemps 2007. En dépit
de quelques difficultés géologiques
dues a la rencontre de cavités karsti-
ques sur I’axe du tube Ouest qui ont
perturbé la progression du tunnelier,
le programme des travaux de ce tun-
nel a quatre pistes prévoit toujours la
fin des travaux de gros-ceuvre pour
2010.

2. Tunnel de Bure

(Bure-Courtedoux / A16 JU,
section 2b)

La construction du plus grand tunnel
de la section 2 a démarré au début
2007 avec les installations de chantier
et les terrassements au portail Sud.
Cet ouvrage composé d’un tube prin-
cipal a circulation bidirectionnelle
de 3’059 metres et d’une galerie de
sécurité sera excavé par un tunnelier
de diametre 12,56 metres a partir du
dernier trimestre de 2007 pour une fin
des travaux de gros-ceuvre prévue en
2011.

3. Tunnel du Bois
de Montaigre

(Courtedoux-Bressaucourt /
A16 JU, section 2b)

Dans la perspective de la construc-
tion de la partie souterraine de ce
tunnel formé de deux tubes d’une
longueur totale d’environ 870 metres
chacun, d’importants travaux de ter-
rassements ont été réalisés en 2006
au portail Ouest et sont en cours au
portail Est. Cet ouvrage se caracté-
rise pour chaque tube par une faible
couverture et un trongon important
en tranchées couvertes.

4. Tunnel de Choindez

(Courrendlin-Choindez / A16 JU,
section 8)

Dans le cadre des travaux prépara-
toires en vue de la réalisation du tube
principal, la galerie de reconnaissance
du tunnel de Choindez est en construc-
tion depuis octobre 2006. D’une lon-
gueur de 3’024 meétres, cette galerie
est excavée a partir de Courrendlin et
sortira sur la demi-jonction de Choin-
dez en juin 2008. Elle permettra de
connaitre de fagon précise la nature
géologique du massif que traversera
dans quelques années le tube princi-
pal a circulation bidirectionnelle du
tunnel de Choindez dont I’exécution
est prévue a partir de 2009-2010 jus-
qu’en 2014.

de huit tunnels, a des stades d’avancement
divers. Et un neuvieme tunnel sera mis

en chantier cette année encore. Tour
d’horizon du Nord au Sud de ces grands
chantiers A16 en cours.

5. Tunnel de la Roche
St-Jean

(Choindez-Roches / A16 BE,
troncon Roches-Court)

D’une longueur de 210 metres, ce
tunnel a circulation bidirectionnelle
est a cheval sur la frontiére cantonale
Jura-Berne. Les travaux d’excavation
ont débuté en 2003 pour se terminer
en 2005. Actuellement, cet ouvrage
est en phase d’équipement des instal-
lations d’exploitation et de sécurité
en vue de son ouverture au trafic a la
fin novembre de cette année.

6. Tunnel du Raimeux

(Roches-Moutier / A16 BE,
troncon Roches-Court)

La construction de ce tunnel a circu-
lation bidirectionnelle de 3’200 me-
tres a démarré en 1999. L'exécution
de la galerie de reconnaissance qui a
ensuite été transformée en galerie de
sécurité s’est déroulée de 1996 a 1998.
L’équipement d’exploitation et de
sécurité est également en cours d’ins-
tallation dans cet ouvrage souterrain,
le plus long de ’A16 dans le Jura
bernois. Le tunnel du Raimeux sera
ouvert au trafic en méme temps que
le tunnel de la Roche St-Jean. Ces
deux ouvrages ainsi que l’ensemble
du trongon Choindez - Moutier Nord
feront I'objet d’'une journée Portes
ouvertes pour le public le samedi 15
septembre 2007.

DOSSIER> page 4

Défis, n° 16, mai 2007



7. Tunnel de Moutier

(Contournement de Moutier /
A16 BE, Roches-Court)

Cet ouvrage est composé de deux tu-
bes d’une longueur identique de 1°200
metres chacun. Le contournement de
la cité prévotoise s’effectuera donc a
quatre pistes. En raison des difficultés
géologiques importantes rencontrées
en février 2003 par le tunnelier de
11,7 metres de diametre, une métho-
de d’excavation a la machine a atta-
que ponctuelle a pris le relais afin de
franchir en section divisée les zones
tectonisées. Le tunnelier reprendra
son excavation cet été pour terminer
le tube aval alors que le tube amont
est déja en cours d’excavation par at-
taque ponctuelle. La fin des travaux
de gros-ceuvre est prévue pour 2010,
I’équipement du tunnel pour 2011 et
la mise en service du contournement
de Moutier pour 2012.

8. Tunnel du Graitery

(Moutier-Court / A16 JU,
Roches-Court)

Composé d’un tube principal a circu-
lation bidirectionnelle de 2'462 me-
tres et d’une galerie de reconnaissan-
ce construite de 1998 a 1999, le tun-
nel du Graitery est en cours de réa-
lisation depuis novembre 2006. Les
premiers travaux se sont concentrés
sur les deux portails afin d’y prépa-
rer le démarrage de I’excavation qui
s’effectuera a partir de I’été 2007 du
Nord au Sud au moyen d’une machi-
ne a attaque ponctuelle. Les travaux
de gros-ceuvre prendront fin en 2011
pour une ouverture au trafic du tron-
con Moutier Sud - Court en 2012.

9. Tunnel Sous-le-Mont

(Reconvilier-Tavannes /
A16 BE, Court-Tavannes)

Formé d’un tube a circulation bidi-
rectionnelle d’une longueur de 1200
metres, le tunnel Sous-le-Mont per-
met a I’A16 d’éviter par le Sud les lo-
calités de Reconvilier et Tavannes. A
noter que la galerie de sécurité de cet
ouvrage se situera sous la chaussée
de roulement, une premiére pour un
tunnel A16. Actuellement en phase
d‘évaluation des offres, cet ouvrage
sera construit a partir du deuxieme
semestre de 2007, pour autant qu’un
recours ne perturbe pas ce calendrier
comme ce fut le cas pour les tunnels
du Neu-Bois et du Graitery.

10. Les autres grands
chantiers A16 en cours

A l'extrémité Nord de 1’A16, la plate-
forme douaniere de Boncourt-Delle
sera ouverte au trafic a la fin de ’an-
née. Apres deux ans et demi de tra-
vaux intenses et complexes, cette in-
frastructure franco-suisse constituera
I’élément de liaison entre les réseaux
routiers suisse et francais via ’A16 et
la RN19. Une journée Portes ouver-
tes sur le site est prévue le samedi 17
novembre 2007.

Le troncon Boncourt-Bure comporte,
outre le tunnel du Neu-Bois, deux
viaducs (Grand’Combes et Combe
Baidire), deux jonctions (Boncourt
et Bure) et un secteur en tracé a ciel
ouvert. ’ensemble du secteur est ac-
tuellement en chantier en vue d’une
ouverture du trafic en 2011.

Plus au Sud, la demi-jonction de
Chevenez et sa route d’acces ainsi
que le nouveau tracé de la route can-
tonale menant a Chevenez sont en
construction. Quant aux viaducs du
Creugenat, deux ouvrages d’environ
550 metres chacun culminant a pres
de 50 metres de hauteur, ils sont ac-
tuellement en phase de soumission.

RIS

Par Christophe Riat

Délégué a l'information A16 Jura-Berne
E-mail: christophe.riat@jura.ch

Ils seront construits a partir de la fin
2007. La mise en service du trongon
Bure - Porrentruy Ouest interviendra
en 2014, de méme que le trongon De-
lémont Est - Choindez.

Quant a la demi-jonction de Choin-
dez, dont la construction a démarré
en 2004 et qui sera mise en service a
fin 2007, le public pourra la découvrir
dans le détail lors de la journée Portes
ouvertes du 15 septembre prochain.

Un dernier grand chantier concerne
le secteur en tracé de la jonction de
Loveresse au tunnel Sous-le-Mont.
Le démarrage de ce chantier inter-
viendra dans les mois qui viennent. La
mise en service de ’étape 1 de ’A16
dans la vallée de Tavannes, de la jonc-
tion de Loveresse a la jonction de Ta-
vannes, est prévue pour 2012. I’étape
2, de Court a Loveresse, sera le der-
nier troncon de I’A16 a étre ouvert au
trafic. Nous serons alors en 2016.

Pour plus d’informations sur les
travaux A16: www.a16.ch.
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