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Carte d’identité
des TUD en bref...

Transports urbains

Delémont

Le changement d’horaire
de décembre dernier, lié a
I'introduction de Rail 2000,
a nécessité une refonte
complete de I'offre des
transports publics régio-
naux et des Transports
Urbains Delémontains
(TUD) en particulier.

| Transrorrs Unsans Deuiontans |
4§ \J/
un prestataire de service:

Car postal

3 lignes urbaines:

1 «Hopital»,

2 «Cras des Fourches»,
3 «Communance »

dont 1 navette «Gare — Vieille Ville
— Hopital» offrant 44 courses par
jour de maniere ininterrompue

une desserte de tous les trains
et de tous les bus aux heures
«de pointe»

1 Publicar urbain aux heures
«creuses», ainsi que le samedi
et le dimanche

6 lignes régionales desservant
les axes principaux de la ville
155’000 voyageurs sur les lignes
urbaines et Publicar en 2004
172000 frs de recettes

et 675’000 frs

de charges |'année derniére

des tarifs attractifs

la reconnaissance

de I’Abonnement général et

de I'abonnement demi-tarif CFF

un membre de la Communauté
tarifaire jurassienne

laboratoires et

Par Hubert Jaquier =

Urbaniste communal. Dipl. MPA

vitrine des transports

publics de I'agglomeération

jurassienne

es contraintes liées a la perte du
I statut de nceud ferroviaire de la

Gare CFF de Delémont ont ain-
si été mises a profit pour améliorer la
qualité des prestations et les synergies
entre les différents modes de transports
publics de la région. Dans ce contexte,
la ville de Delémont est souvent citée
comme laboratoire et vitrine des solu-
tions novatrices qui peuvent étre pro-
posées pour relever les défis posés aux
petites et moyennes agglomérations en
matiere de transports publics.

Introduction du premier
Publicar urbain de Suisse
en 2000

Congus a I'origine autour de trois lignes
simples, les TUD ont vécu d’importants
changements ces derni¢res années. En
2000, le premier Publicar urbain de
Suisse (courses sur appel avec prise en
charge au domicile du client) a ainsi été
mis en place afin de résoudre les pro-
blemes liés a la faible utilisation des
courses et a leur manque de rentabilité
aux heures dites «creuses». Ce systéme,
fort apprécié, a connu un succes impor-
tant et a nécessité, en 2002, I'introduc-
tion d’un deuxieme véhicule.

Mise en place de la
navette «Gare - Vieille
Ville - Hopital»

en décembre dernier

L’augmentation réguliere du nombre
de voyageurs transportés par Publicar,
en particulier entre les deux poles de
la ville (Gare / Vieille Ville) a conduit a
la mise en place d'un service différent,
permanent et régulier: I'engouement
manifesté pour les courses «sur appel»
a ainsi permis de remettre a I’horaire
des courses fixes qui, autrefois, ne pré-

Le tracé de la nouvelle navette «Gare
— Vieille Ville — Hopital», mise en pla-
ce le 12 décembre 2004, a été défini
en visant la recherche d’'un maximum
de synergies avec les autres modes de
transport en place (lignes régionales,
Publicar et autres courses urbaines)
compte tenu des différents besoins ex-
primés par I'ensemble des usagers po-
tentiels (habitants, écoliers, clients des
commerces, pendulaires, visiteurs, em-
ployés de I'Hopital, etc.).

La navette fonctionne ainsi, du lundi
au vendredi, de 5 h20a 20 h 00, et le sa-
medi, de 9 h 20 a 16 h 30, sans interrup-
tion, avec une course toutes les 20 mi-
nutes, dont les départs sont idéalement
calqués sur les horaires des bus et des
trains régionaux et nationaux (minutes
02 /22 /42). La ligne no 1 offre, dans
ce sens, une desserte optimale, rapide
et efficace, entre les deux poles princi-
paux de la ville et 'Hopital.

Bilan et perspectives...
sous l'angle de la politique
des agglomérations

Grace a I'excellente collaboration mise
en place avec le Canton du Jura, De-
lémont dispose également d’une des-
serte régionale tres étoffée, liée aux
nombreux arréts qui jalonnent les iti-
néraires des bus couvrant le périmetre
de 'agglomération. La combinaison de
ces différents modes de transport, qui
sont parfaitement complémentaires,
vise un objectif essentiel: assurer un dé-
veloppement cohérent et harmonieux
de 'urbanisation et des transports.

Les transports publics constituent en
effet un élément fondamental du dé-
veloppement urbain, aux niveaux éco-
nomique, social et écologique. Dans ce
contexte, les TUD représentent un bon
exemple d’une politique de développe-
ment durable cohérente appliquée en
parfaite adéquation avec la politique

— Abonnement Vagabond sentaient pas un niveau de rentabilité des agglomérations de la Confédéra-
suffisant. tion. B
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