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Pour répondre durable-
ment aux besoins de mobi-
lité et rééquilibrer les parts
de marché des transports
individuels et publics entre
les trois villes du canton de
Neuchatel, un développe-
ment des transports publics
est nécessaire.

Ce besoin est renforcé en-
core par la mise en place
du réseau urbain neucha-

telois (RUN). Le projet
0 «TRANSRUN» a démarré
I'année derniére par une
étude de faisabilité, aux

conclusions positives.

Un projet de transport public
pour le réseau urbain neuchatelois

‘objectif du «TRANSRUND>» est
I de relier entre eux les centres

urbains et les poles de dévelop-
pement du canton le plus directement
possible et sans rupture de charge, en
desservant de nouveaux quartiers. Ce
défi peut étre relevé par un systeme
de «tram-train», rapide hors agglo-
mération et desservant des arréts
plus rapprochés en milieu bati. Une
cadence au quart d’heure est prévue,
au moins en heure de pointe.

[’étude a écarté d’emblée les techno-
logies non compatibles avec le réseau
ferré existant, d’une part pour ne pas
créer de nouvelles ruptures et, d’autre
part, pour profiter des voies CFF sur
le Littoral et entre Le Locle et La
Chaux-de-Fonds. Le projet se base
donc sur l'infrastructure ferroviaire
existante, dont les performances ne
sont cependant pas suffisantes pour
la liaison entre le haut et le bas du
canton. Des investissements impor-
tants seront nécessaires pour créer
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Travaux a entreprendre

Anéts ferroviaires projetés 12
Voie tram (avec arrét + sous-sol) 1'850 m
Tranchée pour 1 vole supplémentaire 1000 m
Voie supplémentaire BN (hors projef) 1700 m
Tunnel 7900 m
Raccordement profil long 1200m o®
0

Colitinvestissement lotal 400mioSFr. »*
Colit investissement 1# étape 270mioSFr. ‘o'
Cotlinvesiissement minimum 1% étape | 260mioSFr. ,'.‘ qf
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*Sans double compte
Temps de parcours

Col-des-Roches - Gorgier 57 min
Le Locle - La Chaux-de-Fonds CFF 11 min.
La Chaux-de-Fonds CFF - Neuchétel CFF | 23.5 min
atel CFF - Marin 9.5 min.
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de nouveaux trongons, dans le but
de diminuer les temps de parcours et
d’augmenter la capacité du réseau.

Forte diminution des
temps de parcours

S’agissant du tracé, les problemes se
cristallisent a Neuchatel, ou la gare
n’est pas directement située au centre-
ville. Certaines variantes imaginaient
méme I’aboutissement des trains en
provenance de La Chaux-de-Fonds
directement a la Place-Pury. Elles
ont finalement été écartées au profit
d’un passage par la gare de Neuchatel,
porte d’entrée du réseau national. Le
chemin de fer a voie étroite Boudry-
Neuchatel, baptisé «Littorail», peut
quant a lui étre prolongé vers I’'Uni-
versité et le futur centre commercial
et sportif de la Maladiere, le funicu-
laire Gare-Université («Fun’ambu-
le») assurant la connexion entre les
deux infrastructures.

A La Chaux-de-Fonds, le «TRANS-
RUN» se mettra d’abord en place sur
les voies de chemin de fer existantes,
via la gare. Dans un deuxiéme temps,
le tracé pourrait emprunter I’avenue
Léopold-Robert, en vrai tram, et des-
servir directement un potentiel bien
plus important.

Pour la liaison des Montagnes avec le
Littoral, deux variantes s’opposent:
la variante «Corcelles» et la variante
«Cernier» (voir les illustrations).

La variante «Corcelles» utilise au
maximum les infrastructures exis-
tantes, en prévoyant la suppression
du rebroussement de Chambrelien
par un tunnel débouchant a Corcel-
les et une arrivée a Neuchatel depuis
I'ouest, qui rend logique un prolon-
gement vers Marin. Dans ce cas, le
«TRANSRUND» est complété par une
ligne St-Aubin-Neuchitel. Le temps
de parcours entre la Chaux-de-Fonds
et Neuchatel passe de 32 a 23 minutes,
voire moins en fonction du matériel
roulant choisi.
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La variante «Cernier» prévoit la cons-
truction d’un tracé nouveau, en plus
grande partie en tunnel, sous la Vue-
des-Alpes et Chaumont, et une arri-
vée a la gare de Neuchatel par 'est,
qui permet un prolongement vers
I'ouest et le pole de développement
économique de Boudry-Bevaix. Dans
ce cas, une ligne Neuchatel-Marin
vient compléter le réseau. Les temps
de parcours entre les deux principales
villes est abaissé a 17 minutes, voire
moins en fonction du matériel roulant
choisi.

Un enjeu de trés grande
importance

A ce stade des études, I'intérét du
«TRANSRUN» pour [Pattractivité
économique du canton est déja avéré:
en reliant efficacement les poles de dé-
veloppement industriels aux centres

Le RUN - Portrait

Le Réseau urbain neuchatelois
(RUN) est le projet de développe-

Par
Nicolas Grandjean

Ingénieur dipl. EPFZ en génie
rural, option environnement
(1997). Depuis 1998,

N. Grandjean est chef de
I'Office des transports du
canton de Neuchétel.

du secteur tertiaire supérieur situés
dans les villes, il resserre les mailles
du tissu économique neuchatelois.

Les cofits de ces projets sont tres éle-
vés, mais encore approximatifs a ce
point des réflexions. Si la variante
«Corcelles» peut étre réalisée en
deux étapes principales, moyennant
environ 270 millions de francs pour
la premiere, la variante «Cernier»
impose la construction intégrale d’un
nouveau tracé entre Neuchatel et La
Chaux-de-Fonds, a un prix évalué a
450 millions de francs.

Cependant, la réalisation de la deuxie-
me étape de la variante «Corcelles»
dépend d’investissements futurs sur
la ligne du Pied-du-Jura de part et
d’autre de la gare de Neuchitel, a
I’horizon de réalisation incertain, tan-
dis que la variante «Cernier» en est
moins dépendante.

Ainsi, il n’est pas encore possible de
trancher pour I'une ou I'autre des va-
riantes. Des études complémentaires
sont nécessaires, notamment pour af-
finer les projets de génie civil et leur
colt. Le Conseil d’Etat, convaincu de
I'importance de I’enjeu, recommande
la poursuite de ces analyses, notam-
ment afin de continuer d’inscrire le
RUN dans la discussion des program-
mes fédéraux de soutien au trafic
d’agglomération. Ce sont la les con-
clusions du rapport qu’il a transmis
au Grand Conseil ce mois de janvier,
a l'appui d’'une demande de crédit
d’étude complémentaire.

Le 15 mars 2005, le Grand Conseil
neuchételois a adopté ce crédit, don-
nant ainsi au canton les moyens de
poursuivre la concrétisation de cet
ambitieux projet, nécessaire tant au
fonctionnement interne qu’au rayon-
nement du réseau des villes neucha-

teloises. ]
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groupant 41’000 habitants).

Le RUN veut donner I'image forte
d’une grande agglomération neu-
chateloise de 120°000 habitants et
70’000 emplois, capable de jouer
un role de relais entre I’Arc |éma-
nique, Berne et la Regio Basiliensis.
Dans ce contexte, la gestion de la ¢

mobilité des personnes entre les
Variante «Cernier»
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