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Transports:
la mise en réseau
de l'Arc jurassien
Le Parlement suisse a tranché. C'est oui pour les
raccordements aux lignes à grande vitesse demandés par
les cantons de l'Arc jurassien. Ainsi, tant sur Lausanne-
Berne-Neuchâtel-Dijon-Paris,Bienne-Delémont-Belfort
et sur le TGV Rhin-Rhône, la Suisse investira plusieurs
centaines de millions de francs au côté des partenaires
français. En matière ferroviaire, l'Arc jurassien pourra
à nouveau jouer son rôle d'espace de liaison entre la
France et la Suisse.

L'Arc jurassien est caractérisé par un grand nombre
d'agglomérations petites à moyennes. A cette situation,
la réponse en matière de transports doit éviter la logique
de concentration des flux sur un nombre limité de
relations point à point entre des métropoles. Au contraire, il
faut donner la préférence aux systèmes en réseau reliant
les différentes agglomérations de part et d'autre de la
frontière. Et tant pis si Paris et la Berne fédérale ont de
la peine à le comprendre.

Pour fonctionner dans des espaces de densité moyenne
et multipolaires comme l'Arc jurassien et dégager des
rentabilités socio-économiques suffisantes, les futurs
services ferroviaires doivent répondre simultanément aux
besoins à longue, moyenne et courte distance et contribuer

à structurer les agglomérations.

Par exemple, sur l'axe Bienne-Belfort, les trains actuels,
qui ont sur territoire suisse une fonction interrégionale
et régionale en reliant le chapelet de villes situées sur
leurs trajets, pourront être prolongés jusqu'à la nouvelle
gare TGV et ouvrir la région sur l'Europe. Mais cette
ligne pourrait également constituer une des branches
du futur RER au service des 300'000 habitants de l'Aire
urbaine multipolaire de Belfort-Montbéliard (voir
page 13). Du côté suisse, le cas du Réseau Urbain Neuchâ-
telois (RUN) et de son pendant en matière de transports,
le TRANSRUN, présente certaines similitudes: permettre

aux trois villes de Neuchâtel, La Chaux-de-Fonds et
Le Locle de former ensemble une masse critique
suffisante et peser ainsi plus lourd dans le réseau des villes
suisses (voir page 10). Point commun supplémentaire
avec Belfort: c'est autour du réseau ferré qu'il est prévu
de structurer ce développement.

La réussite de ces mises en réseau est un enjeu de
première importance pour l'ensemble de l'Arc jurassien.
Ceci non seulement à l'échelle des espaces politiques
nationaux mais également en se jouant de la frontière afin
de permettre à l'Arc jurassien d'affirmer et de revendiquer

sa centralité et sa capacité à innover.
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