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constituer pour les voyageurs bélois une
liaison convenable avec le Tessin et, indi-
rectement, avec la Suisse centrale. En
outre, c'est elle qui apporte — et de loin —le
meilleur délestage de la N2, notamment
dans la région béloise.

La réalisation de la variante Gothard n'ex-
clut absolument pas I'aménagement d'au-
tres axes, si des considérations de fluidité
du trafic de transit ou de sécurité d'exploi-
tation I'exigent. On peut imaginer notre
pays, conformément a sa structure fédéra-
liste, couvert par un réseau de lignes
d'importance internationale. C'est précisé-
ment pourquoi il faut utiliser la liberté
d’action que nous confére la géographie
(les deux portails du tunnel de base sur
territoire helvetique) et aménager en prio-
rite et le plus vite possible I'axe du Go-
thard.

(Re)situer le Jura

sur un axe europeéen

Par Francois MERTENAT, ministre jurassien de I'Environnement

et de I'Equipement

La nécessité d'un renforcement des infra-
structures ferroviaires suisses Nord-Sud et
de leur adaptation aux normes euro-
péennes est devenue, ces dernieres an-
nées, une évidence politique en raison
notamment de |'insertion géographigue et
économique de la Suisse dans I'Europe en
devenir. |l appartient tout naturellement a
la Confédération d'en devenir le maitre
d'ouvrage comme d'en assurer le finance-
ment. Ceci est d'ailleurs conforme d'une
part au contrat qui la lie aux CFF et, d'autre
part, aux risques financiers a assumer.

Le canton du Jura fonde sa position sur
trois principes de politique des transports :
—I'intégration d'un reseau ferré suisse
performant dans le réseau européen de

130

Transport combiné rail-route

Enfin, le Conseil d'Etat tient a exprimer sa
solidarité avec les préoccupations du can-
ton d'Uri. Notre canton se trouve en effet
dans une situation similaire : la N2 traverse
des zones a forte densite de population,
guotidiennement soumises aux nuisances
du trafic (notamment poids lourds de tran-
sit). Le Conseil d’Etat balois s'associe donc
au canton d'Uri pour demander que la
construction d'une transversale ferroviaire
soit accompagnée de prescriptions legales
complémentaires permettant d'imposer le
déplacement du trafic lourd de la route
vers le rail.

Communiqué de presse
du Gouvernement bélois
condensé et traduit

par la redaction du Bulletin

demain (vitesses élevées, unité de gabarit,
connection des réseaux nationaux et sup-
pression progressive des effets de «fron-
tieren); ceci en matiere de trafic voya-
geurs et marchandises;

—la protection de I'environnement, la dimi-
nution de la pollution atmosphérique et le
désengorgement des axes routiers notam-
ment en matiere de trafic routier lourd
(imite de 28 t);

—desserte optimale des regions avec ef-
fets induits positifs pour celles-ci.

Il'y a urgence de construire une nouvelle
liaison alpine, tant sur le plan suisse que
sur le plan europeen. Cependant, les in-
vestissements devraient étre consentis de
maniere a tirer parti des infrastructures
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prevues de Rail 2000 (acces au Lotsch-
berg, notamment), a permettre une mise
en service par étape de la solution a retenir
en respectant le plus possible I'environne-
ment et en tenant compte des intéréts
des regions concernées.

Préférence pour les réseaux

Nous marquons notre intérét pour les
solutions congues en terme de «ré-
seaux». Dans notre appréciation sur les
nouvelles transversales ferroviaires (NTF)
et sur Rail 2000, nous avons proposé une
telle approche des problemes, car une
conception «en réseau» permet de satis-
faire les objectifs genéraux tout en engen-
drant des retombées positives pour de
nombreuses regions. Et dans cette fagon
de voir, nous pensons que Rail 2000 doit
étre complété d'un volet alpin élaboré en
proposant plusieurs itinéraires complé-
mentaires entre le Nord de la Suisse et
les regions piemontaises et lombardes. En
d'autres termes, il conviendrait de définir
un couloir ferroviaire réticulé et multifonc-
tionnel a travers I'axe alpin suisse.

Deux variantes et quelques chiffres

Préférence pour la variante
Lotschberg/Simplon

La variante Lotschberg/Simplon est celle
qui retient directement notre attention. Sur
le plan de la planification de realisation,
nous apportons notre soutien a la cons-
truction d'un tunnel de base sous le
Lotschberg avec une adaptation voire
une construction a terme du Simplon
(adapté d'ici la au gabarit «de 4 metres»)
notamment sur sol italien jusqu'a Domo-
dossola. Les avantages d'un tunnel de
Lotschberg de base aux normes euro-
péennes (gabarit, vitesse, etc.) nous appa-
raissent plus déterminants que les autres
solutions proposees:

—co(t total de réalisation moindre (=2 mil-
liards de francs environ );
—environnement mieux préserve, notam-
ment en regard des problemes d'intrégra-
tion gque posent les acces au seul tunnel
de base du Gothard,;

—mise a profit (directement ou indirecte-
ment) des acces déja réalisés par Rall
2000;

Variante Gothard Létschberg-Simplon
Tunneldebase(km) .................. 49,5 380 + 3556
Voies d'acces (km)

—entunnel ... .. 98,5 36.5
—acielouvert ....... ... ... ... ... ... 98,0 47,0

Total ... .. . 246,0 157,0

Longueur du trajet (km)

— Béale-Milanvoyageurs ............... 315 345

— Bale-Novare marchandises . .......... 340 315

Durée du parcours (h)

—Béale-Milan . ... .. ... 2h50 2hb5

Co(t d'investissement en milliards

defrancs . ........ ... 11,1 8,8
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—duree de realisation plus courte, surtout
si I'on se limite en premier lieu au
Lotschberg de base;

—mise en valeur de toute une partie de la
Suisse: desserte de qualité et retombées
economigques assurees.

Sur le plan jurassien, l'antenne électrifiée
Belfort — Delémont — Berne, antenne
naturelle du Lotschberg, contribuerait aus-
S a séparer les courants de trafic et a
constituer une pénétrante suisse pour le
trafic engendré par le tunnel sous la
Manche des 1984 en direction de la pénin-
sule italienne.

Pas d’opposition, a moyen terme,
au Gothard

A la lecture des etudes mises a disposition
et des comparaisons de colts de coordina-
tion des troncons, on se rend compte que,
pour un montant inférieur a la solution
« Gothard avec acces», il est possible de
construire une liaison de base par le
Lotschberg, une adaptation du Simplon
entre Iselle et Domodossola et un tunnel
de base du Gothard sans accés déme-
surées !

Dans ces conditions et si les moyens sont
a disposition, NOUS Ne NoUsS OppPOSONS pas
a la construction combinée, en second
lieu, d'un tunnel de base sous le Gothard
dans la perspective d'une solution «en
reseaun a travers le massif alpin.
L'objectif essentiel est, a notre avis, de
determiner rapidement une solution non
discriminatoire, acceptable pour la Suisse
dans son ensemble, réalisable par étape,
limitant au strict minimum les atteintes a
I'environnement, faisant jouer aux CFF un
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role essentiel, générant de nouvelles re-
cettes et placant enfin la Suisse — avec ses
régions et non entre elles! — en position
favorable pour réussir son integration eco-
nomique dans la Communauté euro-
peenne.

Une réalisation par étape

A notre sens une réalisation par etapes et
sur plusieurs fronts (pour gagner du
temps) est une nécessité pour tenir des
délais réalistes et pour étaler au besoin les
investissements en regard de leur rentabi-
lité. La planification suivante serait a la fois
réaliste, opportune et régionalement equili-
bree:
1re étape : constuction d'un tunnel de base
sous le Lotschberg «avec acceés léegers» ;
2¢ étape: construction d'un nouveau tun-
nel de base sous le Simplon;
3¢ étape: simultanément, si les moyens
financiers le permettent, construction d'un
tunnel de base sur le Gothard «avec acces
legers ».
En conclusion, le choix d'une nouvelle
ligne ferroviaire a travers les Alpes aura
une incidence certaine pour le Canton du
Jura. L'aménagement de celle-ci sous le
Lotschberg engendrerait pour nous plus
de retombées positives, car elle nous
placerait (pour ne pas dire nous replacerait
si I'on songe a notre position jusqu’en
1914!), par I'antenne Belfort — Bienne —
Berne, sur un axe d'échanges d'impor-
tance européenne gue la mise en service
du tunnel sous la Manche renforcera im-
manquablement. Gothard ou Létschberg ?
La partie n'est pas encore jouee: le
Lotschberg a des atouts certains.

F. M.
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