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Un «OUIl» résolu en faveur
des transports publics
Par Michel CRIPPA, directeur général des CFF

Le scrutin fédéral du 6 décembre a venir
nous place tous devant une décision
fondamentale: avec un OUIl au projet
Rail 2000, nous donnons a nos chemins
de fer et a I'ensemble du réseau tres
dense des moyens de transports publics
de notre pays sa derniere chance en tant
gue solution de rechange attractive face
au trafic individuel.

La situation initiale

Nous le savons tous: un systeme de
transport fonctionnant bien est vital pour
notre pays, non seulement pour ses
habitants (et notamment pour ceux qui
ne disposent pas de voiture), mais aussi
pour toute son économie et pour nos
hotes. Le besoin croissant de mobilité,
tant pour les personnes que pour les
marchandises, qui n‘a fait qu'augmenter
au cours des 35 dernieres années, n'a
été satisfait qu'au prix d'énormes inves-
tissements, consentis presque exclusi-
vement en faveur de la route.

Depuis 1950, les prestations des trans-
ports routiers se sont multipliées par 12
dans le trafic des voyageurs et par 8
dans celui des marchandises.

Les investissements en faveur du rail se
sont limités, dans la plupart des cas, a
I'entretien et au remplacement. Les
prestations des transports publics, du-
rant le méme laps de temps, ont moins
que doublé. Cependant, les transports
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de marchandises ont plus que triplé,
principalement grace au transit par le rail.
La part relative des chemins de fer et
des bus sur la totalité des transports a
baissé de 55 a 15 % dans le trafic des
voyageurs et de 70 a 45 % dans celui
des marchandises.

Il est vrai que l'accroissement unilatéral
des transports a énormément colte.
L'utilisation toujours plus grande du sol
pour de nouvelles voie de communica-
tion — le réseau routier a augmenté,
depuis 1960, d'environ 15000 km - et
I'impact sur I'environnement nous obli-
gent a tirer un bilan intermédiaire: cela
ne peut plus continuer ainsi. Le trafic est
frequemment bloqué sur de nombreux
parcours, et ce peu avant la fin de la
construction des routes nationales. Est-
ce etonnant avec 410 voitures pour 1000
habitants? Les conséguences négatives
de la mobilité croissante et la géne
réeciproque causée dans la circulation
routiere diminuent visiblement aussi le
plaisir de rouler.

La promotion bien étudiée de transports
publics efficaces impose une utilisation
adaptée aux besoins des régions et une
présentation d'offres comparables sur le
plan de !'attrait et sur celui des capacités.
Car, finalement, le libre choix entre le rail
et la route ne peut étre offert que si les
deux modes sont réellement en concur-
rence.
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Un regard jeté sur la carte des réseaux
de chemins de fer, de bateaux et de bus
déemontre que la situation de départ pour
une revalorisation des transports publics
est favorable, malgré un développement
incessant de la motorisation.

On le dit depuis 1925...

Traités en
parents pauvres

«...En effet, dans de nombreux do-
maines de la vie eéconomique, il a
fallu constater que le Jura est loin
d'avoir obtenu la part de considéra-
tion et d'avantages que devraient lui
valoir le chiffre de sa population,
l'activite industrielle de ses habitants
et sa situation geographique favora-
ble a la frontiere de deux langues et
de trois pays importants. Spéciale-
ment au point de vue des communi-
cations ferroviaires, il n'‘est pas exa-
geré de pretendre que les pouvoirs
publics compétents ont traite et trai-
tent parfois encore en parent pauvre
notre reseau ainsi que, du reste,
toute la grande artere Delle-
Lecetschberg et le troncon jurassien
de la ligne importante Béle-Geneve.
C’est la un état de fait préjudiciable
au pays et contre lequel il faut réagir
vigoureusement. »

C'est en ces termes que, au mois de
juillet 1925, I'ADIJ naissante s'adres-
sait aux communes et aux éelus juras-
siens pour leur demander de se
mobiliser en faveur... de I'électrifica-
tion du réseau des chemins de fer.
On voit que si le sujet précis de
préoccupation a change... le con-
texte geénéral, lui, conserve un petit
parfum d'actualité! (réd.)

Le réseau des entreprises de transports
publics compte environ 20000 km. I
dessert les zones urbaines et rurales
d'une maniere relativement bonne, tout
comme les centres touristiques. Plus
des deux tiers des ménages en Suisse
sont situés a 5 minutes de marche au
plus d'un point darrét des transports
publics. Moins de 5% de tous les me-
nages sont éloignés de plus d'un kilome-
tre d'une halte. Il s'agit de valoriser cette
desserte capillaire.

Alors que les transports publics routiers
ont pu profiter d'investissements, le ré-
seau ferré, vieux de plus d'un siécle, n'a
été modernisé et agrandi qu’en certains
points isolés. De nombreux troncons
sont saturés, surtout 1a ou les courants
de trafic voyageurs et marchandises des
transports nationaux et internationaux,
ainsi que ceux des agglomeérations, se
chevauchent.

Il est un autre aspect encore, trés impor-
tant mais souvent oublié, qui nous fait un
devoir de desservir pratiquement toutes
les régions du pays, sans oublier les
régions périphérigues et les régions de
montagne: les transports publics assu-
rent la mobilité de toutes les couches de
la population et de tous les groupes
d'age. Environ un tiers des ménages n'a
pas de voiture. Les «non-routiers», de
nombreux écoliers et apprentis sont dé-
pendants des transports publics. |l ne
faudrait pas restreindre toujours plus le
droit a la mobilité de ces 2 millions de
Suisses, comparativement aux automo-
bilistes. De plus, parmi ces derniers, |l
s'en trouve de plus en plus qui utilisent
raisonnablement leur vehicule et qui
recourent aux transports publics.

Dans le trafic des marchandises, la situa-
tion de départ est également favorable.
Plusieurs milliers d'entreprises sont, au-
jourd'hui déja, reliees directement au
réseau ferroviaire par des voies indus-
trielles. Une partie importante de I'é-
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Restaurant de la Poste - Gilovelier
© 066567221 Famille Marc Mahon-Jeanguenat

Grande salle pour sociétés, banquets et noces —
Salles 2 manger accueillantes — Rendez-vous des sportifs
— Centre de conférences

otel, Roatounant do to, Gare
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Lard — Saucisse — Terrine maison Marc Beuchat
Chambres confortables Fermé le mardi 066 567277

AUBERGE DU MOULIN-JEANNOTTAT

Truites aux fines herbes
Pain de ménage cuit au four a bois

Dortoirs pour groupes: 42 places

La Cha Delémont
Famille P. Dubail-Girard
Tél. 039 511315
MONTANA RESTAURANT «LE BELVEDERE »
Cuisine régionale Laurent
Degoumois
12 sur 20 au Gault et Millau 1986. 027 411763
SAIGNELEGIER HOTELS DE LA GARE ET DU PARC
Cuisine du marché Famille
Spécialités selon saison et arrivage Michel Jolidon-
Chambres tranquilles et tout confort Geering

Salle pour sociétés et banquets 039 511121/22
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MOUTIER HOTEL-RESTAURANT DES GORGES
PIZZERIA « LA ROMAGNOLA »
Cuisine a toute heure Fam. Montanari
Speécialites italiennes 032 93 16 69
BONCOURT X
T~ HOTEL DE LA LOCOMOTIVE
p s

VOUS propose pour vos reunions, Famille

banquets, mariage ou simplement Gatherat

entre amis des salles accueillantes 066 7556 63

et sympathiques Fermé le mercredi

TAXANNES HOTEL DE LA GARE
Hotel réputé de vieille date pour sa cuisine
soignée et ses vins de choix — Petites salles ~ Fam. A. Wolf-
pour sociétés — Parc pout voitures privé — Beguelin
Chambres avec WC, douche et TV 066 912314
DELEMONT HOTEL VICTORIA
Famille
R Roger Kueny
Restaurant de spécialités 066 221757
MOUTIER HOTEL SUISSE
Accueillant Famille
Grandes salles C. Brioschi-Bassi
Chambres tout confort 032 931037
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change des marchandises peut s'effec-
tuer ainsi sans transbordement d'entre-
prise a entreprise. Il est aussi prévu
d'encourager les transports combines,
notamment |'échange de marchandises
conteneurisees.

Comment rendre les transports
publics plus attractifs?

Rail 2000, tel est le nom du projet par
lequel les transports publics, qui ména-
gent l|'environnement, économisent |'é-
nergie et roulent avec securité, vont
étoffer leurs prestations tout en aug-
mentant leur compétitivité. Derriere I'eti-
quette évocatrice Rail 2000 se cache une
nouvelle offre utile aux usagers de
toutes les entreprises des transports
publics: les CFF, 56 chemins de fer
privés, le service des automobiles pos-
tales, 150 entreprises concessionnaires
de bus, les entreprises locales de tran-
port et les compagnies de navigation ont
présenté aux pouvoirs publics une idee
commune: créer une chaine de trans-
port ininterrompue de porte a porte.

Toutes les régions, et aussi celles de la
périphérie et de la montagne, situées
hors des axes principaux, doivent profi-
ter de Ralil et Bus 2000:

—horaire plus dense, relations directes
plus rapides, avec moins de change-
ments de trains, trains directs et Intercity
reliant les centres et les régions;

- correspondances optimales entre
trains et bus en trafic régional et interré-
gional ;

—relations plus directes et, en fonction
de la demande, plus fréguentes a l'inté-
rieur de la région et vers les centres;
—réduction de I'ensemble des temps de
parcours de porte a porte (résultat des
autres améliorations) ;

—prestations de service plus attractives
avant, pendant et aprés le voyage.

Tels sont les buts qui peuvent se résu-

129

mer par les mots-clefs: frequence, rapi-
dité, continuité, confort.

L'offre de Rail 2000 est basée sur I'ho-
raire actuel des trains Intercity et directs,
qui se suivent a la cadence d'une heure;
elle le développe (sur les parcours tres
frequentés) a la cadence semi-horaire.
Le plus grand nombre de correspon-
dances sont etablies dans les gares de
jonction, lorsque tous les trains et tous
les bus arrivent presque simultanément.

De nouvelles relations directes se tradui-
sent par moins de changements de
trains, non seulement entre les grands
centres, mais aussi au départ de nom-
breuses villes de moyenne importance
et a destination des centres touristiques.
La vitesse pure ne figure pas parmi les
objectifs de Rail 2000. Ce ne serait pas la
solution idéale pour notre petit pays avec
sa forte densité démographique. Et ce-
pendant, les temps de voyage sont
abrégés partout de 15 a 20 %, parce que
les intervalles entre les trains sont plus
brefs, les temps d'attente réduits et que,
sur de nombreux parcours, on circule
plus vite.

Rail et Bus 2000 rendront les voyages
plus confortables. Déja dans les annnées
90, les voitures modernes des trains
Intercity conduiront les voyageurs au but
de leur voyage sans heurt, en toute
sécurite et bien informés. Les trains
directs seront eux aussi formeés de voi-
tures climatisées. Les nouvelles compo-
sitions reversibles assureront le trafic
régional, comme aujourd'hui déja en par-
tie; et en trafic de banlieue, les voitures
a deux niveaux permettront a chaque
voyageur d'avoir une place assise. Les
entreprises de bus et de tramways se-
ront également équipées de vehicules
confortables.

Des places de stationnement pour les
clients du chemin de fer, les bus et les
trains plus pres les uns des autres, des
quais surélevés permettant un embar-
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quement commode, des locaux de vente
agreéables au lieu de guichets imperson-
nels, pour ne citer que quelgues exem-
ples, caractériseront de nombreuses
gares en |'an 2000.

Quels seront les avantages
procurés par Rail 2000?

Rail 2000 est une offre qui couvre I'en-
semble du territoire et qui, par la méme,
répond tant a la structure de |'habitat
gu'aux grandes options politiques en
matiere de régions et de fédéralisme.
Tous les moyens de transports publics y
participent. A I'heure actuelle, pour l'en-
semble de la Suisse, plus de 60 % du
réseau public est routier, environ 50 %
de tous les voyageurs empruntent un
bus et environ 20% des kilometres-
voyageurs reviennent aux bus. A lui seul,
le service des automobiles postales
assure la correspondance avec le réseau
ferroviaire dans quelgue 400 gares de
transbordement.

Grace a Rail et Bus 2000, la densité
parfois encore insuffisante des horaires
— en début et en fin de journée notam-
ment — et la coordination entre les offres
regionale et suprarégionale sera amélio-
réee, sans que le trafic régional ne s'en
ressente. Ainsi, les régions alpines elles
aussi profiteront d'une offre meilleure.
Pour toutes les entreprises de transports
publics, le trafic international revét une
grande importance. Les CFF, par exem-
ple, encaissent 25% des recettes du
trafic voyageurs et méme 65 % du trafic
des wagons complets et du trafic com-
biné (ferroutage) par les transports inter-
nationaux. C'est la raison pour laguelle
Rail 2000 inclura le trafic international
dans l'offre nationale. On va s’efforcer
d'introduire, dans les importantes rela-
tions du trafic des voyageurs avec |'é-
tranger, chaque heure, ou au moins
toutes les deux heures, des voitures
directes. Béale constitue aujourd’hui déja
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un exemple positif. Un groupe de corres-
pondances coordonnées avec le Chemin
de fer fédéral allemand permet, a chaque
heure, des relations avec le réseau des
trains Intercity d'Allemagne. Des 14
trains IC entre 7 et 20 heures, 8 circulent
comme relations directes, dans la ca-
dence CFF, depuis Brigue, Coire, Zurich,
Geneve.ou le Tessin.

Les besoins du trafic des marchandises
de l'avenir sont aussi pris en considéra-
tion par Rail 2000 dans le cadre des plans
d'extension du réseau ferroviaire.

Il est intéressant d'évaluer quelle utilité
en tirera chacun des usagers, que ce soit
le navetteur, I'homme d'affaires ou le
touriste. En général, on peut faire la
méme observation que pour les régions:
les buts de Rail 2000 apportent a chacun
des meilleurs transports publics avec
des temps de parcours d'ensemble plus
courts.

Les transports publics doivent aider a
maitriser la future évolution du trafic
général. Avec l'amélioration de ['offre
s'étendant a toutes les régions, avec
I'inclusion du trafic régional et du trafic
d'agglomération, avec lintégration du
trafic international et du transport des
marchandises par fer, Rail et Bus 2000
améliore la compétitivité de maniére
telle qu'une grande partie de la future
augmentation du trafic pourra étre absor-
bée. Le transport des voyageurs a proxi-
mité des agglomérations de moyenne et
de grande importance, sur de longues
distances entre les centres et les ré-
gions, ainsi que le trafic des marchan-
dises, tout particulierement les trains-
blocs, le trafic des wagons complets et
le ferroutage (trafic combiné rail/route),
pourront ainsi concurrencer efficace-
ment les transports routiers. Le déplace-
ment attendu dans ces segments pourra
décharger la route. Rail 2000 sera ainsi
directement utile aux automobilistes, en
ce sens qu'ils pourront utiliser l'infras-

7




132

tructure routiere existante plus efficace-
ment et sans entraves.

Quelles infrastructures
pour Rail 2000?

Il n'est pas possible de remplir des
taches croissantes avec les installations
actuelles qui, pour la plupart, datent du
siecle dernier. Les prestations supple-
mentaires de 12 % de I'horaire 87 mar-
quent une limite. C'est la gu'enchaine
Rail 2000. Les Chambres fédérales ont
accepté un programme qui s'étend au
pays tout entier, visant a |'extension des
lignes et des gares actuelles. Les gou-
lets d'étranglement et les points criti-
gues (s'agissant des temps de parcours
sur les lignes et aux points de jonction)
seront adaptés aux exigences de |'ho-
raire.

La construction de quatre trongons nou-
veaux d'une longueur totale de 120 km
(2,4 % du réseau ferroviaire actuel) est
indispensable a |'offre de Rail 2000. lls
forment le noyau permettant la réalisa-
tion des ameéliorations esquissées. Les
nouveaux tracés a double voie relies au
réseau actuel autoriseront des vitesses
de l'ordre de 200 km/h (Muttenz-Olten,
Vauderens-Villars-sur-Glane, Mattstetten-
Rothrist et Zurich-Aéroport-Winterthour).
lls supprimeront des goulets et raccour-
ciront les temps de parcours. (A |'étran-
ger, des vitesses de 250 a 350 km/h sont
ou seront courantes.)

Leur position a été étudiée de fagon telle
que, d'une part, un nombre aussi grand
que possible de trains IC et directs
empruntent ces nouvelles lignes et que,
d'autre part, celles-ci se situent la ou de
nouvelles capacités pour les trafics voya-
geurs et marchandises sont nécessaires.
On ne peut pas, par exemple, faire
circuler plus de trains de voyageurs sur
le parcours actuel Mattstetten-Rothrist
qui, dans le cadre de Rail 2000, sera
emprunté par les trains Berne-Lucerne,

8

Berne-Béale, Berne-Zurich et, sur une par-
tie du trajet, par les trains Bienne-Zurich.
De méme I'axe Loétschberg-Simplon,
prévu pour le trafic de transit, ne peut
pas €étre mis pleinement a profit sans
une nouvelle double voie.

Combien coutera Rail 2000?

Des investissements de l'ordre de 5,4
milliards de francs (estimation de 1985)
seront nécessaires jusqu'en l'an 2000
pour financer I'extension des lignes exis-
tantes et la construction des lignes nou-
velles, pour l|'adaptation de points de
jonction sur le réseau des CFF, y compris
I'inclusion de la ligne du Pied du Jura,
décidée par le Parlement (extension de
la ligne Soleure-Herzogenbuchsee). Se-
lon le mandat de prestations, |'achat du
matériel roulant est porté a la charge des
comptes d'exploitation ordinaires. Il s'a-
git la en partie d'acquisitions pour le
remplacement de matériel usage, et
pour une autre partie, de nouvelles loco-
motives et de voitures.

La rentabilité de Rail 2000 - c'est-a-dire
la comparaison des couts et des recettes
— a été calculée par une analyse dite des
seuils. On y a tenu compte des critéres
qu'une entreprise industrielle prendrait
en considération dans un cas semblable :
on a comparé les colts supplémentaires
annuels avec les recettes prévisibles,
pour constater a partir de quel volume de
production le projet devenait rentable.
Cette étude est arrivée a la conclusion
que, pour couvrir I'ensemble des colts
de Rail 2000, un trafic supplémentaire de
30 % est nécessaire: a partir de 14 % |l
couvrirait déja tous les codts supplémen-
taires d'exploitation et de veéhicules. Si
I'on prend I'évolution du trafic des 10
dernieres années, ce calcul de rentabilité
est plausible et réaliste. Le fait que de
sensibles améliorations de ['offre peu-
vent aussi dépasser des espérances éle-
vées est prouvé par de nombreux exem-
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- NOUVEAU:
Ell*m e|90tron IC BUTEC 200 avec affichage et mémoire

Enfin, le traitement de texte ® Annotations francaises
ala portée de chacun! ® Emploi trés simple malgré ses performances

La nouvelle BUTEC 200, une machine ® Pour la premiére fois dans cette catégorie
a écrire étonnante par son prix,

sa capacité de mémoire et sa simplicité
d’utilisation.

Ce modeéle de classe supérieure offre entre autres:

extraordinaires

de machines, le dialogue au display
en langue frangaise!
® En exclusivité: tabulateur programmable,
une aide précieuse et efficace
pour tous les genres de travaux
® Et bien d’'autres fonctions électroniques réservées
jusqu'ici aux grandes machines de bureau
® Possibilité d'extension externe de la mémoire
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rue des Moulins 9
Delémont

L"histoire de I'ADIJ est liee aux Chemins
de fer.

Savez-vous que I'ADIJ est née, en 1925,
d'un mouvement de revendication des
Jurassiens qui réclamaient... |'électrifica-
tion du réseau des chemins de fer dans
leur région ?

Une plaguette rédigée par Bernard PRON-
GUE en 1975, a I'occasion du 50° anniver-
saire de I'ADIJ, retrace ces événements.

On peut obtenir 'ouvrage (Fr. 10.— + port)
au Secrétariat de I'ADIJ.




ples a l'étranger (TGV) et dans notre
pays. Dans le trafic suisse a longue
distance, le parcours Berne-Zurich cons-
titue un exemple particulierement inté-
ressant. Le temps de parcours sans arrét
a pu étre réduit de 25 % et les relations
ont été augmentées de 25%. Cette
amélioration de l'offre a causé un ac-
croissement de 95% du nombre des
voyageurs. Egalement sur de plus
courtes distances, comme la ligne du
chemin de fer privé Berne-Soleure ou sur
le parcours de la rive droite du lac de
Zurich par Meilen a Rapperswil, des
augmentations de trafic de 'ordre de 40
a 60 % ont été realisees apres moderni-
sation.

Le financement des investissements de
Rail 2000 dans le domaine de l'infrastruc-
ture des CFF aura lieu, comme le finan-
cement des investissements de |'écono-
mie privée, par voie d'emprunt. Le paie-
ment de l'intérét et I'amortissement de
I'emprunt constitueront une charge fi-
nanciére pour la Confédération. Par l|'ar-
réeté fédéral concernant le crédit de 5,4
milliards de francs, le Consell fédéral est
astreint, a partir de 1987, a présenter
chague année aux Chambres fédérales,
conjointement avec le budget des CFF,
un plan d'investissement et de finance-
ment s'étendant sur plusieurs anneées,
ainsi qu'un rapport sur l'état d'avance-
ment du projet. On estime actuellement
que, de 1987 a 2000, la réalisation de
Rail 2000 occasionnera une charge an-
nuelle de 130 millions pour la Confédéra-
tion. Apres la période d'introduction, il ne
sera pas nécessaire de fournir d'autres
moyens financiers supplémentaires, car,
comme déja dit, la couverture compléte
des colts est un objectif réaliste.

Les chemins de fer prives ont aussi
déterminé les adaptations d'infrastruc-
tures nécessaires. Les moyens finan-
ciers leur seront fournis par les crédits-
cadres habituels de la Confédération
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pour l'aide aux chemins de fer privés.
Ces Investissements supplémentaires
exigeront environ 500 millions de francs.

Dans son ensemble, Rail 2000 charge-
ra les finances fédérales en moyenne
d’'un peu moins de 1% du budget
annuel de 1985.

Et si...

Supposons, ne serait-ce que le
temps d'un mauvais réve, que le
projet Rail 2000 soit refuse.

Donc, les citoyens helvétiques n'ont
pas voulu de ce projet et la variante
dite «Sud plus», si favorable a la
ligne du Pied du Jura, ne sera pas
realisée !

Mais les probléemes demeurent: le
grand marché européen de 1992 ne
sera pas différé pour autant et les
habitants de grandes cités du Pla-
teau ne cesseront pas de se de-
placer.

Alors, il faudra bien prendre des
mesures d'urgence pour assurer le
trafic sur le Plateau et maintenir la
Suisse sur la carte européenne des
transports. Ce sera le retour a la case
depart de 1978, aux propositions de
la CGST (Conception Globale Suisse
des Transports): la menace de la
construction des NTF (Nouvelles
Transversales Ferroviaires) sera de
nouveau présente et, si elle se con-
crétise, la chaine du Jura sera pour
longtemps,  sinon  définitivement,
dans une situation marginale entre
deux couloirs a la desserte excel-
lente: I'axe Rhin-Rhone de la Com-
munauté europeenne et le Plateau
helvétique.

Mais, ce ne saurait étre qu'un cau-
chemar!... (réd.)
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Rail 2000 — la meilleure solution
pour notre économie
et notre environnement

Un OUI a Rail 2000 constitue une déci-
sion raisonnable en faveur de I'ensemble
de I'économie et de la politique de I'envi-
ronnement, utile a toutes les régions.
Aucun autre projet pour la promotion des
transports publics n'a jamais pu faire
naitre un tel effet s'étendant a tout le
pays. C'est pourquoi il est si intéressant
du point de vue de I'économie publique,
car la qualité de la desserte améliore
sensiblement l'attractivité des lieux des-
servis.

Mais les transports publics se révélent
aussi étre des acheteurs et des em-
ployeurs importants. Les CFF, par exem-
ple, passent chague annnées des com-
mandes de l'ordre de 1,4 millard de
francs. Plus de 14 000 maisons du pays
en profitent pour plus de 1,3 milliard de
francs au total. Rall 2000 va encore
augmenter la puissance d'occupation
des entreprises ferroviaires, d'une part
parce que les chemins de fer eux-
mémes créeront des places de travall,
d'autre part, parce que de nombreuses
branches de l'industrie et de la construc-
tion peuvent s'attendre a de nouvelles
commandes de matériel roulant et d'ins-
tallations ferroviaires financés par les
investissements.

Le renforcement des transports publics
crée la condition préalable a une politi-
que des transports favorable a I'environ-
nement. Chacun reconnait que les che-
mins de fer sont économes de terrain,
d'énergie et qu'il ménagent I'environne-
ment.

Rail 2000 a besoin de 120 km de nou-
velles lignes, soit environ 150 ha de
terrain, ce qui correspond a environ 25
km de routes nationales! Il faut éviter de
perdre ne serait-ce qu'un m’ sans une
utilité prouvée en contre-partie. Nous
sommes tous d'accord la-dessus, sur-
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tout sur le fait qu‘une croissance qualita-
tive doit prendre le pas sur un dévelop-
pement quantitatif. Durant ces dernieres
années, l'agriculture a cependant du sa-
crifier chaque année 4000 a 5000 ha de
terre pour la création d'habitations et
d'industries, avec en plus les surfaces
nécessaires aux routes y conduisant. Le
réseau des routes nationales a besoin
d'une surface égale a celle du lac de
Zurich, soit environ 9000 ha. Si on les
compare aux 150 ha que nécessite Rall
2000, on est forcé de constater que ce
dernier projet est fort modeste, surtout
si I'on pense a son utilité nationale.

L'emploi de I'énergie parle aussi en fa-
veur d'une utilisation accrue des che-
mins de fer. Par personne ou par tonne
transportée, le chemin de fer utilise
environ trois fois moins d'énergie que
les autres moyens de transports... le
vélo mis a part! Les besoins relative-
ment modestes des chemins de fer en
courant électrique peuvent facilement
étre couverts par les disponibilités exis-
tantes et par |'extension des installations
actuelles.

D’ici a I'an 2000, estime |'Union des
entreprises suisses d'électricité, la part
de courant électrique consommeée par
les transports augmentera de 1% au
plus. Si l'augmentation des besoins en
energie reste, pour l'ensemble de la
Suisse, chague année la méme, la part
nécessaire aux chemins de fer sera donc
toujours plus petite.

Les CFF effectuent une planification
franche et ouverte de leurs projets d'ex-
tension; leurs nouvelles installations
sont toujours projetées en contact étroit
avec les régions et les communes con-
cernées. Dans le cadre de I'examen de
compatibilité des nouveaux tracés ferro-
viaires avec l|'environnement, une atten-
tion particuliere est portée au paysage et
a la nature.
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La politique des transports de ces der-
nieres decennies ne peut pas étre sim-
plement annulée. Mais la volonté de
passer de la quantité a la qualite, du
court terme au long terme, exige des
mesures efficaces. Rail 2000 est un
exemple typique de cette facon de faire.

Sa réalisation est de premiére urgence.
En tant que citoyens ayant le droit de
vote, vous devez décider du sort de
I'arrété fédéral sur le projet de Rail 2000
et du modeste agrandissement du re-
seau ferroviaire suisse avec ses quatre
tracés nouveaux. Seul un OUI massif, le
6 décembre, peut améliorer pour chacun
d’'entre nous, le réseau de chemins de
fer et de bus qui passe a notre porte,
mais qui est encore néglige par certains
parce qu'il n‘est pas systématiquement
mis en valeur. Rail 2000 est nécessaire a

Bienne et le Jura bernois

face a Rail 2000

Par Georges TROESCH, ancien inspecteur de gare

Pour Bienne et le Jura bernois, Rail 2000
contient toute une palette d'améliora-
tions, dont certaines souhaitées depuis
fort longtemps. N'oublions pas que le
reseau CFF date de 1902 et que de
nombreux travaux de modernisation
n‘ont pas pu étre exécutés, soit parce
gue les moyens financiers faisaient dé-
faut, soit (dans les années d'aprés-
guerre) pour ne pas accentuer la sur-
chauffe économique. Cela ne veut toute-
fois pas dire que rien ne se soit passé en
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tous ceux qui veulent ou doivent utiliser
a l'avenir trains et bus. Rail 2000 est un
complément bienvenu pour tous ceux
qui veulent utiliser leur automobile avec
discernement.
Une majoriteé rare aux Chambres fédé-
rales (Conseil national dans la proportion
de 10 voix contre une, Conseil des Etats
38:0) a accepté le projet Rail 2000, vy
compris ses investissements, prouvant
par la sa conviction.
Mettez, vous aussi un «OUI» convain-
cu dans l'urne, le 6 décembre, un
«OUl» en faveur des transports pu-
blics!

M. C.

Remarque: Ce texte reprend et appro-
fondit un expose presente lors de l'as-
semblee génerale de I’ADIJ, le 3 octobre
dernier.

matieére d'équipement: les transforma-
tions des gares de Berne et Olten, les
travaux dans la région de Zurich, la
construction de Zurich-Kloten et Geneve-
Aéroport, etc... sont des réalisations rela-
tivement récentes, qui marquent la vo-
lonté des CFF de moderniser leur ré-
seau. Ce qui a été fait n'est toutefois pas
suffisant pour combler le retard pris au
cours de 85 ans d'existence. Or, le projet
Rail 2000 nous permet de rattraper ce
retard, tout en nous haussant au niveau
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