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Transit par route

GEFCO, un exemple à suivre?
Pour tous les Jurassiens, le sigle GEFCO évoque d'abord des wagons chargés
d'automobiles Peugeot. Mais GEFCO, c'est aussi une entreprise spécialisée de
transports routiers et un organisme d'import-export.
La commission des transports de l'ADIJ s'est entretenue avec son directeur, M.
Jean-Pierre Périat, des problèmes que rencontre le trafic routier de transit passant
par les points frontière de Boncourt et Fahy.

M. Périat, le développement de votre
entreprise indique que le Jura constitue

un bon point de passage routier et
ferroviaire pour les marchandises en
transit.
Le Jura bénéficie de deux atouts importants

:

- d'un point de vue géographique, sa
situation le place au cœur des voies
d'échanges européennes;

-tous les postes douaniers importants
de notre pays sont surchargés, ce qui
allonge considérablement les temps
de dédouanage. Tel n'est pas le cas à

Boncourt, qui pourrait donc se
développer;

- la présence de l'aérodrome de Bâle-
Mulhouse à une distance raisonnable
place le Jura en bonne position du
point de vue des communications
aériennes.

Comment expliquer alors que le poste
douanier de Boncourt ne connaisse
pas un développement plus rapide?
Cela tient à plusieurs facteurs:

- s'agissant de l'équipement, tout
d'abord, il faut déplorer l'absence d'une
plate-forme de dédouanement. Un
renforcement des infrastructures techniques,

administratives et commerciales,

ainsi que l'augmentation du
volume des entrepôts à disposition
paraissent nécessaires ;

- la politique des douanes suisses qui
demandent «la preuve par le trafic»
pour développer les infrastructures
existantes n'arrange rien. C'est un peu
l'histoire de la poule et de l'oeuf: on
demande une augmentation du trafic

pour améliorer les infrastructures alors

que chacun sait qu'une amélioration
des infrastructures est nécessaire pour
toute augmentation du trafic...

- enfin, il existe entre la Suisse et la

République Fédérale d'Allemagne un
traité international qui impose le

passage par Bâle de tout le trafic ferroviaire

venant de RFA. Les Jurassiens
devraient s'interroger sur la possibilité
de modifier ce traité.

Votre entreprise entretient un centre
de dédouanement à Fahy. IM'est-ce

pas contradictoire avec vos propos?
Le centre de Fahy ne concerne, actuellement,

que les automobiles. Un bon point
de passage, bien équipé, est nécessaire.
Deux, ce serait trop, bien sûr.

Du point de vue routier, vous voyez
naturellement d'un bon oeil le démarrage

des travaux de la Transjurane?
Bien entendu, avec - de mon point de
vue - une priorité pour le tunnel sous les
Rangiers. A court terme également, il

serait souhaitable que les autorités de la

ville de Moutier entreprennent quelque
chose pour élever le passage sous voies
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Avec GEFCO, BOTEC et CHARPIOT constituent les gros «clients» du poste douanier de Boncourt.

en direction d'Oensingen. Les 3,90 mètres

actuels posent des problèmes aux
camions construits pour les gabarits
internationaux de quatre mètres. Un
détail, penserez-vous, mais des
«verrues» comme celles-ci nuisent au bon
développement des transports routiers
internationaux.
Et du côté français?
Le raccordement de la Transjurane à

l'A36 offrira de bonnes perspectives. Par

contre, la route internationale qui relie
Lucelle à Petit-Lucelle mériterait, elle, un
meilleur entretien.
Les autorités jurassiennes ont
souvent déploré les lacunes de la signalisation

routière en France...
Pour les routiers professionnels, le
problème ne revêt pas une grande importance.

Pour les touristes et les
voyageurs occasionnels, par contre, les
insuffisances sont notoires.

Fiche signalétique de GEFCO
(suisse)
Personnel 19 collaborateurs
Volume d'activités du département
«voitures», traitement annuel de
15000 véhicules (dédouanement,
stockage, organisation de transport,
réception, expédition).
Stock permanent d'environ 1500
voitures.

Volume d'activités du département
«marchandises» : dédouanement,
groupage, transports de pièces
détachées d'automobiles et diverses
marchandises.

Etat au 1e' trimestre 1985:
Pièces détachées : env. 83 tonnes.
Marchandises diverses: env. 15
tonnes.
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En conclusion, vous êtes un chef
d'entreprise plutôt optimiste?
Si je considère les points que nous
venons d'aborder, oui. Si je songe par
contre aux développements de la politi¬

cs

que fédérale (taxe poids lourds, notamment)

beaucoup moins. Mais c'est une
autre histoire...

Propos recueillis par
A. DENIS et P.-A. GENTIL

sociétés filiales-

DIVISION AUTOMOBILE DIVISION DES ACTIVITÉS
MÉCANIQUES ET DE SERVICES

A.P.
AUTOMOBILES

PEUGEOT

A.C.
AUTOMOBILES

CITROEN

TALBOT
MOTOR

AUTOMOVILES
TALBOT

filiales

activités
mécaniques

aciers
ET OUTILLAGE

PEUGEOT

CYCLES
PEUGEOT

SCM
PANHARD-
LEVASSOR

SAMM

ENGRENAGES
ET REDUCTEURS

SOCIÉTÉ
COMMERCIALE
DE MOTEURS

C L M

activités financières
et de services

SOCIETE
DE CREDIT A

L INDUSTRIE AUTO.
-SOCIA

HZ
société riNANCirre¬

de BANOUf
•Of IB

PSA
FINANCE HOLDING

COMPAGNIE
GENERALE DE CREDIT

AUX PARTICULIERS
-CREDIPAR

filiales

SOCIETE DE
FINANCEMENT AUX

RESEAUX AUTO
SOFIRA

filiales
ÉTRANGÈRES

La place de GEFCO dans l'organigramme de PSA.
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