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— Distance Moutier-Schonbihl par Bien-
ne: 75 km.

— Distance Moutier-Schénbihl par Oen-
singen: 74 km.

— Distance Moutier-Schonbdhl par le tun-
nel de Balmberg: 62,5 km.

Raccordement a la N5 (N6)

Cette sortie vers Bienne nous parait
egalement tout a fait justifiee pour les
raisons essentielles suivantes:

Desserte interrégionale (au sens large)

Role important a l'intérieur de la chaine
jurassienne d'une part et vers la région
biennoise d'autre part. La population ri-

veraine est importante et génere un
trafic important a destination de la région
biennoise.

La route actuelle est dangereuse, incon-
fortable et lente. Sa seule amélioration
sans modification du tracé reste une
solution inacceptable.

Dimensionnement

Nous approuvons la proposition du rap-
port de mai 1982 d'une Transjurane
comme semi-autoroute a deux voies
avec voie de dépassement ou voie lente.
Pour des raisons de sécurité des usa-

gers, nous souhaitons un dimensionne-

ment aussi homogene que possible. (...)

Message du Conseil fedéral
du 11 janvier 1984 (extraits)

Proposition

Selon l'article 11 de la loi fédérale du 8 mars
1960 sur les routes nationales (RS 725.11),
I'’Assemblée fédérale fixe déefinitivement, sur
la proposition du Conseil fédéral, le tracé
géneral et le type des routes nationales a
construire. Nous fondant sur cette disposi-
tion légale, en considerant les propositions
du groupe de travall Transjurane et apres
avoir apprécié les résultats de la procédure
de consultation, nous vous proposons d'in-
clure la route Boncourt (frontiere) - Porrentruy
- Delémont - Moutier - Tavannes - Bienne
(raccordement a la N 5) dans le réseau des
routes nationales. Cela dans le but de raccor-
der le canton du Jura, situé a la périphérie du
pays, a ce réseau et au Plateau et de stimuler
ainsi I'économie des régions marginales du
territoire national, conformément aux objec-
tifs de I'aménagement du territoire et de la
conception globale des transports.

Par contre, nous vous proposons de ne pas
classer route nationale la route Moutier -
Génsbrunnen - Balsthal - Oensingen (raccor-
dement a la N 1) que le groupe de travail
Transjurane recommande d’intégrer égale-
ment dans le reseau des routes nationales.
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Le canton de Soleure s’est clairement pro-
noncé contre l'inclusion de cette route dans
le réseau national. Son opinion a été tres
largement partagee lors de la procedure de
consultation. Cette proposition se justifie
d‘ailleurs par le fait que la liaison en question
existe deja et qu'elle est en grande partie
ameénagee selon des criteres modernes. Sur
territoire soleurois, la route actuelle dans le
Thal n‘aurait nécessité que des améliorations
locales et les évitements de Welschenrohr,
Laupersdorf et de Klus (qui fait partie de
Balsthal). Classer cette liaison route nationale
équivaudrait donc en fait a un simple change-
ment de dénomination. Le troncon Moutier -
frontiere cantonale BE/SO Géansbrunnen, sis
sur territoire bernois, est en moins bon état.

Dans la région de Moutier, la liaison menant a
Oensingen doit toutefois étre raccordee cor-
rectement, sur le plan technique de la circula-
tion, a la Transjurane. Des études seront
nécessaires pour trouver une Ssolution ade-
quate. Si nous proposons par consequent de
ne pas classer la route Moutier - Gdnsbrun-
nen - Balsthal - Oensingen route nationale,
cela n'exclut pas la possibilite. de considérer
ce probleme differemment a une date ulte-
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rieure. Si a long terme, il s'avere que cette
liaison devrait étre classée route nationale
pour compléter le systeme des voies de
communication entre le Jura et le Plateau,
I’"Assemblee fedéerale pourrait toujours reve-
nir sur sa decision actuelle.

Des milieux intéressés de la vallée de Tavan-
nes ont demandé, notamment par une péti-
tion, si le tracé de la Transjurane dans la
vallee de Tavannes menant a Sonceboz et
Bienne ne devrait pas étre remplace par un
tunnel reliant la région de Court a Pieterlen/
Lengnau et ainsi a8 la N 5. La vallée de
Tavannes ne subirait alors pas les inconve-
nients que representent les ouvrages de la
route nationale. Il n'y aurait dans cette region
que la route principale T 6 & amenager, en
réalisant quelgues contournements de loca-
lites. Un postulat, déposé le 22 juin 1983 par
le conseiller national Gehler et qui nous a été
transmis, va dans la méme direction. Il faudra
continuer a suivre sérieusement cette idee
de planification au cours de [I'établissement
des projets et Il'examiner sous tous ses
aspects. Toutefois, pour fixer le tracé fonda-
mental de la Transjurane dans le réseau des
routes nationales, les raisons exposees ci-

aprés nous commandent de ne pas placer .

cette variante au premier plan; la Tranjurane
n’'est nullement une route de transit a grande
distance, mais une voie de communication
ayant pour mission de relier entre elles les
differentes regions du Jura, de les desservir
et de les rattacher au réseau des routes
nationales suisses. Si la vallée de Tavannes,
les Franches-Montagnes et la vallée de Saint-
Imier étaient en quelque sorte coupées de
l'artere Transjurane, par un tunnel menant
des environs de Court a Pieterlen/Lengnau,
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celle-ci ne pourrait pas exercer sa fonction
d'axe central de liaison et de desserte du Jura
nord-ouest. D'ailleurs, la percée d'un tunnel
direct Court - Pieterlen/Lengnau ne résoudrait
pas les problemes de trafic dans la vallée de
Tavannes, a Pierre-Pertuis et dans la région
de Sonceboz - La Heutte. Des ameénage-
ments routiers supplémentaires devraient
étre realises auss/ dans la vallée de Tavan-
nes, ainsi que l'exigent clairement les péti-
tionnaires et le postulat Gehler. Le réseau
routier local devrait étre amélioré a de nom-
breux endroits. Considéree dans son ensem-
ble, la solution d‘un tunnel Court - Pieterlen/
Lengnau n‘apporterait donc a la région pas
moins de travaux, au contraire, il y en aurait
plus.

Comme nous l'avons degja dit, plusieurs can-
tons ont propose, lors de la procedure de
consultation, que certaines de leurs routes
soient aussi classees routes nationales. Le
canton de Berne, notamment, a demandé
que conjointement avec la Transjurane, la
liaison Bienne (bifurcation de la N 5) - Lyss -
Schoenbihl (raccordement a la N 1) soit
intéegree dans le réseau des routes natio-
nales. Il n‘est pas possible d'examiner toutes
ces requétes dans le cadre de la présente
proposition. A I'heure actuelle, seule la Trans-
Jurane est en discussion. En relation avec
l'initiative  populaire « Démocratie dans la
construction des routes nationales» déposée
a l'épogue, vous avez invité le Conseil fédé-
ral, par une motion du 23 mars/22 juin 1977, a
reexaminer six trongons de routes nationales
contestes et a vous faire savoir si l'arrété
fedéral du 21 juin 1960 fixant le réseau des
routes nationales devait étre revu. Le mandat
dont vos deéputés ont chargé le Conseil

PONT-DE - PEINE
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fédéral ne consiste aujourd’hui donc pas a
élargir, mais a redimensionner le reseau des
routes nationales. Vouloir ajouter & notre
proposition d’'inclure une Transjurane dans le
réseau des routes nationales une autre de-
mande d‘extension de ce réseau par plu-
sieurs autres routes, sans aucun examen
préliminaire, ne serait guere compatible avec
ce mandat.

Tracé général de la Transjurane

Le groupe de travall a examiné tous les
projets et propositions alors connus relatifs a
une Transjurane. Il a é€laboré un projet qui,
tout en ne nécessitant qu'une surface mini-
male de terrain agricole, déchargerait les
routes principales et secondaires du trafic de
transit et contribuerait ainsi considerable-
ment a améliorer la sécurite de la circulation
et la qualité de la vie dans les régions
traversees.

Dans le canton du Jura, la Transjurane est
prevue entierement comme route nouvelle.
Elle débutera a la frontiere franco-suisse au
lieu dit « Queue au loup», 2 km a l'ouest de
Boncourt. Au passage de la frontiere, elle
sera raccordée a la future route express
francaise a deux voies N 19 b Delle - Séve-
nans - Belfort, et ainsi a l'autoroute A 36
Beaune-Besancon - Belfort - Mulhouse.
Aprés la jonction de Boncourt, la Transjurane
atteindra pres de Bure laltitude de 606 m,
son point culminant dans le canton du Jura. Il
lui aura fallu traverser, avant Le Maira, une
colline par un tunnel court. Apres quoi elle
passera a proximité de la place d’arme de
Bure, a laquelle elle sera raccordee directe-
ment. Elle descendra ensuite dans la plaine
de Courtedoux, contournera Porrentruy par le
sud, passera entre Courgenay et Cornol, et
menera a Boecourt par deux tunnels longs de
respectivement 4095 et 3225 m. Cette con-
ception supprimera la traversee du Col des
Rangiers, haut de 860 m environ et difficile a
franchir en hiver. Dans le bassin de Dele-
mont, fortement peuple, la Transjurane éevite-
ra toutes les localites et contournera large-
ment Deléemont par le sud pour arriver dans la
région de Courrendlin et atteindra le territoire
du canton de Berne par le tunnel de Choin-
dez, long de 2780 m.

La longueur totale de la Transjurane dans le
canton du Jura sera de 46,9 km.
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Aprés un court troncon a ciel ouvert, debu-
tant a la frontiere cantonale JU/BE, la Transju-
rane entrera a La Roche-Saint-Jean dans un
tunnel de 3300 m de longueur sous le Mont-
Raimeux. Moutier sera contournée par le
sud. Apres la cluse de Court, la route menera
par un tunnel au flanc nord de la vallée de
Tavannes. De la, selon les plans du Service
des ponts et chaussées du canton de Berne
presentes au groupe de travail, la route
restera sur le cote nord de la vallée en évitant
toutes les localités. La liaison entre la vallée
superieure de la Birse et le bas vallon de la
Suze sera assuree par un tunnel sous Pierre-
Pertuis. Dans le Bas-Vallon, la Transjurane
passera sur le cote sud et atteindra, prés de
la jonction de La Heutte, le troncon aménageée
de l'actuelle T 6 entre La Heutte et Bienne/
Boezingerfeld. Cette section serait reprise
telle quelle dans le réseau des routes natio-
nales.

La longueur totale du tracé de la Transjurane
— tel qu'il est proposé par le groupe de travail
— sur territoire bernois serait de 37,3 km.

Notamment dans la vallée de Tavannes, le
trace et le degré d’aménagement de la future
route nationale doivent encore étre etudies et
évalués de facon approfondie. Outre la propo-
sition d’'une route nouvelle sur le flanc nord
de la vallee, il existe une variante, egalement
sous forme de voie nouvelle, qui éviterait les
localites en empruntant le flanc sud. D'autre
part, ainsi que nous l'avons déja mentionné, il
est aussi question d'une solution qui ne
prévoirait entre Tavannes et Court que des
ameénagements de la route actuelle, mais
envisagerait par la suite la construction d'un
tunnel entre Court et Pieterlen/Lengnau. Lors
de l'etablissement du projet général de ce
troncon, il faudra examiner ces propositions
selon tous les criteres decisifs, ce qui impli-
quera une étude complete et une évaluation
comparative des différentes variantes possi-
bles. Pour ces raisons, on ne Saurait déja
classer définitivement la section Court - Ta-
vannes.

Cette description du tracé général de la
Transjurane se rapporte au stade de la planifi-
cation d'avril 1981 (rapport final du groupe de
travail) et, en ce qui concerne la vallée de
Tavannes, aux idées de planification nouvelle-
ment presentées. Les indications disponibles



pour le projet vont en partie déja nettement
au-dela des exigences que la loi sur les routes
nationales requiert pour la decision de ['As-
semblee fédeérale relative a I'inclusion d’une
liaison routiere dans le réseau des routes
nationales. Si, conformément a notre propo-
sition, la Transjurane est integréee dans le
reseau des routes nationales, toutes les sec-
tions devront passer par les divers stades
successifs de la procédure d'établissement
et de mise au point du projet prévue par la loi
sur les routes nationales. Au cours de cette
procédure, Il s'agira d’apprécier les intéréts
d’'une utillisation eéconomique du sol et d'élu-
cider les points en relation avec l'ameénage-
ment du territoire. D'autre part, conformé-
ment aux principes de la loi decidee sur la
protection de [I'environnement, les diffé-
rentes sections et variantes devront faire
l'objet d'etudes d'impact sur [l'environne-
ment. Enfin, les impératifs de la protection de
la nature et du patrimoine ainsi que la protec-
tion de I'environnement seront pris en consi-
deration, dans la mesure des possibilites. Par
consequent, le tracé de la Transjurane fixe

Etat des etudes
sur la Transjurane

dans le canton de Berne

1. Introduction

Au niveau des instances de |'administra-
tion du canton de Berne, les compé-
tences en matiére de planification rou-
tiere ont été jusqu'a la fin de 1983
clairement séparées, a savoir
—routes cantonales: Office des ponts et
chaussées
—routes nationales:
routes

Office des auto-

o)

actuellement sur les plans subira encore
quelques modifications, notamment dans
certaines sections.

Type de la route nationale a construire

Il est prevu de construire la Transjurane sous

forme de route a deux pistes, avec des voies

de dépassement et des voies lentes la ou le

terrain est accidenté et ou les conditions

permettent de telles voies supplémentaires;

les tunnels seront a deux voies. Les diffe-

rents troncons devraient étre classeés comme

il suit:

— troncon dans le canton du Jura:
nationale de 2¢ classe;

— frontiére cantonale JU/BE - Moutier: route
nationale de 2° classe;

— Moutier - Court - Tavannes: route nationale
de 2¢ ou 3° classe;

— Tavannes - Sonceboz: route nationale de 2¢
classe;

-~ Sonceboz - Bienne: route nationale de 3¢
classe (avec des sens de circulation sé-
pares).

route

Avec l'entrée en vigueur du nouveau
décret sur l'organisation de la Direction
des travaux publics, le 1 janvier 1984,
une fusion progressive de ces deux
instances doit se réaliser pour devenir
complete a la fin de 1987.

Cela explique pourquoi jusqu'ici, le can-
ton de Berne était placé dans une situa-
tion ambigué en ce qui concerne la
Transjurane, promue a devenir une route
nationale sans toutefois I'étre encore.

v



	Message du Conseil fédéral du 11 janvier 1984 (extraits)

