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hausse des taux d’intéréts et la persis-
tance d'une inflation élevée. Comme ces
facteurs ne vont probablement pas dis-
paraitre de sitét, il ne faut guére s’atten-
dre — au cours des mois qui viennent
— a une amélioration notable des cours
des valeurs suisses. D'un autre cote, le
processus d’'érosion relevé ci-dessus a

Liaison fluviale

amené ces cours a des niveaux qui
semblent avoir déja largement escompté
les développements défavorables sur le
plan national et international, de sorte
qu'un seuil de résistance pourrait se
manifester, notamment pour les valeurs
qui offrent des rendements substantiels.

Mer du Nord - Méditerranée

Le canal a grand gabarit au VII° Plan ?

A la mi-novembre 1969, au cours d’'une
soirée parisienne d'information, le direc-
teur général de la Société d’études mer
du Nord - Méditerranée déclarait : « Ter-
miner le canal & grand gabarit avant
1980, est le seul espoir de voir le sud-
est frangais se placer dans la course de
vitesse engagée par I'industrie en Europe.
Dés 1975, pourra étre effacé un seuil
géographique, qui n'est pas un seuil éco-
nomique, entre les activités complémen-
taires de Mulhouse, de Belfort et de
Montbéliard. La rapidité d’exécution, la
coordination avec 'autoroute ainsi qu’une
rationalisation et une simplification des
projets, entraineraient une réduction des
codts allant jusqu’a 25 %. »

En décembre 1969, M. Pierre Schiele,
sénateur centriste du Haut-Rhin, inter-
venait dans le débat budgétaire, décla-
rant notamment: «Le Rhin est I'épine
dorsale de I'Europe du Nord, sur laquelle
se branchent des artéres nouvelles, tan-
dis que la voie transversale Seine-Est
permettra a la France de jouer son réle
de figure de proue du continent sur
I'Atlantique. »

Ou en est-on cing ans aprés ?

Déja en 1965, le premier ministre affir-
mait que la réalisation était décidée et
serait achevée dans dix ans. Dans les
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faits, le grand boulevard industriel, fé-
condé par la voie d’eau, se fait attendre.

D’un plan a l'autre

En octobre 1970, cette liaison fluviale
mer du Nord - Méditerranée qui avait
successivement été inscrite aux IVe et
Ve Plans, n’arrivait toujours pas a faire
surface.

La Chambre de commerce et d'industrie
de Belfort déplorait d’ailleurs au cours
de plusieurs de ses assemblées pléniéres
que soit reporté ce projet, inscrit dans
deux plans successifs. Il était surtout
regrettable de constater que la partici-
pation financiére de I'Etat ne suivait pas
ses promesses.

Depuis 1973, M. Olivier Guichard, minis-
tre de I'Equipement, a pris une position
apparemment catégorique en faveur de
la liaison Rhin-Rhone, et lui a donné la
priorité des credits.

Pour le ministre de I'Equipement, cette
mise a grand gabarit du canal mer du
Nord - Méditerranée, doit modifier pour
un siecle le visage de la Franche-Comté
et de I'Alsace. L'échéancier des travaux
prévoit la fin de réalisation pour 1982.
Ou en sont les études en ce mois de
mai 1974 ?



M. Vadeau, ingénieur général des Ponts
et Chaussées, chargé de la 29€ circons-
cription, précisait lors de I'Office des
transports du Haut-Rhin et du Territoire
de Belfort, fin 1973, que pratiquement la
liaison fluviale mer du Nord - Méditer-
ranée consistait a unir le Rhin, aménagé
de Bale a Strasbourg, et en cours
d'aménagement en aval de Strasbourg,
a l'ensemble Sadne-Rhdne, en cours
d’aménagement.

Trois décrets d'utilité publique sont déja

intervenus pour l'aménagement de cer-

taines sections de cette voie a grand
gabarit :

— un décret de fin avril 1969 concerne
la section Mulhouse-Altkirch ;

— deux decrets de janvier 1972 concer-
nant les sections de Bourogne a
Voujeaucourt et de Dole a Saint-
Symphorien sur la Sadne.

Les réalités 1974

Depuis le début de 1974, et notamment
dans le Haut-Rhin, toutes les collectivités
locales concernées ont émis, ou vont
émettre, un avis sur le choix des deux
tracés proposés par l'organisme respon-
sable des études, la Compagnie Natio-
nale du Rhéne (CNR). Celle-ci, en date
du 9 mai 1973, avait arrété deux tracés :
le premier pour la section Bourogne -
Saint-Symphorien, le second pour la sec-
tion Bourogne - Mulhouse - Niffer, ce
dernier se décomposant lui-méme en
deux tracés : tracé nord et tracé sud.

A. Le premier tracé, dont I'étude se
poursuit, ne présente pas beaucoup de
difficultés étant donné qu'on est obligé
de suivre la vallée du Doubs.

B. En ce qui concerne le second tracé,
section Niffer - Bourogne, les deux pos-
sibilités envisagées par le CNR ont
provoqué une vague d’opinions diver-
gentes, dont on peut néanmoins dégager
une certaine adhésion pour le projet
nord.

En Alsace, le choix porte en effet sur
un tracé nord empruntant les vallées de
la Largue et de I'lll, traversant Mulhouse,
et se raccordant au port de Mulhouse -

lle Napoléon. Entre ce port et le grand
canal d'Alsace, il se confond avec celui
du canal de Huningue, sauf a proximité
de I'écluse de Niffer.

Le tracé sud se développe d'abord sur
les plateaux en passant par Manspach,
Altkirch, Obermorschwiller. Descendant
ensuite vers le Rhin et empruntant la
vallée de Muhlbach, il passe au sud de
d'Alsace a Niffer, aprés avoir traversé la
forét de la Hardt. Evitant Mulhouse par
le sud, ce projet nécessite la construc-
tion de ponts canaux pour le franchis-
sement des vallées de la Largue et de
1"

Le tracé nord d'une longueur de 48 km.
comporterait 7 écluses, pour 11 h. 30 de
parcours. Le tracé sud serait d'une lon-
gueur de 44 km., avec 6 écluses, pour
10 h. de parcours.

La position de la Chambre de commerce
et d'industrie de Mulhouse parait bien
résumer l'ensemble des avis déja émis
en Alsace. Elle rappelle que la création
des ports de Mulhouse - Ottmarsheim,
Mulhouse - lle Napoléon, et Huningue, a
été prise en charge par les différentes
collectivités locales, en particulier pour
porter au grand gabarit I'écluse de
Kembs - Niffer.

L'évolution des trafics dans les ports de
Mulhouse et la création d'entreprises
dans les zones industrielles que des
ports desservent, témoignent dés a pré-
sent du bien-fondé de la politique con-
duite en matiére d’infrastructures fluvia-
les et sont garantes de l'avenir.

Pour la Chambre de commerce et d'in-
dustrie de Mulhouse, le tracé nord offre
trois avantages :

« d'une part, il ne restreint pas, mais
amplifie au bénéfice de la région Alsace,
les possibilités déja offertes par les
aménagements déja existants (poste de
chargement de l'usine Peugeot de Mul-
house, port de Mulhouse - |le Napoléon) ;
alors que le tracé sud, par contre, impo-
serait un détour de 30 km. aller et retour
pour atteindre le port de I'lle Napoleon ;

« d'autre part, le tracé nord offre de
nouvelles possibilités de création de

133



zones portuaires pour des activités
industrielles ou commerciales. Il borde,
en effet, une zone industrielle de 40 hec-
tares projetée a Heidwiller ; alors que le
profil des terrains le long du tracé sud
ne permettrait pas de réserver au voisi-
nage des agglomérations, des lieux
d'implantations propices a de futures
zones d'activités ;

« enfin, il traverse des terrains dont les
matériaux sont assez favorables. Les
partisans du projet sud soulignent que
I'ouverture d'un chantier considérable,
de 4 km. de longueur, tout au long de
la traversée de Mulhouse, apportera des
nuisances trés importantes aux riverains
et obligera a reconstruire tous les ouvra-
ges d'art qui franchiront le canal ;

« le tracé sud, évitant les agglomérations
et empruntant un tracé plus court d'en-
viron 5 km. avec une écluse en moins,
permettrait également un gain de temps
appréciable de l'ordre de 1 h. 20;

« enfin les estimations du colt des tra-
vaux des deux tracés, quoique assez voi-
sines, laissent espérer une économie
approximative de 10%o sur le tracé sud.

* %k k¥

Sous les auspices du Ministére de
I'Equipement, un comité de liaison a été
créé entre le CNR et I'’Association mer
du Nord - Méditerranée ; ce dernier s'est
déja réuni a deux reprises. Aprés avoir
tenu sa seconde séance, a Mulhouse, le
30 janvier dernier, il est prévu en avril
1974 une troisiéme réunion a Besangon.
Il apparait indispensable, en 1974, qu'un
de ces deux tracés soit définitivement
arrété, qu'une programmation rigoureuse
des financements et un strict calendrier
des travaux soient mis en place, pour
répondre aux engagements formels pris
par les pouvoirs publics et M. le ministre
Olivier Guichard.

CHRONIQUE ECONOMIQUE o

La Suisse en chiffres - Mars 1974

Indice des prix & la consommation (septem- mars 74 fév. 74 mars 73
bre 1966 = 100) . . . : 149,1 148,4 136,0
Indice des prix de gros (ao(t 1963 100) . 151,0 144,3 127,5
Réserves or et devises (millions de francs) . 21 966 19 822 23 965
Circulation fiduciaire et engagements a vue . 25634 22 377 24 721
Indice boursier de la SBS (83 valeurs 31 dé-
cembre 1958 = 100) . . . . . . . 315,7 302,4

fév. 74 janv. 74 fév. 73
Recettes d'exportations (millions de francs) . 2873,6 2 560,4 2 296,6
Exportations vers la CEE. . . . . . 1 356,2 1213,9 1060,3
Exportations vers 'AELE . . . . . . 368,8 333,4 295,7
Exportations vers les Etats-Unis . . . 179,3 171,3 217,8
Dépenses d'importations (millions de francs) 3416,3 3529,8 28823
Importations de la CEE . . . . . . 2 253,5 2291,2 1967,9
Importations de 'AELE . . . . . . 326,7 327,3 258,3
Importations des Etats-Unis . . 210,5 228,9 2322
Solde du commerce extérieur (mllhons de fr) — 5427 —969,4 — 585,7
Logements construits (65 villes) . . . . 1987 2070 2106
Constructions autorisées (65 villes) . . . 2133 1472 2 343
Chomeurs complets . . . . . . . 111 134 114
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