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5¢ étape : Réalisation pratique de I'amélioration fonciére intégrale
avec regroupement des terres et des foréts, construction des chemins,
canaux, drainages, nouvelles fermes, etc.

La durée normale moyenne d'une telle entreprise est de dix ans,
ce qui signifie que tous ces travaux sont assez longs et qu’il faut s’y
prendre a temps si on désire un jour arriver 4 un résultat. Il n’est pas
du tout nécessaire que ce soit le maire de la commune qui se charge
de la présidence du syndicat. Il a déja suffisamment de responsabilités
sans encore endosser celle-1a. Un jeune agriculteur, actif et estimé de
ses collegues, fait en général trés bien I'affaire.

Réalisations d’améliorations fonciéres en Ajoie :

Fahy (sans les foréts) ; Bure ; Mormont (sans les foréts) ; Courte-
maiche.

Communes ou l'amélioration fonciére intégrale serait indispen-
sable : toutes les autres du district a I'exception de Saint-Ursanne et
Montmelon.

Conclusion

Nos voisins de Suisse, de France et d’Allemagne ont fait d’énor-
mes progrés dans le domaine de la planification au cours de 'aprés-
guerre. Il est grand temps que nos populations et nos autorités com-
mencent 4 se rendre compte qu’il y a un gros retard a combler. L’adage
qui dit : « On n’est jamais si bien servi que par soi-méme » est parti-
culierement vrai dans le domaine de I'aménagement et de la planifi-
cation ; il serait en effet oiseux et naif de croire qu'on nous imposera
le bonheur depuis I’extérieur. Notre structure fédérale et cantonale met
a4 notre disposition des lois, des crédits et une bonne volonté mani-
feste ; libre & nous cependant d’en faire usage ou pas.

Hermann BRUNNER

Delle, gare internationale

Dans quelques jours — le 28 mai — date de l'entrée en vigueur
de T'horaire 1967/69, la gare de Delle prendra le caractére de gare
internationale. Cette mutation, qui se préparait depuis plusieurs années,
s'inscrit dans le cadre des relations gouvernementales entre la France
et la Suisse et trouve son expression dans la modification de 'organisa-
tion des services douaniers et ferroviaires du point-frontiére de Delle-
Boncourt-Porrentruy.

La guerre de 1870, on le sait, entraina la cession a I’Allemagne de
I’Alsace et de la Lorraine. A I'époque, ’Europe tissait la toile de son
réseau ferroviaire. La France, amputée de ses régions de l'est, dut
revoir la structure de son réseau. La Compagnie de I'Est obtint une
concession pour l'ouverture d’une ligne de chemin de fer de Belfort
vers Porrentruy. Elle entra en contact avec la Compagnie des chemins
de fer du Jura bernois en vue de la création d’'une liaison par Delle.
Elle finan¢a méme en partie la construction de la section de ligne de
Delémont & Porrentruy. Une ligne de la compagnie du PLM aboutissait
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déja a Delle. Les trois compagnies PLM, Est et du Jura bernois régle-
rent dans une convention I'échange du trafic des voyageurs et des
marchandises par les gares frontiéres de Delle et de Porrentruy.

La convention, signée en juin/aout 1876, entra en vigueur le
13 aout 1877, jour de l'ouverture des sections de Porrentruy a Delé-
mont et de Belfort a Morvillars. Cette convention est restée inchangée
lorsque le 1¢f juillet 1884, le Jura bernois (JB) est devenu le Jura -
Bern - Luzern. Il en a été de méme lorsque cette compagnie a été
reprise par le Jura - Simplon, le 1¢" janvier 1890 et, enfin, lors du
rachat par la Confédération, le 1¢f mai 1903. Malgré les événements et
changements survenus au cours de plus de nonante années, la con-
vention de 1876 est toujours en vigueur en ce qui concerne toutes les
dispositions essentielles. Elle sera toutefois remplacée prochainement
par une convention nouvelle qui tiendra compte de la situation, telle
que nous la connaitrons a partir du 28 mai 1967.

Le PLM avait des bureaux a la gare de Porrentruy. Le JB avait
des bureaux a la gare de Delle. Les opérations douanieres s’effectuaient
a Delle (douane francaise) et 4 Porrentruy, respectivement Boncourt
(douane suisse).

Le trafic était assez important. Malheureusement, les statistiques
qui pourraient nous en donner I’'ampleur ont disparu.

Le retour de I’Alsace et de la Lorraine a la France, apres la vic-
toire des alliés en 1918, modifia bien des choses. Le trafic de I'Est
francais emprunta la voie de Bile. Le point frontiére de Delle-Porren-
truy perdit de son importance. La grande crise économique des années
30 entraina une nouvelle baisse de trafic. Les CFF et le PLM durent
réduire leur appareil devenu pléthorique, aussi bien a Delle qu'a Por-
rentruy. Le PLM retira ses quatre agents de Porrentruy et les CFF
retirerent leurs sept agents de Delle en 1935. Les CFF assurérent a
Porrentruy les travaux incombant au PLM et le PLM concéda la réci-
procité aux CFF a Delle. Rien ne fut cependant touché aux fonctions
des gares de Delle ou de Porrentruy. Le principe des opérations doua-
nieres demeura le méme.

Apres les hostilités de 1939 a 1945, au cours desquelles la gare de
Delle fut fortement endommagée, les CFF et la SNCF rétablirent 1'or-
ganisation, telle qu’elle existait en 1938. Le trafic reprit le 1¢r aotit 1945.

A la suite de nombreuses interventions tendant a accélérer le tra-
fic sur la ligne de Delle a Delémont, les CFF, la SNCF, les services
douaniers des deux pays et l'autorité cantonale, en accord avec l'au-
torité fédérale, convinrent de concentrer &4 Porrentruy, au changement
d’horaire de mai 1948, a titre provisoire, les opérations douaniéres
pour le trafic des voyageurs. Cette situation devait durer jusqu’'a la
reconstruction de la gare de Delle par la SNCF. Des 1954, les controéles
de police et de douane se firent sur le parcours entre Delle et Porren-
truy ou vice versa dans les trains directs par les douanes et services
de police suisses respectivement francais. La douane suisse continua a
se faire 4 Boncourt dans les trains de voyageurs y faisant arrét.

En 1948, le Gouvernement francais et la Confédération suisse sont
convenus (ue la gare internationale unique serait reportée a Delle dés
que I'état des travaux de reconstruction de cette gare le permettrait.
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Cette décision avait la sagesse de pousser la SNCF, malgré sa poli-
tique de concentration du trafic, 4 maintenir et méme a développer un
courant de trafic international via Belfort-Delle. Il convient en outre
de noter que la SNCF n’aurait pas accepté le choix de Porrentruy
comme gare internationale. Aujourd’hui déja, elle constate que la
situation dans ce domaine lui est défavorable car, sur les cing lignes
ferroviaires reliant la Suisse et la France, les gares internationales des
trois lignes les plus importantes (Genéve, Vallorbe et Baile) sont sur sol
helvétique, la SNCF n’ayant en effet, sur sol frangais, que Pontarlier
et, désormais, Delle. Enfin, nous ne devons pas oublier que la Suisse
dépend beaucoup de ses voisins en matieére de trafic ferroviaire.

La SNCF présenta alors un premier projet de gare internationale
a Delle, en 1948 déja. Ce projet fut remanié et donna lieu & un nouveau
projet qui fut remis en 1950. Pour des raisons financiéres probable-
ment (guerre d’Algérie), la réalisation se fit attendre.

En 1960, le probleme fut repris. Un nouveau projet, tenant compte
de I’évolution du trafic, fut preésenté en 1962 et remani¢ en 1964. Un
groupe de travail entreprit la rédaction d’un projet de nouvelle con-
vention entre la SNCF et les CFF.

Tout est maintenant terminé. L’horaire des trains de voyageurs et
des trains de marchandises a été adapté. Plusieurs acheminements
seront améliorés des le 28 mai. C’est un point positif auquel il faudra
veiller constamment, afin de revigorer, dans toute la mesure de nos
possibilités, I'itinéraire Delle-Porrentruy.

Sur le plan ferroviaire, la nouvelle situation se présentera comme
suit :

La gare de Porrentruy prend le statut d’'une gare de l'intérieur.
Elle servira de soupape régulatrice des pointes de trafic en cas d’en-
combrement de la gare de Delle. Elle ne perdra que trés peu de son
importance.

La gare de Boncourt n’aura plus a assurer les opérations douanie-
res en trafic des colis par exprés. Ces opérations ne représentaient
qu'une partie infime de ses activités.

Notre agence en douane de Porrentruy assurera a Delle toutes les
opérations qui lui incombaient jusqu’a ce jour a Porrentruy.

M. LAMBERT
chef d’exploitation du Ier arrondissement
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