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Les grands problémes
ferroviaires

I. Ligne du Pied-du-Jura, ligne du Plateau

Il y a quarante ans, la ligne du Pied-du-Jura — c’est-d-dire la
ligne Lausanne-Neuchatel-Bienne — et la ligne du Plateau — Lau-

sanne-Fribourg-Berne — étaient placées sur un pied d’égalité. Aprés le
percement du tunnel Moutier-Granges, le voyageur qui allait de Béle
en Suisse romande, le voyageur qui se rendait du Valais, de Genéve ou
de Lausanne a Bile, empruntaient tout naturellement la ligne du Pied-
du-Jura. En effet, la distance entre Geneve et Bale par Neuchitel-
Bienne-Delémont n’est que de 238 kilométres alors qu’elle est de 263
si 'on passe par Berne-Olten. Pour se rendre de Lausanne & Zurich
ou vice versa la différence entre les deux parcours n’étant que d’'un
kilométre — on consultait I'horaire et, souvent, on empruntait la ligne
du Pied-du-Jura.

Puis, la Grande Guerre est venue, puis 'auto a pris un essor tou-
jours plus grand. On n’en peut vouloir & personne si, & un moment
donné, on se mit & douter de 'avenir des chemins de fer, d’autant plus
que la grande crise, s’ajoutant aux premiers phénoménes, semblait
annoncer la fin du rail. Il fallait néanmoins réagir. Mais on manquait
d’argent autant que de confiance et I'on préconisa, pour essayer de
lutter contre le courant, de moderniser au moins quelques lignes en
attendant que la situation se clarifie.

La ligne du Pied-du-Jura déclassée

On rééquipa la ligne du Plateau, c’est-a-dire la ligne qui desservait
la capitale. En 1955/57, déja, elle était entierement pourvue de la
double voie entre Lausanne et Olten. On y améliora les horaires, on
créa des trains intervilles. Et c’est ainsi qu’insensiblement mais siire-
ment, la ligne du Pied-du-Jura se trouva déclassée. Sur cette artére,
les travaux de dédoublement des voies furent retardés sous les prétextes
les plus divers : priorité d'urgence, difficultés techniques, manque de
matériel et de main-d’ceuvre, etc.

Tant et si bien qu'aujourd’hui, des habitudes nouvelles sont
acquises. La jeune génération néglige la ligne du Pied-du-Jura. A ses
veux, cette ligne revét une importance secondaire.
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Des enquétes ont prouvé que le voyageur allant de Zurich a
Genéve ou vice versa passe par Berne et ce n’est que trés exception-
nellement qu’il consulte I'horaire de l'autre ligne. Il ignore le plus
souvent qu'on peut, 4 certaines heures de la journée, voyager aussi
rapidement par la ligne du Pied-du-Jura que par celle du Plateau.
Des discussions, des rapports, des conversations privées, il ressort
d’ailleurs que, pour les CFF, la transversale Genéve-Romanshorn passe
par le Plateau. C’est devenu une vérité premiere. Elle est contenue dans
des déclarations publiques souvent répétées, ainsi celle-ci d’'un haut
fonctionnaire : « On se rend compte que la transversale est-ouest
Zurich-Geneéve accuse le courant de trafic le plus fort, tandis que,
sur la ligne du Pied-du-Jura, le courant de trafic s’arréte pratiquement
a Neuchatel. Il est clair que le gros courant de trafic Zurich-Berne-
Genéve doit étre écoulé d’une maniére ininterrompue, c’est-a-dire a
I'aide de trains directs intervilles et que la desservance des gares situées
entre Zurich et Olten doit en principe étre confiée a la ligne du Pied-
du-Jura. » (Evidemment ! On a déclassé la ligne du Pied-du-Jura, on a
tout fait pour diriger le trafic par le Plateau... et on reproche i notre
ligne d’étre délaissée par les voyageurs en transit!)

En ce qui concerne le parcours Geneve-Bale, les CFF, bien que
modifiant leur politique passée, tolerent des méthodes qui prétent a
confusion. Ainsi, pour le parcours Genéve-Bile et retour, la liste offi-
cielle des « Prix des billets » éditée par les CFF n’indique qu’un prix,
35 fr., celui du billet permettant d’utiliser, & I'aller et au retour, l'iti-
néraire le plus long, c’est-a-dire Geneéve-Lausanne-Berne-Olten-Bale
(264 kilomeétres), alors que le prix du billet Genéve-Lausanne-Bienne-
Olten-Bale (252 kilometres) cofite 34 fr. 40, et le billet Genéve-
Lausanne-Bienne-Delémont-Béle (237 kilometres) coiite 33 fr. 60. Les
CFF justifient ainsi leur pratique : < En principe lorsqu’'un voyageur
demande un billet pour Basel SBB et qu’il n’indique pas expressément
que l'aller et le retour s’effectueront via Bienne-Delémont, la gare
délivre des billets valables par trois routes. Les voyageurs ont ainsi
une plus grande liberté d’action dans l'utilisation des trains, sans qu'’ils
courent le risque de devoir payer plus cher si, en cours de route,
décidant de passer par Berne, ils doivent prendre un billet de change-

ment de parcours. > (Autrement dit, on accorde une sorte de priorité
a la ligne du Plateau.)

Vers une nouvelle politique ferroviaire

Mais le vent tourne. Dans le monde entier, le chemin de fer
a repris conscience de ses possibilités. Le trafic ferroviaire augmente,
les capitaux ne boudent plus, et, en Suisse, on rééquipe tout le réseau.

La ligne du Pied-du-Jura bénéficie incontestablement de ce renou-
veau. D’autre part, la politique nouvelle de la Direction des CFF
consiste a spécialiser la ligne du Plateau pour le trafic rapide
Lausanne-Zurich et la ligne du Pied-du-Jura pour le trafic rapide
Lausanne-Bile.

Nous avons analysé ci-apreés la situation vue de Geneéve, de Zurich
et de Bile :
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A. Direction Geneve-Zurich Tableau 1

a) Ligne Genéve-Lausanne-Neuchitel-Bienne-Olten-Zurich : 287 km.

a0 0 n [} n 0 0 [} n
= = = = = = = - —a
53 5 E ] 5 o3 a3 E £
¢S =9 ? S S =3 =9 ® ®
GENEVE : dép. 4.25 6.15 7.02 9.05 11.16 13.30 14.49 17.09 18.19
LAUSANNE : arr. 5.12 6.56 7.49 9.51 11.55 14.09 15.34 17.48 19.00
dép. 5.20 7.00 7.58 9.58 12.01 14.15 15.39 18.00 19.10
BIENNE : arr. 6.46 8.15 9.27 11.11 13.21 15.35 17.01 19.25 20.36
dép. 6.52 8.18 9.36 11.14 13.25 15.43 1715 19.29 20.45
OLTEN : arr. 7.44 9.05 10.22 11.58 14.16 16.35 18.07 20.23 21.37
dép. 7.49 9.09 10.34 12.01 14.18 16.43 18.10 20.27 21.42
ZURICH : arr. 8.48 10.01 11.30 12.565 15.10 17.48 19.07 21.20 22.43
Durée du trajet : 4h.23 3h.46 4h.28 3h.50 3 h. 54 4h.18 4h.18 4h.11 4+ h.24
S S S . Intérét S ) S Intérét
inl?i:gt inlg:t“:t inI:':';t Intéressant n?oyreen int‘:él:;t inﬂél:%t inf‘:il:;t n"l‘oyren
Trains directs, sans changement: 5 Communications intéressantes :
Trains directs, avec changements : 4 Communications d’intérét moyen : 2
9 Communications sans grand intérét: 6

Commentaires : En passant par la ligne du Pied-du-Jura, on ne peut arriver & Zurich avant 8.48 h. et le soir, il faut
(quitter Genéve a4 18.19 h. déja. Un seul train de cette ligne intéresse véritablement Genéve, celui qui quitte la ville
a 9.05 h. et arrive & Zurich avant 13.00 h.
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b) Ligne Genéve-Lausanne-Berne-Olten-Zurich @ 286 km.

s s 5 5 it & s s 5 Q5 s 5 5

3 3 3 3 53 3 5 5 5 5 g3 3 3 5 5

g % 3 3 $8 % 2 3 s s 58 8 3 g 8
GENEVE:  dép. 055 425 643 7.55 9.00 10.57 12.39 13.14 1501 1556 17.09 17.3¢ 17.57 19.58 21.05
LAUSANNE : arr. L50 512  7.22 834 939 1142 1317 1401 1540 16.35 17.48 18.13 18.50 20.35 21.49
dép.  2.05 5.4 724 836 948 11.51 13.20 1406 1553 16.37 18.00 18.16 19.00 20.37 21.52
BERNE : arr. 3.30 6.24 833 942 11.03 13.09 1425 1518 17.12 1745 19.12 19.26 20.28 21.46 23.10
dép. 402 630 836 945 11.32 13.15 14.28 1522 17.20 17.49 19.19 19.30 20.49 21.49 23.15
OLTEN : arr, 510 718  —  — 1230 1408  — 16.10 18.17 1835 20.10 20.19 21.54 2235 0.09
dép. 524 720 —  — 1236 1411  — 1613 18.20 18.37 20.14 20.22 22.05 22,37 0.13
ZURICH : arr, 6.3¢ 8.08 10.06 11.16 13.32 15.05 15.56 17.04 19.16 19.23 21.06 21.15 23.09 23.26 1.06
Durée du trajet : 5h.39 3h.43 3h.23 3h.21 4h.32 4h.08 3h.17 3h.50 4h.15 3h.27 31h.57 3h.41 5h.12 3h.28 3h.01

Inté- Inté- Inté- Inté- Sans  Intérét Inté- Intérét  Intérét Inté- Sans Inté- Sans Inté- Inté-
ressant ressant ressant ressant intérét moyen ressant moyen moyen ressant intérét ressant intérét ressant ressant

Trains directs, sans changement: 13 Communications intéressantes : 9
Trains directs, avec changements : 2 Communications d’intérét moyen : 3
15 Communications sans grand intérét : 3

Commentaires : En passant sa nuit dans le train, on arrive & Zurich & 6.34 h., soit avant 7.00 h. On peut, en partant
4 4.25 h,, arriver A Zurich & 8.08 h. pour prendre les trains de la Suisse orientale. Pendant la journée, on a, a dispo-
sition, plusieurs excellents trains. Enfin, on peut quitter Genéve a 21.05 h. pour arriver encore dans la soirée
A Zurich, soit & 01.06 h.
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B. Direction Zurich-Genéve Tableau 2
a) Ligne Zurich-Olten-Bienne-Neuchitel-Lausanne-Genéve

0 8 o g o0 o2 a0 °Q

a5 s S 3 55 55 53 53

=9 ? =3 e 3 &3 &% %%

£ Sy £3 Sy g3 £3 L g3

o3 = o3 a3 o3 o3 o3 o3

ZURICH : dép. 6.18 8.28 10.32 13.32 15.36 17.11 18.35 20.06
OLTEN : arr. 7.14 9.23 11.29 14.27 16.32 18.02 19.42 21.03
dép. 7.20 9.27 11.34 14.32 16.38 18.12 19.50 21.14

BIENNE : arr. 8.05 10.11 12.30 15.25 17.26 19.03 20.39 22.04
dép. 8.17 10.17 12.38 15.38 17.31 19.09 20.47 22.13

LAUSANNE : arr. 9.35 11.35 13.57 17.01 18.55 20.26 22.02 23.35
dép. 9.40 11.40 14.00 17.07 19.06 20.32 22.08 23.40

GENEVE : arr. 10.19 12.19 14.39 17.52 19.44 21.16 22.47 0.25
Durée du trajet : 4+ h. 01 3 h. 51 4 h. 07 4 h. 20 4 h. 08 4 h. 05 4 h. 12 4 h. 19
Sans Sans Sans Sans Sans Sans Sans Sans

intérét intérét intérét intérét intérét intérét intérét intérét

Trains directs, sans changement: 2 Communications intéressantes : 0
Trains directs, avec changements : 6 Communications sans grand intérét: 8
8
Commentaires : Le voyageur allant de Zurich & Genéve n’a, jamais, au cours de la journée, un quelconque avantage
a emprunter la ligne du Pied-du-Jura.
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b) Ligne Zurich-Olten-Berne-Lausanne-Genéve

a a a a a a a @ a @ @ a
o o [} o 1] (1] (1) [ o o 1] o
ay 14 1Y a2y g - ag iy iy ag ag g
23 232 33 a2 a2 =L a2 ia 332 ag 22 23
ZURICH : dép. 0.05 4.38 7.04 8.24 9.27 11.30 13.16 14.25 16.20 17.35 19.40 22.05
OLTEN : arr. 1.03 5.33 — — 10.17 — — 15.16 - - — 22.39
dép. 1.19 5.39 — — 10.21 - — 15.18 — - - 22.63
BERNE : arr. 2.23 6.36 8.38 9.67 11.14 13.04 14.47 16.09 17.49 19.12 21.14 23.41
dép. 248 6.44 8.42 10.00 11.20 13.07 14.51 16.13 17.52 19.16 21.18 23.44
LAUSANNE : arr. 4.16 8.03 9.563 11.16 12.31 14.15 15.569 17.24 19.03 20.28 22,28 0.54
dép. 4.39 8.06 9.556 11.18 12.34 14.18 16.02 17.27 19.06 20.32 22.31 0.57
GENEVE : arr. 5.35 8.50 10.03 12.03 13.13 14.57 16.41 18.06 19.44 21.16 23.10 1.41
Durée du trajet : H5h.30 4h.12 3h.30 3h.39 3h.46 3h.27 3h.26 3h.41 3h.24 3h.41 3h.30 3h.36
Inté- Inté- Inté- Inté- Inté- Inté- Inté- Inté- Inté- Inté- Inté- Inté-
ressant ressant ressant ressant ressant ressant ressant ressant ressant ressant ressant ressant
Trains directs, sans changement: 12 Communications intéressantes : 12

Commentaires : Un train de nuit quittant Zurich a 0.05 h. permet d’étre 2 Genéve 2 5.35 h. Par cette ligne, on peut
étre & Geneéve avant 9.00 h. Le soir, en partant de Zurich a 22.05 h., on arrive encore & Genéve dans la nuit. Pour
le reste, ce tableau se passe de commentaires : les communications sont excellentes.
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C. Direction Genéve-Bale Tableau 3
a) Ligne Genéve-Lausanne-Neuchitel-Bienne-Delémont-Bile : 248 km.-tarif (238 km. effectifs)

20 -1 - Q 5 3 o o 5
ora E E o5 3 3 ] e S
=s 3 e S =5 S e ® =% K
o0ow -n = ® == = a 5".3 E’..a o -
GENEVE : dép. 4.25 6.15 9.00 11.16 13.30 14.49 17.09 18.19 19.52
LAUSANNE : arr. 5.12 6.56 9.39 11.55 14.09 15.34 17.48 19.00 20.31
dép. 5.20 7.00 9.44 12.01 14.15 15.39 18.00 19.10 20.35
BIENNE : arr. 6.46 8.15 11.04 13.21 15.36 17.01 19.25 20.36 21.62
dép. 7.02 8.26 11.09 13.31 15.38 17.06 19.36 21.03 21.56
DELEMONT : arr. 7.37 9.02 11.50 14.10 16.09 17.43 20.12 21.35 22,32
dép. 7.44 9.06 11.58 14.15 16.15 17.48 20.17 21.42 22.37
BALE : arr. 8.22 9.41 12.35 14.54 16.47 18.26 20.53 22.20 23.12
Durée du trajet : 3 h. 57 3 h. 26 3 h. 35 3 h. 38 3h.17 3 h. 37 3 h. 44 4 h. 01 3 h. 20
Sans Intéressant Intéressant Intéressant Intéressant Intéressant Intéressant Intérét Intéressant
intérét moyen
Trains directs, sans changement: 6 Communications intéressantes : 7
Trains directs, avec changements : 3 Communications d’'un intérét moyen: 1
9 Communications sans intérét : 1

Commentaires : Cet horaire est intéressant. Mais, le voyageur qui emprunte cette ligne ne peut pas arriver 4 Bile
avant 8.22 h. et il doit quitter Genéve, au plus tard, & 19.52 h. Il manque un train entre 6.15 h. et 9.00 h. et entre
14.49 h. et 17.09 h.
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b) Ligne Genéve-Lausanne-Berne-Olten-Biile : 263 km.

|

o 0 .. 0o 0 o o o) 0 o o) 0 o
> = - a - [=] = = —a = = = = = =
3 o3 ora  *Fa o35 eg a3 e a3 - a3 o3 s
@ Q weE 0 me O 0@ o' (r-] @@ Q (] ] Q @
o om E.a 3 a.g 3 E.m a.@ Oﬂ, E.ﬂ om o!ﬂ 00 ofl 1]
af 3 35% 353 83 52 =3 82 =3 =3 =a =3 1
22 52 33% 33§ 332 232 532 a3 3 532 §2 52 e
GENEVE : dép. 0.55 4.25 7.02 9.00  10.57 1239 13.14 15,01 1556 17.34 17.57 19.58 21.05
LAUSANNE : arr. 1.50  5.12 7.49 9.39 1142 13.17 1401 1540 1635 18.13 18.50 20.35 21.49
dép. 2.06 5.14 7.55 948 1151 13.20 14.06 1553 1637 18.16 19.00 20.37 21.52
BERNE : arr. 3.30  6.24 9.18  11.03  13.09 1425 15,18 17.12 17.45 19.26 20.28 21.46 23.10
dép. 4.02  6.30 9.27  11.09 13.25 15.04 1522 1729 17.49 1930 20.49 21.49 23.15
OLTEN : arr. 510 718 10.25 12,01 14.28 16.05 16.10 18.31 18.35 20.19 21.54 92235 0.09
dép. b34  7.22 1037 12,04 1432 16.08 16.37 18.40 18.40 20.34 22.09 92247 0.33
BALE : arr. 6.10 7.55 11.11 1235 1506 16.40 17.33 19.18 19.18 21.24 92256 923.19 1.05
Durée du trajet : 5h.15 3h.30 4h.09 3h.35 4+h.09 4h.01 4h.19 4h.17 3h.22 3h.50 4h.59 3h.21 4h.00
Inté- Inté-  Intérét Sans Sans Sans Sans Sans Inté- Intérét Sans Intérét Inté-
ressant ressant moyen  intérét  intérét intérét intérét intérét  ressant  moyen intérét moyen ressant
Trains directs, sans changement : 2 Communications intéressantes :
Trains directs, aveec changements : 11 Communications d’un intérét moyen : 3
13 Communications sans grand intérét: 6

Commentaires : Ce qui donne une supériorité a la ligne du Plateau sur celle du Pied-du-Jura, ce sonl les trains
de nuit, du matin et du soir. On peut étre & 6.10 h. et a 7.55 h. 4 Bale; on peut quitter Genéve a 21.05 h. et
rentrer a Béle le méme soir. Pendant la journée, le train quittant Genéve a 15.56 h. et qui arrive & Bale a 19.18 h.,
comble une lacune de I'horaire de la ligne du Pied-du-Jura. Le train (uittant Genéve a 7.02 h. revét également
un certain intérét,
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D. Direction Bale-Geneve Tableau 4

a) Ligne Bile-Delémont-Bienne-Neuchétel-Lausanne-Genéve

|
|
|
|

[ 0 n [a) [a) a0 a a0
= = = = = = = b= o
: o g - s : T : 52
S = K E e '3 ? &3
3 3 3 3 23 3 23
BALE : dép. 6.58 8.44 11.24 14.12 16.10 17.48 19.35 20.43
DELEMONT : arr. 7.32 9.24 11.57 14.48 16.51 18.19 20.08 21.20
dép. 7.40 9.31 12,02 14.66 16.67 18.26 20.13 21.26
BIENNE : arr. 8.13 10.05 12.35 15.30 17.35 18.59 20.44 22.00
dép. 8.17 10.17 12.38 15.38 17.39 19.09 20.47 22,13
LAUSANNE : arr. 9.35 11.35 13.57 17.01 19.06 20.26 22.02 23.35
dép. 9.40 11.40 14.00 17.07 19.14 20.32 22.08 23.40
GENEVE : arr. 10.19 12.19 14.39 17.52 19.56 21.16 22.47 0.25
Durée du trajet : 3 h. 21 3 h. 35 3h.15 3 h. 40 3 h. 46 3 h. 28 3h.12 3 h. 42
Intéressant Intéressant Intéressant Intéressant Intéressant Intéressant Intéressant Intéressant
Trains directs, sans changement: 6 Communications intéressantes: 8
Trains directs, avec changements : 2

Commentaires : Cet horaire est intéressant. Mais, il manque les trains du matin et du soir et un train quittant Bale
vers 10.00 h. et un autre quittant Bile vers 13.00 h.
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b) Ligne Béle-Olten-Berne-Lausanne-Genéve

o o 0 o 0 0 Q 0 o) 0 0
= ¥ = = = ¥ = T ¥ =2 =
g g ﬂ'g nag n:g nog n.g n;g ﬂ'g n.g nag
S ® ® ® @ ® ® ® ® @ ®
g iy 2 o3 e o2 22 o2 %3 Sz o
32 32 $5 83 83 88 53 $s 53 53 $8
BALE : dép. 0.27 4.50 6.51 7.56 9.33 11.50 12.58 14.28 15.56 19.22 22.15
OLTEN : arr. 1.01 5.28 71.27 8.26 10.05 12.24 13.32 14.59 16.28 19.54 22,48
dép. 1.19 5.39 7.32 8.37 10.08 12.26 13.43 15.02 16.42 19.56 22.53
BERNE : arr. 2.23 6.36 8.27 9.38 11.07 13.25 14.40 16.00 17.40 20.55 23.41
dép. 2.48 6.44 8.42 10.00 11.20 13.46 14.51 16.13 17.52 21.18 23.44
LAUSANNLE : arr. 4.16 8.03 9.53 11.16 12.31 15.09 15.59 17.24 19.03 22,28 0.54
dép. 4.39 8.06 9.55 11.18 12.34 15.16 16.02 17.27 19.06 22.31 0.57
GENEVE : arr. 5.35 8.50 10.34 12.03 13.13 16.10 16.41 18.06 19.44 23.10 1.41
Durée du trajet : 5h.08 4h.00 3h.43 4h.07 3h.40 4h.20 3h.43 3h.48 3h.48 3h.48 3h.26
Intéressant Intéressant Sans Intérét  Intéressant Sans Intéressant Sans Intérét Sans Intéressant
intérét moyen intérét intérét moyen intérét
Trains directs, sans changement : 0 Communications intéressantes: )
Trains directs, avec changements : 11 Communications d’'un intérét moyen: 2
11 Communications sans grand intérét: 4

Commentaires : Toujours les trains de nuit, trains du matin et trains du soir donnent une supériorité¢ a la ligne du
Plateau. Le train quittant Bile & 9.33 h. et arrivant & Genéve avant 14 h. 00 comble une lacune de la ligne du Pied-
du-Jura ott 'on ne trouve pas de train entre 8.44 h. et 11.24 h. De méme, le train quittant Bile & 12.58 h. et arrivant
a Genéve a 16.41 h. comble la lacune de I'horaire du Pied-du-Jura qui ne présente pas de train entre 11.24 h, et 14.12 h.




Nous avons également analyse la situation vue de Lausanne et
de Sion. Pour ne pas alourdir notre étude, nous renonc¢ons a publier,
une fois encore, les tableaux des horaires. Mais, voici les résultats
auxquels nous sommes arriveés :

AU DEPART DE LAUSANNE
A. Direction Lausanne-Zurich

a) Ligne Lausanne-Neuchitel-Bienne-Olten-Zurich

Trains directs, sans changement : 6
Trains directs, avec changements: 3

Total : 9
Communications intéressantes : 3
Communications d’intérét moyen : 2
Communications sans intérét : 4
Commentaires : Un train intéresse le Lausannois, celui qui quitte
Lausanne a 9.58 h. et arrive a Zurich a 12.55 h. Le train de 19.10 h.
peut I'intéresser. I1 manque un train partant vers 17.00 h.

b) Ligne Lausanne-Berne-Olten-Zurich

Trains directs, sans changement : 14
Trains directs, avec changements: 0
Communications intéressantes : 13
Communications d’intérét moyen : 0
Communications sans intérét : 1

Commentaires : Les communications sont excellentes. II manque un
train quittant Lausanne vers 10.00 h. En résumé, le Lausannois peut,
en pratique, ignorer la ligne du Pied-du-Jura.

B. Direction Zurich-Lausanne

a) Ligne Zurich-Olten-Bienne-Neuchitel-Lausanne

Trains directs, sans changement : 4
Trains directs, avec changements: 4

Total : 8
Communications intéressantes : 0
Communications d’intérét moyen : 4
Communications sans intérét : 4

Commentaires : Cette ligne ne présente aucun intérét pour le Zuricois.

b) Ligne Zurich-Olten-Berne-Lausanne
Trains directs, sans changement: 13

Trains directs, avec changements: 0

Total : 13
Correspondances intéressantes : 12
Correspondances d’intérét moyen : 1
Correspondances sans intérét : 0
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Commentaires : Excellentes correspondances. Il manque un train qui
arrive a Lausanne vers 13.30 h. Pour le Zuricois, la ligne du Pied-
du-Jura est totalement dépourvue d’intérét.

C. Direction Lausanne-Baile

a) Ligne Lausanne-Neuchitel-Bienne-Delémont-Bile

Trains directs, sans changement : 6
Trains directs, avec changements: 3
Total: 9
Correspondances intéressantes : 8
Correspondances d’intérét moyen : 0
Correspondances sans intérét : 1
Commentaires : Si cette ligne est intéressante pour le Lausannois,
il manque un train arrivant a Bale vers 7.00 h., un train permettant
de quitter Lausanne apres 22.00 h., un train arrivant a Bale vers 13.30 h.

b) Ligne Lausanne-Berne-Olten-Bile

Trains directs, sans changement : 2
Trains directs, avec changements : 11

Total : 13
Communications intéressantes : 5
Communications d’intérét moyen : 0
Communications sans intérét : 8

Commentaires : Les trains arrivant & Bale 4 6.10 h. et & 7.55 h. sont
trés intéressants pour ceux qui se dirigent vers I’Allemagne ou pour
les jeunes Lausannois travaillant a Bale. Le train qui arrive 4 Bale
a 11.11 h. peut étre intéressant de méme que le train arrivant a 17.18 h.
D’autre part, on peut quitter Lausanne & 21.52 h. encore. En résumé,
le Lausannois ne peut pas se passer, actuellement, des avantages de
la ligne du Plateau.

D. Direction Bile-Lausanne

a) Ligne Bale-Delémont-Bienne-Neuchitel-Lausanne
Trains directs, sans changement : 8
Trains directs, avec changements: 0
Total : 8
Correspondances intéressantes : 8
0

Correspondances d’intérét moyen :
Correspondances sans intérét : 0

Commentaires : Correspondances intéressantes. Il manque un train
arrivant a Lausanne avant 8.00 h. et deux autres arrivant vers 16.00 h.
et vers 18.00 h.

b) Ligne Bile-Olten-Berne-Lausanne

Trains directs, sans changement : 4
Trains directs, avec changements: 7
Total : 11
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Correspondances intéressantes : o
Correspondances d’intérét moyen: 2
Correspondances sans intérét : 4

Commentaires : Le train de nuit, le train arrivant & Lausanne a 8.03 h.,
le train quittant Bale & 22.15 h., le train arrivant & Lausanne a 15.59 h.
font que le Balois ne peut se passer de la ligne du Plateau.
AU DEPART DE SION
A. Direction Sion-Zurich

a) Ligne Sion-Lausanne-Neuchitel-Bienne-Olten-Zurich

Trains directs, sans changement : 1
Trains directs, avec changements: 7

Total : 8
Communications intéressantes : 5
Communications d’intérét moyen : T
Communications sans intérét : 3

Commentaires: Un seul train sans changement, départ 17.20 h. de
Sion. I1 manque un train quittant Sion vers 15.00 h. et un autre
vers 19.00 h. En raison des arréts a Lausanne, certaines correspon-
dances par le Pied-du-Jura revétent un petit intérét.

b) Ligne Sion-Lausanne-Berne-Olten-Zurich

Trains directs, sans changement : 1
Trains directs, avec changements: 9
Total : 10
Communications intéressantes : 7
Communications d’intérét moyen : 1 (intéressant avec bagages)
Communications sans intérét : 2

Commentaires : Un bon train : celui quittant Sion a 14.40 h. On peul
quitter Sion a 19.06 h., voire Saint-Maurice 4 20.55 h. et arriver encore
le méme soir & Zurich.

En résumé, pour les Valaisans, la ligne du Pied-du-Jura entre, parfois,
en considération.

B. Direction Zurich-Sion

a) Ligne Zurich-Olten-Bienne-Neuchitel-Lausanne-Sion

Trains directs, sans changement : 2
Trains directs, avec changements: 5

Total : 7
Communications intéressantes : 0
Communications d’intérét moyen : 0

Communications sans intérét : 7
Commentaires : A moins qu'on ne soit chargé de bagages — deux
trains directs, sans changement — on n’a pas intérét i utiliser la

ligne du Pied-du-Jura pour se rendre dans le Valais.
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b) Ligne Zurich-Olten-Berne-Lausanne-Sion

Trains directs, sans changement : 0
Trains directs, avec changements: 10

Total : 10
Communications intéressantes : 10
Communications d’'intérét moven : 0
Communications sans intérét : 0

Commentaires : Se passe de commentaires.

C. Direction Sion-Bile

a) Ligne Sion-Lausanne-Neuchitel-Bienne-Delémont-Bale

Trains directs, sans changement : 0
Trains directs, avee changements: 8

Total : 8
Communications intéressantes : 8
Communications d’intérét moyen : 0
Communications sans intérét : 0

Commentaires : Ligne intéressante. Sans commentaires spéciaux.

b) Ligne Sion-Lausanne-Berne-Olten-Bile
Trains directs, sans changement :
Trains directs, avec changements :
Total :
Communications intéressantes :
Communications d’intérét moyen :
Communications sans intérét :

TV O OO

Commentaires : Le Valaisan peut, a la rigueur, se passer de la ligne
du Plateau. Le train quittant Sion a 6.30 h. et arrivant a Bale a 11.11 h.

est intéressant, de méme que le train quittant Sion a 14.40 h. et arri-
vant a Bale a 19.18 h.

D. Direction Bale-Sion

a) Ligne Bile-Delémont-Bienne-Neuchitel-Lausanne-Sion

Trains directs, sans changement : 1
Trains directs, avec changements: 6

Total : 7
Communications intéressantes : 6
Communications d’intérét moyen : 0
Communications sans intérét : 1

Commentaires : Méme si elle n’a qu'un train direct, sans changement,
la ligne du Pied-du-Jura est la ligne du Valais.

b) Ligne Bile-Olten-Berne-Lausanne-Sion

Trains directs, sans changement : 1
Trains directs, avec changements: 5
Total: 6
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Communications intéressantes : 0
Communications d’intérét moyen : 4
Communications sans intérét : 2

Commentaires : Par aucune des lignes, sauf le dimanche, on ne peut
arriver en Valais avant 11.28 h. La ligne du Plateau n’offre d'intérét
qu'en raison d'un train du matin qui est direct, sans changement.

En conelusion, la situation actuelle se résume ainsi: tandis que
le voyageur entre Zurich et la Suisse romande peut trés bien faire
complétement abstraction de la ligne du Pied-du-Jura, le voyageur
entre Bile et la Suisse romande a intérét a utiliser la ligne du Pied-
du-Jura, mais ne peut pas se passer complétement de la ligne du
Plateau. ‘

Spécialisation des lignes, partage du trafic

La politique des CFF est donc claire : elle tend a la spécialisa-
tion de chacune des lignes. Mais, on peut trés bien concevoir un
horaire mixte qui, le trafic allant se développant, assurerait d’excel-
lentes et rapides correspondances par les lignes dans les deux direc-
tions, Zurich et Béle.

Voulons-nous accepter cette spécialisation du trafic ? Cest aux
autorités, aux associations économiques de nos régions de se pro-
noncer.

A largument qu’il importe peu que le trafic de transit entre
Zurich, Bale et Lausanne s’écoule par ici ou par la, on peut objecter,
avec pertinence, que le rail comme la route est un moyen de propa-
gande pour une région.

I1 y a quelques années, la Swissair soulignait, dans un de ses
rapports, qu’il n’est nullement indifférent, du simple point de vue du
prestige, qu’'une ligne internationale transite ou non par la Suisse.
D’ailleurs, qui dit bons horaires, dit pays bien équipé, vivant, actif,
pays qui exerce un attrait psychologique sur les hommes, qui attire
et retient les commerces et les industries, les bons ouvriers, les bons
techniciens, les bons ingénieurs, les bons employés.

L’importance économique du Jur:

Les régions du Pied-du-Jura et du Jura n’étaient parcourues autre-
fois par aucune route de grand transit (sauf la route Bile-Moutier-
Bienne) et sont restées, durant des siécles, & I'écart de la circulation.
Pour sortir de leur isolement, elles ont di redoubler d’ingéniosité.
A la naissance des chemins de fer, elles ont compris toute I'impor-
tance que revétaient ces veines irrigatrices d'un sang neuf. Elles ont
construit leur réseau ferroviaire. Si ces lignes n’ont pas toujours été
des bonnes affaires pour les bailleurs de fonds, personne ne peut nier
que, du point de vue de I'’économie générale, elles ont été a 'origine
de la prospérité.

Le résultat de ce travail est sous nos yeux. Nous n’avons pas de

villages abandonnés. Au contraire — et cela ne cesse d'émerveiller
I’étranger — jusqu’'au fond de nos vallées jurassiennes, jusque sur nos

hauts plateaux, 1, ot I'on ne s’attendrait qu’a rencontrer des tas de
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ailloux ou des maigres paturages, on trouve des villes prospeéres, des
usines importantes, dont les produits vont dans le monde entier. Des
capitaux énormes sont investis dans les fabriques, les ateliers, les
commerces. Le Jura, aux longs hivers, aux vallées compartimentées,
qu’'on aurait cru condamné a la vie médiocre, ce Jura est une terre de
miracle. Et les villes du Pied-du-Jura, Yverdon, Neuchitel, Bienne,
Granges, Soleure lui doivent le meilleur de leur épanouissement.

Ouvrons la carte économique de notre pays. Ce qui frappe, c’esl
I'importance que représente cette région par rapport a I’ensemble de
la Suisse. 547 967 habitants — soit 10,1 % de la population de notre
pays — y vivent. 249 691 personnes sont occupées dans l'industrie,
le commerce ou I'artisanat, ce qui constitue 11,2% de la main-d’ccuvre
de la Suisse. De ces 249 619 personnes, 54 390 travaillent pour I'horlo-
gerie, ce qui représente 79,7%0 de la totalité de la main-d’ccuvre horlo-
gére du pays. L'impo6t de la défense nationale y rapporte 35 118 530 fr.,
soit 10,6 % du total de I'impo6t versé par I'ensemble de la Suisse.

Ces chiffres — que nous devons a4 'amabilité de M. le préfet de
Bienne, DT M. Hirschi — mettent en valeur la puissance économique
de la région du Pied-du-Jura et du Jura suisse.

Priver nos régions du trafic de transit entre la Suisse orientale
et la Suisse romande, c’est, qu’on le veuille ou non, sacrifier des
chances. (Cet argument est, jusqu’a un certain point, valable pour la
région du Plateau en ce qui concerne le trafic de transit entre Bale
et la Suisse romande!)

II. Les problémes que pose la ligne du Pied-du-Jura

Mais, dans 'immédiat, puisque I'on nous abandonne plus ou moins
le trafic Suisse romande-Bile — ce & quoi nous sommes évidemment
sensibles attachons-nous aux problémes que pose cette ligne. Ils
revétent quatre aspects essentiels :

1. L’achévement de I'équipement en double voie entre Lausanne-
Neuchatel-Bienne-Delémont-Bale.

2. La suppression de la taxe, dite de montagne, entre Moutier et
LLongeau.

3. L’obtention de correspondances le matin, le soir et la nuil entre
la Suisse romande, Bile et vice versa.

4. L’octroi, aux voies d’acceés du Jura, de trains plus rapides et plus
nombreux, en rapport avec I'importance économique de nos régions
montagneuses.

L’achévement de Péquipement en double voie

LLa voie unique n’est pas plus concevable en matiére ferroviaire
qu'elle ne T'est en matiére routiére. Elle impose des croisements de
trains, des battements trop longs, des allongements de temps de par-
cours, des alourdissements de marche. Elle entrave la fluidité du trafic
ct engendre 4 tous moments des retards.
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Entre Lausanne et Bale, les trongons suivants sont encore a voie
unique :

Onnens-Gorgier 10 km.
Gléresse-Bienne 11 km.
Longeau-Moutier 13 km., dont 8,6 km. de tunnel
Moutier-Choindez 6 km.
Delémont-Aesch 28 km.

La double voie Onnens-Gorgier tarde a venir.

La pose de la double voie entre Gléresse et Bienne a été retardée
du fait de la reconstruction prévue de la route entre Bienne et
L.a Neuveville. Les projets ont, aujourd’hui, pris corps et 'on attend
la mise en chantier de la double voie de chemin de fer dont une
partie empruntera un tunnel & percer entre Bienne et Daucher.

Concernant la double voie entre Delémont et Aesch, M. le conseil-
ler fédéral Spiihler a dit devant le Conseil national en octobre 1963 :
<« Dans l'intérét d’'une amélioration des relations Béle-Suisse occiden-
tale, les CFF ont inscrit 4 leur programme I’établissement de la double
voie dans la vallée de la Birse.» Il s’agit, entre Aesch et Grellingue,
de construire des murs de souténement et un tunnel, entre Grellingue
et Zwingen, des murs de souténement et des ponts sur la Birse, entre
Birschwil et Liesberg, deux petits tunnels et deux ponts sur la Birse,
entre Soyhiéres et Delémont, un important mur de souténement.

Entre Choindez et Moutier, les difficultés techniques sont nor-
males : quelques courts tunnels.

Reste le doublement de la ligne Moutier-Longeau.

Le probléme de Moutier-Longeau

Le trongon Moutier-Longeau, livré a 'exploitation en 1915, appar-
tient & la Compagnie du Leetschberg, mais il est exploité par les CFF.

Cette ligne — que les CFF avaient combattue, mais dont ils ne
peuvent plus se passer — constitue, pour le BLS, une excellente
affaire. Selon le réglement concernant le partage du trafic entre CFF
et BLS, les marchandises — a moins que l'expéditeur n’en décide
autrement — doivent étre acheminées par le chemin le plus court et
le meilleur marché et la ligne de Moutier-Granges a droit 4 sa part,
méme quand les CFF font passer les marchandises ailleurs. Un double-
ment n'aménerait sans doute pas un accroissement de trafic en rap-
port avec la dépense, du moins pas aussi longtemps que la ligne
Bile-Delémont-Bienne-Berne n’est pas entiérement & deux voies. En
conclusion : le BLS n’a pas d’intérét matériel au doublement de cette
voie, au contraire.

Seconde constatation : la ligne Longeau-Moutier est grevée, depuis
cinquante ans, d’'une taxe, dite de montagne. Elle est soumise, depuis son
ouverture, aux tarifs des CFF. Mais, le BLS est autorisé a percevoir
une surtaxe de 100 %. Ainsi, pour le tunnel proprement dit, la sur-
taxe est de 1009%o; pour le reste du troncon de 4,4 kilomeétres, la
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surtaxe n’est que de 30°%0. Au lieu de calculer le tarif sur 13 kilo-
metres, on le calcule sur 23, ce qui représente, entre Moutier et
Longeau, une surtaxe de 77 %o, soit une taxe de 1 fr. 20 pour un billet
simple course de 2¢ classe et 1 fr. 80 pour un billet aller et retour.
Ce qui revient a dire que le billet Genéve-Bale, aller et retour, qui
coiite, par Lausanne-Fribourg-Berne-Olten, 35 fr., cotterait 33 fr. par
Lausanne-Neuchitel-Bienne-Delémont, si la taxe était supprimée, ce
qui représenterait une différence de 2 fr.

Le Jura, depuis longtemps, réclame la suppression de cette taxe
qui a été abolie sur la ligne du Gothard et sur d’autres lignes. En vertu
de la loi sur le rapprochement tarifaire, elle a été également pratique-
ment abolie sur le tron¢on oberlandais du BLS entre Spiez et Brigue.

M. le conseiller fédéral Spiihler a déclaré ce qui suit: « Un rap-
prochement tarifaire ne peut étre pris en considération sur le trongon
Moutier-Longeau, plusieurs conditions du réglement n’étant pas rem-
plies. Cette ligne ne se trouve pas dans une région dite montagneuse
et ne dessert aucune région insuffisamment ou unilatéralement déve-
loppée du point de vue économique. C’est donc le BLS uniquement
qui devrait faire les frais de la suppression de la surtaxe. En cas de
rachat des chemins de fer bernois, le trongon Moutier-Granges serait
inclus dans l'acte de vente. En ce qui concerne les tarifs, il subirait
le sort des autres troncons du BLS. »

En compulsant les comptes du BLS, il n’est pas possible de se
faire une idée des bénéfices que la compagnie réalise grace i ce tunnel.
Ils doivent étre trés élevés et, renoncer a la surtaxe de montagne,
serait, pour le BLS, consentir un sacrifice important sur I'autel de la
collectivité helvétique. C’est pourquoi, en dépit de toutes les attaques
dirigées contre cette taxe, le BLS est toujours resté muet.

La solution du probléeme du tron¢con Moutier-Longeau n’est donc
pas a la Direction des CFF. On ne peut pas l'attendre non plus de la
Direction du BLS qui n’a qu'a perdre au doublement du tunnel et &
la renonciation a la surtaxe. Ce probléme est donc d’intérét public

et ne sera résolu que dans le cadre général de 1'économie du canton
de Berne.

Il convient, ici, d’ouvrir une parenthése. Le tron¢on Bienne-
Delémont-Bale revét un double intérét. Il est également partie inté-
grante de la ligne du Leetschberg, c’est-a-dire de la ligne Béile-Delémont-
Bienne-Berne-Leetschberg-Brigue-Domodossola-Milan ou Géne ou de la
ligne Paris-Belfort-Delle-Berne-Milan. A ce titre, déja, il doit, 4 tout
prix, étre rééquipé en double voie continue si la grande artére inter-
nationale du Lcetschberg entend décharger la ligne du Gothard et jouer
son rdle de grande transversale pour lequel elle avait été congue.
Or — et c’est la un fait trés réjouissant pour les défenseurs de la ligne
du Pied-du-Jura — le Conseil d’Etat du canton de Berne a déclaré,
a4 plusieurs reprises, que sa politique de la ligne du Leetschberg cons-
titue un tout et que le sort de la ligne Bale-Delémont-Bienne et celui
du tunnel du Moutier-Granges sont liés a celui du troncon de 1’Ober-
land dans les discussions qui se déroulent en ce moment autour du
rachat du Leetschberg.
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L’amélioration de ’horaire

Il ressort clairement de l'analyse des horaires que les voyageurs
qui désirent arriver a Bale, 4 Lausanne ou a Geneve tot le matin, soit
pour y vaquer a leurs affaires, soit pour continuer leur voyage vers
I'étranger, sont contraints d’utiliser la ligne du Plateau. Il en est de
méme de ceux qui désirent passer une partie de leur soirée a Bile,
Lausanne ou Genéve.

Si donc nous voulons véritablement faire de la ligne du Pied-
du-Jura, la <« ligne de Bile » ou la « ligne de la Suisse romande », nous
devons premiérement porter dorénavant le poids de nos revendica-
tions dans cette direction: réclamer des bons trains le matin et le soir.

Nous avons vu qu'a Yverdon, Neuchitel, Bienne, Granges et
Soleure, la ligne du Pied-du-Jura est rejointe par des lignes descen-
dant du Jura. Le Jura étant trés peuplé et trés industrieux, il importe
qu’il jouisse de bonnes correspondances avec la grande ligne qui le
cotoie afin qu’il ne soit pas victime d'un lent dépeuplement. Notre
tiche est donc, secondement, de lutter constamment, la aussi, pour
une amélioration des horaires.

En ce qui concerne la ligne Lausanne-Neuchitel-Bienne-Olten-

Zurich — tout en abandonnant, pour le moment, & la ligne du Plateau
le trafic de transit accéléré — nous devrions porter nos efforts sur

I'amélioration du trafic Neuchitel-Bienne-Granges-Soleure-Oensingen-
Zurich et retour. Une contrée aussi industrielle que la nétre a besoin,
par jour, d’au moins deux rapides dans les deux sens, entre nos villes
et Zurich. On peut trés bien les concevoir indépendamment des trains
directs actuels venant de Lausanne ou y allant. Ce sera, la, nolre
troisieme objectif.

Nos tiches immédiates

Nous l'avons constaté, des habitudes nouvelles sont nées et la
jeune génération ignore souvent encore les avantages que présente la
ligne du Pied-du-Jura.

La ligne du Pied-du-Jura, c’est, entre la Suisse romande et Bile,
le chemin le plus court — de 25 kilométres — le meilleur marché, le
plus rapide. En plus, cette ligne est pittoresque, c’est-a-dire touris-
tique. Elle codtoie deux lacs et le parcours Bienne-Bile conduit a
travers une région appréciée des voyageurs depuis des siécles. Psycho-
logiquement, déjia, en raison de sa diversité, la ligne du Pied-du-Jura
parait plus courte.

Nous devons donc faire connaitre, dans le grand public, nos
points de supériorité.

Dans quel secteur devons-nous agir publicitairement ? A Bale,
en aval de Baile, & Lausanne, le long de la ligne du Simplon, de la
ligne Lausanne-Genéve et au-deld de Genéve.

I1 a paru, il y a quelques années, un excellent dépliant sur la
ligne du Pied-du-Jura. Il y a quelques années, I'Association pour la
défense de cette ligne a fait paraitre des annonces et a diffusé des
bloes-notes & I'intention des agences de voyage.
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Nos bons hotels du Jura

Yous pouvez vous adresser en toute confiance aux établissements

ci-dessous et les recommander a vos amis

Hotel du Cheval-Blanc (R. Ludi)

Bévilard
Moderne et confortable (032) 9215 51
: Hobtel Seel . Fliicki
Bienne S and (A. Fluckiger)
Entiéerement rénové - Confort (032) 227 11
Hotel & la Locomotive L. Gatherat
Boncourt ocC otiv (L. Gatherat)
Salles pour sociétés - Confort ' (066) 7 56 63
. Hoétel de la Cigogne . Frésard-Venzi
Delémont -1g0g (B. Frésard-Venzin)
Rénové - Tout confort (066) 214 83
Hétel du Ju . Regli
Laufon tel du Jura (M. Regli)
Chaine des rétisseurs - Salle de conférence  (061) 89 51 01
Moutier Hotel Suisse (Famille Brioschi-Bassi)
Rénové, grandes salles (032) 931037
La Hoétel J.-]J. Rousseau (Jean Marly)
Neuveville neus - Confort, salles (032) 794 55
Hotel du Cheval-Blanc C. Sigrist
Porrentruy a (C. Sigrist)
Rénové, confort, salles (066) 6 11 41
: . Hbtel des XllI Cantons . Zib
Saint-Imier (M. Zibung)
Relais gastronomique du Jura (039) 415 46
Saint- Hotel du Boeuf (Jos. Noirjean)
l;'O:sanne Rénové, sa cuisine, sa cave (066) 5 31 49
)
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Comme il s’agit d’atteindre toute la population, nous choisirions,
comme moyen de propagande, 'affiche avant tout.

Ce sont les hommes qui équipent le rail, qui répartissent les
budgets, qui font les horaires. Ce sont les hommes qui prennent le
train et qui choisissent leur chemin. Or les hommes, méme quand
ils se retranchent derriére des théories et des principes, demeurent
subjectifs, donc influencables.

A nous de bien savoir ce que nous voulons, ot nous allons. A nous
de nous aider et le Ciel nous aidera.

René FELL
Directeur de 1I'Office du tourisme
de Bienne

OFFRE DE TERRAIN INDUSTRIEL

La Commune de Vermes offre du terrain gratuit pour une
nouvelle industrie, situé a proximité du village. L’eau et la
conduite électrique seraient mises sur place gratuitement.

Pour tous renseignements s’adresser a la mairie apres
18 heures ou le samedi. Tél. (066) 3 83 92,

CHRONIQUE ECONOMIQUE

Informations sur ’économie nationale en 1963. — Le nombre des
étrangers exercant une activité salariée en Suisse était de 690 013 en
aoat 1963, dont 40% environ engagés par l'industrie. La branche des
meétaux et des machines employait, pour sa part, 120 903 salariés, soit
33,8%0 de son ‘effectif total, alors que I'horlogerie n’accusait qu'une
proportion de 18,8%.

A fin 1963, le nombre de concessions radio, télédiffusion et redif-
fusion atteignait en Suisse un total de 1 155991 et celles de télévision,
de 366 129. Les concessionnaires TV se répartissent a raison de 262 886
en Suisse alémanique, de 84 240 en Suisse romande et de 19 023 en
Suisse italienne.

Les recettes fiscales de la Confédération helvétique se sont élevées
en 1963 & 3646,9 millions de franes contre 3628,5 millions en 1962,
Les plus importantes sources de recettes proviennent des droits de
douane, 1537,5 millions de francs, et de 'impot sur le chiffre d’affaires,
1001,7 millions. '
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