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LES INTERETS DU JURA

Bulletin de I'Association pour la défense des intéréts du Jura
CHAMBRE D'ECONOMIE ET D'UTILITE PUBLIQUE DU JURA BERNOIS

XVille ANNEE No 7 JUILLET 1947
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Les constructions des C. F. F. de 1935 a 1945
et le Jura bernots

En circulant sur le réseau ferroviaire suisse on peut avoir
parfois 'impression que les lignes du Jura bernois n‘appartien-
nent pas a la méme entreprise que dautres lignes du réseau
national, soit que I'on n'y trouve pas les mémes perfectionnements
techniques, soit que certaines gares et stations ont chez nous un
air de vétusté qui frappe chaque fois que I'on est amené a faire
des comparaisons.

Ainsi les doubles-voies appartiennent aux perfectionnements
techniques les plus urgents, parce que seules, elles permettent un
développement rationnel et un écoulement rapide du trafic.
D’autre part nous avons beaucoup de stations et de gares dont
I'insuffisance et le mauvais état deviennent génants : Porrentruy,
Delémont, Tavannes, Birschwil, ‘la halte de Grandgourt, La
Heutte, Reuchenette, Sonvilier, etc.

On serait porté a tirer de ces comparaisons fugitives des déduc-
tions entachées de mauvaise humeur, ce qui serait bien conforme
au caractére des Jurassiens, enclins a prétendre qu’ils sont trop
loin du cceur et des yveux de leurs autorités, cantonales et fédéra-
les pour que celles-ci accordent aux affaires jurassiennes toute
la sollicitude qu’elles ont pour les problemes qu’elles voient jour-
nellement et dont elles subissent elles-mémes les imperfections.

Mais une impression, méme si elle devient générale, ne vaut
rien tant qu'un examen approfondi des faits ne vient pas la con-
firmer. A cet effet nous avons consulté les comptes des chemins
de fer fédéraux des annédes 1935 a 1945 et nous en avons extrait
des données comparatives qui nous permettront de nous faire une
opinion plus objective.

Selon le rapport de gestion de 1944, les C.I.F. avaient 2916
kilometres de lignes, dont 936 km. au I¢" arrondissement, 974 km.
au IIe et 1006 km. au IIle. Le réseau jurassien qui nous intéresse,
sera assimilé pour les besoins de la cause a la Ve section. Il com-
prend les lignes :

Delémont-Bale (sans la gare de Bale),
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Delémont-frontiére de Boncourt,
Delémont-Moutier-Sonceboz,
Bienne-La Chaux-de-Fonds (sans les gares de Bienne et de

La Chaux-de-Fonds).

Il dépasse les frontiéres du Jura entre Grellingue et Bale et
entre Renan et La Chaux-de-Fonds ; en contre-partie il ne com-
prend pas la ligne Bienne-Neuveville. Il comprend 1545 km. de
lignes.
Le réseau jurassien équivaut aux 5,5 9 du réseau total des
C.F.F. et au 16,59 du réseau du I®* arrondissement.

La totalité des lignes C.F.F. du Jura est électrifiée, alors qu'a
fin 1944, la proportion n'était que de 84,819, pour le réseau
des C.F.F. et de 85,6 % pour le réseau du I¢r arrondissement.

Le tableau ne se présente pas d'une facon aussi favorable
pour les doubles voies :

réseau jurassien 13 km. sur 154,5 km. = 841 9%
Ier arrondissement 420 km. sur 936 km. = 44,857,
réseau C.F.F. 1113 km. sur 2917 km. = 38,15

Et pourtant le réseau jurassien comprend une ligne de grand
trafic interne, Bale-Genéve, une ligne de grand itrafic internatio-
nal, Paris- Milan, une ligne 1111p0rtantc de trafic interne Bienne-
La Chaux-de-Fonds.

Dans les comptes de construction des C.F.F. de 1935 a 1945,
on trouve de 1935 a 1944 un tableau d’ensemble (tableau 1) du
compte de constructions, comprenant les rubriques

I. Frais généraux.
II. Etablissement de la ligne et installations fixes.

I11. Matériel roulant.

I'V. Mobilier et ustensiles.

V. Entreprises accessoires.
En 1945 ce tableau d’ensemble fait défaut.

De 1935 a 1937, nous trouvons une spécification par objets
des dépenses portées au compte de construction pendant 'année
(tableau II).

partir de 1938 cette rubrique est désignée sous le titre :
spécification des ouvrages achevés dans le courant de I'année.
Bien que les colonnes de chiffres ne paraissent pas étre au pre-
mier abord comparables dans les deux genres de tableaux, nous
pensons qu'elles le sont tout de méme si l'on compare, dans le
premier genre de tableau, la colonne «<Dépenses portées au compte
de construction » a la colonne « Dépenses nettes de construction »
du second genre de tableau. Il s’agit dans les deux genres de
{ableaux des dépenses faites au cours de 'année pour des travaux
de construction achevés pendant I'année.

Dans les deux genres de tableaux nous trouvons les rubriques
suivantes :

— Installation de la tractmn électrique.
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— Direction générale (installations, mobilier, ustensiles, maté-
riel roulant).
— Arrondissements (frais généraux, établissement de la ligne
et installations fixes, mobilier et ustensiles).
Le tableau Il est suivi d'un troisiéme, portant le titre «spé-
cification des travaux en cours d’exécution a la fin de 'année»
(tableau III). I1 comprend les rubriques :

A. Construction de nouvelles lignes.

B. Travaux neufs et de parachévement des lignes en exploi-

tation (installation de la traction électrique).

— Direction générale (frais généraux, établissement de la

ligne et installations fixes, matériel roulant).

— Arrondissements.

On peut tirer des tableaux Il (travaux achevés au cours de
'exercice) et 111 (travaux en cours d’exécution a la fin de I'année)
des renseignements comparatifs, sans valeur absolue. En effet on
ne peut y trouver des données précises au sujet des sommes qui
ont été dépensées pour le réseau jurassien, concernant des tra-
vaux de détails du genre de ceux-ci: changement de signaux,
amélioration de passages a niveau, pavage et asphaltage, télépho-
nes de lignes, télégraphes et installations de sonnerie, canalisa-
tions, mobilier et ustensiles, etc. Les montants affectés a ces tra-
vaux sont d’ailleurs répartis assez uniformément sur tout le
réseau des C.I.F., de sorte que nous pouvons en faire abstraction.

Nous allons comparer les dépenses du compte de construction
des C.F.F. pour le réseau jurassien aux depenses de méme nature
pour le Ier arrondissement et I'ensemble du réseau suisse, en fai-
sant une réserve d’ailleurs, pour les dépenses non spec1f1ables qui
peuvent intéresser le réseau jurassien dans les dépenses globales
du Ier arrondissement et de I'ensemble du réseau. Sont seules pri-
ses en considération les dépenses portées au compte de construc-
tion des arrondissements.

Dépenses de construction des C.F.F. dans les arrondissements

Années Réseau jurass. ler arrondiss. Réseau CFF. o/o du o/o du
ler arrondiss. réseau CFF
1935 517.656.— 135.037.485.— 25.032.170.— 3,9 9 2,0 %o
1936 252.220.— 4.910.711.— 13.457.866.— 5,1 % 1,9 %
1957 570.729.— 5.239.634.— 13.483.886.— 7,0 % 2,7 s
1938 —.— 5.865.204.— 12.100.907.— 0,0 % 0,0 °/
1939 —— 2.619.721.— 9.066.311.— 0,0 ° 0,0 %o
1940 ——  4.729.952,— 10.621.868.— 0.0 9% 0,0 %
1941  45.057.— 50.111.508.— 358.2453.215.— 0,14.9/o 0,11 %o
1942  26.357.—  9.243.628.— 16.314.648.— 0,28 /o 0,16 %
1945 —.—  2.820.563.— 13.962.347.— 0,0 % 0,0 %
1944 143.989.—  2.7532.748.— 14.574.603.— 5.4 % 1,0 %
1945 83.585.— 2.870.986.— 14.461.806.— 2,9 9, 0,58 %0
Comparez maintenant ces % a ceux de la
longueur des lignes 16,5 9% 5,3 %
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La disproportion est manifeste. Exprime-t-elle en partie
'impression défavorable que le voyageur peut avoir lorsqu’il cir-
cule sur nos lignes C.F.F. du Jura?

Nous savons certes que nos lignes ne peuvent étre comparées,
quant au trafic ferroviaire, a d’autres, a celles du Gotthard, aux
grandes longitudinales Geneéve-Zurich via Berne ou méme via
Neuchatel. Elles ne viennent cependant pas bien loin aprés ces
trois grands axes. Le Jura n’a pas non plus de grandes gares, dont
les transformations engloutissent des sommes considérables,
comme celles de Berne, de Geneve, de Zurich et de Bale.

Nous savons aussi que des travaux de quelque importance
viennent d’y étre achevés, que d’autres sont en voie d’achévement
et que d’autres encore seront entrepris prochainement. Signalons
parmi les travaux achevés derniérement. la réfection des gares
de Moutier, Glovelier, Courtemaiche, Soyhiéres, Liesberg, Laufon.
Zwingen, Grellingue et Dornach. Le quai de la gare de Roches,
le pont de Barschwil, les ponts-bascules de Boncourt et de Grel-
lingue, les réfections des places de gare de Cortébert, Liesberg,
Dornach. Ajoutons que toutes nos voies reposent actuellement sur
du ballast cassé, dont la qualité est supérieure au ballast rond.
Parmi les travaux en cours d’exécution nous mentionnerons, sans
prétention a étre complet, la réfection de la gare de Miinchen-
stein, l'installation d’un pont-bascule @ Grellingue, 'extension de
la gare de Zwingen, la réfection de la place de la gare de Cor-
gémont.

Nous avons cependant 'impression quil v a une certaine dis-
proportion dans la répartition des efforts financiers pour 'amé-
nagement du réseau national et que le Jura est traité en parent
pauvre. Décidément il est trop loin de Berne et de Lausanne.

René STEINER.

Les pierres curieuses de Chercenay

Le Dictionnaire géographique de la Suisse s’exprime comme
suit sur Chercenay : « Altitude 576 m. Grand péturage et maisons
a 1,5 km. N.E. de Soubey, sur la rive gauche du Doubs, a 11 km.
S.0. de la station de Saint-Ursanne, ligne Delémont-Delle. Cher-
cenay se trouve sur le versant S. du Clos-du-Doubs et un peu sur
la droite de la route postale de Soubey a Saint-Ursanne par
Epauvillers. 4 maisons, 24 habitants catholiques. Agriculture et
¢leve du bétail. Voiture postale Saint-Ursanne-Soubey. Chercenay
ou Cherceney parait, pour la premiére fois, dans l'histoire en
1139, sous le nom de Cernata, dans la bulle d’Innocent II. C'était
un village aujourd’hui disparu, ayant un maire et paroisse jus-
quen 1633. Ruinée par les Suédois, I'évéque de Bale ordonna la
démolition de 1'église et le transfert du sicge de la paroisse a
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