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Zurich. Sans le Jura. le génie de Berne, fruit de six siécles d’his-
toire, se serait éteint en 1813. Et la Confédération suisse en efit
grandement souffert.

Et le Jura a conscience du role qu'il remplit dans le cadre
de la République de Berne. La minorité jurassienne oblige nos
hommes politiques. sur le terrain cantonal, — un canton de 700.000
habitants — a envisager les problémes politiques et culturels sous
un angle double. Elle leur offre un champ d'expériences fécond,
qui les prépare, qui doit les préparer a l'action sur le plan fédéral.
Berne commence a nous comprendre. Nous voudrions que nos
Confédérés romands nous comprennent aussi. Si ce pavs. de
115.000 habitants, de I'importance de Neuchatel, du Valais ou de
['ribourg, n'est pas devenu un Etat, il n'en demeure pas moins
quil est profondément latin: il l'est tellement que depuis dix
siecles, d'une fa¢on immuable. Crémines, Mervelier, Liesberg,
H‘oyhiéreq. Movelier, Pleigne. ont marqué la séparation des lan-
gues, signe de santé et (lc vitalité des populations jurassiennes.
Depuis quatre siecle, les bourgeois de Liesberg ont baptisé
un hameau <« Hasenburg» et (Iepms quatre siecles, ceux d’en
[ace, bourgeois de Soyhiéres, s'obstinent a I'appeler Bois du Treuil.
Conscient du réle qu’il remplit dans la communauté bernoise, et.
par dela, dans la communauté helvétique. le Jura, terre romande,
voire gauloise, revendique sa place politique dans I'Etat de Berne,
et sa place culturelle dans le pavs romand. Mais il refuse de

s asseoir entre deux chaises !
Dr V. MOINE, cons, national,

ANNEXES

Moutier-Delémont. le 6 janvier 1944,

REQUETE

pour I'amélioration de I'horaire des chemins de fer
dans le Jura bernois pour la période du 8 mai 1944 au 6 mai 1945.

A la Direction des chemins de fer du canfon de Berne,
Berne.

(par les bons soins de la préfeclure de Moultier)
Monsieur le Directeur,

Aprés avoir pris connaissance du projet d’horaire du 17 décembre
1943 pour la période du 8 mai 1944 au 6 mai 1945, nous avons 'honneur
de vous dire tout d’abord que la population du Jura nord éprouve unc
grande satisfaction de revoir a 'horaire, la paire de trains légers Bile-
lLausanne et Lausanne-Bile, 210 et 215, qui comblent une ldch{‘u.sc lacune
dans I'horaire actuel.

Nous vous présentons quelques propositions damélioration que
nous réduisons a un minimum, en évitant. dans la mesure du possible,
les demandes de nouvelles prestations, a cause des circonstances spécia-
les imposées aux transports publics par les restrictions dues aux diffi-
cultés de I'heure.
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Cadre 31 : Bienne-Lengnau-Delémont-Biaile

1. Etablissement a Delémont de la correspondance entre 'omnibus 1911
de Moutier (arr. 7.39) ef le direct 204 pour Bienne (dép. 7.36).

ou bien

Avancement de l'omnibus 1910 entre Delémont et Moutier ou il
devrait arriver avant le direct 204, pour permettre aux habitants de
Courrendlin, Cheindez (Usines de Roll) et du Val Terbi d’utiliser
le premier train direct du matin pour Bienne, Berne et la Suisse
romande.

o

. Mise en marche le dimanche .en hiver des (rains du soir Béle-Delé-
mont, 1740, Delémont-Bienne, 1948, el Bienne-Delémont, 1949, pour
sortir le Jura de son isolement. Avant la guerre nous avions des
trains quotidiens qui nous permettaient de rentrer le soir.

5. Meilleure marche du train Bienne-Delémont 1939, en supprimant
les longs arréts a Pieterlen et Moutier. Ce train est un des plus fré-
queniés par les hommes d’affaires qui perdent inutilement en route
un temps précieux.

4. Mise en marche le dimanche en hiver du train Delémont-Laufon
1943, qui constitue une excellente possibilité de rentrer de Biennc
et Moutier dans la vallée de Laufon.

5. Continuation du train 1934 de Laufon a Delémont. avec correspon-
dance sur le train 1768 pour Sonceboz. comme cela existait il v a
deux ans encore.

6. Amélioration générale des correspondances en gare de Bale SBB.
Voici quelques exemples frappants de linsuffisance des correspon.

dances :

Arrivée du Jura a Bile Départ de Biale pour le Gotthard Départ de Bile
pour Olten-Berne
No 1905 a 7.30 No 56 & 7.03 No 308 a 17.25
No 71711 & 11.46 No 312 a 11.43
No 217 a 19.00 No 470 & 18.53
Arrivée 4 Bile de Olten-Berne Départ de Bile pour le Jura
No 303 a 8.40 No 208 a 8.38

Veuillez trouver en annexe (annexe n° 1) une demande de 1'Asso-
ciation des industriels de Laufon et environs.
Cadre 37: Delémont - Delle
Pas d’observations.
Cadre 38: Bienne -~ La Chaux-de-IFonds
Pas d’observations.
Cadre 39 : Sonceboz~-Delémont
7. Accélération de la marche du (rain 5742 avec départ de Moutier
- , [ . - ~ P e e
apres arrivée du train 1902 de Delémont & 6.47 et arrivée a Sonce-
" boz assez tot pour ne pas rompre la correspondance avec le train
432 E pour Bienne.
La situation dans la vallée de Tavannes doit absolument étre amé-
liorée. Il n'est plus possible de négliger davantage et plus longtemps
les besoins réels de cette région industrielle trés importante. Le ser-
vice des marchandises pourrait étre éventuellement assuré en partie
par les trains 5748 et méme 1748, conformément & notre proposition
du 19.10. 43 (annexe n° 2).
8. Retardement de 10 environ du train 1750 Delémont-Sonceboz et
avancement d'autant du 1759 Sonceboz-Delémont (voir annexe 2).



10 DULLETIN DE L’A.D. L. J.

9. Prolongation du (rain 1271 jusqu'a Court ou tout au moins jusqu'a
Malleray. le bas de la vallée de Tavannes se plaignant de manquer
de trains le soir vers 19 h.

10. Le veeu est émis quen gare de Sonceboz les trains partent toujours
dans chacune des directions de la méme voie.

I est un fait que le public est souvent désorienté parce que les trains
ne sont pas sur la voie ot l'on devrait sattendre a les trouver. La
construction d’'un passage sous-voie devrait d’ailleurs ¢étre mise a
I'é¢tude.

Cadre 40 : Biel-Bern-Oberland bernois

11. Mise en marche d'un ftrain accéléré Bienne-Berne, le matin, arrivée
a Berne peu avant 8 h. avec correspondance de Delémont. Ce train
rendrait d'appréciables services aux nombreux Jurassiens qui ont a
faire a Berne.

12. Ftablissement de la correspondance a Bienne enlre le 1411 (arr. de
Thoune-Berne a 21.13) ef le 225 (dép. pour Delémont a 21.02),

ou tout au moins

Etablissement de la correspondance a Berne entre le 341 (arr. dc
Thoune a 20.08) et le 1855 (dép. pour Bienne-Delémont a 19.52).

La région alpine la plus rapprochée du Jura bernois est 'Oberland
bernois. Il est incompréhensible qu'on lui en rende l'acces si difficile
avec des communications ferroviaires insuffisantes. Nous vous deman-
dons de vouer a ce probléme. aussi important du point de vue gou-
vernemental que jurassien, toute l'attention qu’il mérite.

Cadre 54 : Solothurn-Moutier

15. Maintien du statu quo pour les trains 815 et 31. La solution actuelle
donne toute satisfaction et il serait regrettable de rompre a Moutier
les jours ouvrables, la correspondance du 150 de Delémont et celle
du 1769 de Sonceboz.

Cadre 30 : Lausanne~-Neuchatel-Bienne

14. Amélioration générale des correspondances en gare de Bienne pour
le vallon de St-Imier et pour Berne, en particulier établissement des
correspondances suivanies :

Arrivée de Neuveville Départ pour St-Imier Départ pour Berne
No 7505 & 8.42 No 431E a 8.37 - No 71806 & 8.34
No 71521 a 13.33 No 7819 a 13.29 No 438 4 13.28

Départ pour Delémonl
Ne 1531 ¢ 17.12° Ne 71937 a 17.06

Cadres 83, 35, 33a, 36
Horaires d'une insuffisance lamentable.
Nous osons espérer que nos revendications trouverons aupres de
vous un accuceil bienveillant et un appui efficace.
En vous remerciant de la bienveillante attention que vous leur
accorderez, nous vous présentons, Monsieur le Directeur, 'assurance de
notre considération la plus distinguce.

Aw nom de I Association pour la défense des intéréts du Jura :
Le président, Le secrétaire,

F. REUSSER. R. STEINER.
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ANNEXE ne° 1.

INDUSTRIE - VERBAND
Laufen u. Umgebung

Laufen, 29 Oktober 1943.

Herrn Fr. Reusser, Jugendanmwall, Prisident der A.D..J.,
Moutier.

Betr. Eisenbahnfahrplan.
Sehr geehrter Herr Prasident !

Wir gestatten uns, lhnen beigeschlossen eine Aufstellung der Zugs-
anschliisse in Basel zu iibermachen, die wenn moglich eine Aenderung
crfahren sollten.

Einzelheiten wollen Sie bitte der Aufstellung selbst entnehmen.

Eine Verbesserung der kaum mehr tragbaren Anschlussverhilt-
nisse in Basel wiirde bestimmt im Interesse aller Firmen des Birstals
und einer weiteren Umgebung liegen.

Fir Thre Bemiithungen in dieser Angelegenheit danken wir Thnen
zum voraus verbindlich und wir begriissen Sie

mit vorziiglicher Hochachtung
Industrie-Verband von Laufen und Umgebung :
Der Priisident, Der Sckretér,
sig. GERSTER. sig. SCHWAGER

Beltriiit : Fahrplan-Aenderungen.

Ankunft der Zige aus Ablahrt der Zige von Basel in Richtung
dem Jura in Basel Olten-Luzern Olten-Bern
1. 7.30 7.02 7.25 (also3Minuten
vor Ankunft
des Jurazuges
2. 11.46 12.02 11.43 (also3Minuten
) vor Ankunft
des Jurazuges)

3. 3. 3.2 3.2 also 13 Minult,
13.41 13.28 13.28 (\-nr Anliunft)

Bei diesen 3 Ziigen wiirden kleine Fahrplandanderungen den Anschluss

crmoglichen. :
Abfahrt in Basel Ankunft in Basel aus Richtung
Richtung Jura Luzern Bern (dieser Zug hat
: . Sonntags kei-
* ‘ S B
18.30 o 18.52 19.16 nen Anschluss
19.24 4+ oder schon 16.56. an Zug 19.23).

* Dieser Zug hat an mehreren Stationen des Birstales Anschluss an die
Postautokurse der Seitentédler, und ist daher fiir die Heimreise beson-
ders wichtig.

-+ fdahrt nur Werktags.

ANNEXE Ne° 2

LLe 19 novembre 1945,

A la Direction du I¢r arrondissement des CFF,
Lausanne.

Monsieur le Directeur,

Je me permets de vous soumettre inclus deux lettres que je viens
de recevoir de Malleray et qui ont trait a I'établissement du prochain
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horaire. Il est certainement difficile de donner satisfaction aux deux
demandes telles qu’elles sont formulées, mais je crois qu’il serait indiqué
d’examiner a fond les problémes soulevés.

Pour le matin, je propose détudier la solution suivante qui amé-
liorerait grandement la situation actuelle :

5742 1744 1746 574% 1748

March. Omnib, Omnib. March, voyag. Omnib,
Porrentruy, dép. ; ; " 2 ; ; " . 7.32
Delémont, arr. . . . . . . . . 8.15
Bile, dép. ; . . . . . . . . 7.20
Delémont, arr. . , . . y . ; . 8.15
Delémont, dép. 6.15 8.20
Moutier . . . 6.40 6.56 8.00 8.40
8.45
Court 7.06 8.09 8.54
9.04

Malleray . 5 7.15 8.19 9.15% 9.16

Reconvilier. 7.23 8.86 9.24

Tavannes 7.87 8.40 9.28

7.38 8.41 9.31

Sonceboz . . . 7.46 8.50 9.39

7.51 9.11 9.47

Bienne, arr. . . 8.09 9.33 10.05

* continue comme train de marchandises sans voyageurs.

5741
March. V.
Sonceboz, dép. . 8.10

Tavannes . . 8.20
8.25
Reconvilier . . 8.30
8.35
Malleray . . 8.46

Cette solution n’entrainerait pour ainsi dire pas de prestations
nouvelles. Il n'y aurait en plus de ce qui existe actuellement, qu'une
course Tavannes-Malleray et retour. A Delémont on pourrait éventuelle-
ment renoncer a la correspondance du 1914 de Bale. Le train 1707 de
Porrentruy devrait étre quelque peu avancé.

Pour le milieu du jour, je crois qu’il serait possible d’apporter au
service des abonnés, qui travaillent a Malleray. une sensible amélioration
en retardant de 10 minutes environ le train 1750 et en avancant d’autant
le 1759.

Je sais que l'enquéte publique sera ouverte dans quelques semai-
nes au sujet du projet d’horaire. J'ai tenu néanmoins a vous soumettre
dés maintenant les questions soulevées par Malleray, dans lespoir qu’il
vous sera peut-étre possible d’en tenir compte sans qu'il soit nécessaire
d’avoir recours a la procédure habituelle.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, avec mes remerciements
les meilleurs, I'expression de mes sentiments distingués.

Le Président de I'A.D. 1. ].
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