Zeitschrift: Jahresberichte des Archaologischen Dienstes Graubtinden und der
Denkmalpflege Graubtinden

Herausgeber: Archaologischer Dienst Graubiinden; Denkmalpflege Graubinden
Band: - (2005)

Artikel: Die Rhatische Bahn in der Kulturlandschaft Albula/Bernina : Kandidatur
als UNESCO-Welterbe

Autor: Seifert-Uherkovich, Ludmila / Rutishauser, Hans

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-821215

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-821215
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Ludmila Seifert-
Uherkovich,

Hans Rutishauser

Abb. 79: Die Rhétische Bahn
in der Kulturlandschaft Albu-
la/Bernina. Der Albulavia-
dukt 11l zwischen Bergtin/-
Bravuogn und Preda im in-

neren Albulatal.
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Die Rhéatische Bahn in der Kulturlandschaft Albula/Bernina -

Kandidatur als UNESCO-Welterbe

Die in der Zeit von 1898 bis 1903/04 er-
baute, von Thusis nach St. Moritz fithrende
Albulastrecke und die Berninalinie aus den
Jahren 1906-10, welche die Orte St. Mo-
ritz und Tirano (I) verbindet, sollen zusam-
men mit der sie umgebenden Kulturland-
schaft als UNESCO-Welterbestitte aner-
kannt werden — dieses Anliegen wurde im
April 2005 von der Biindner Regierung gut-
geheissen. Seither wird an einer entspre-
chenden Kandidatur gearbeitet; der offiziel-
le Name des zur Aufnahme in die Welterbe-
liste vorgeschlagenen Gutes lautet: «Rhati-
sche Bahn in der Kulturlandschaft Albu-
la/Bernina». Zur Steuerung des Projektes
ist ein Lenkungsausschuss eingesetzt, dem
Regierungsrat Hansjorg Trachsel, der Vor-
steher des Departements des Inneren und
der Volkswirtschaft (DIV), Erwin Rutis-
hauser, der Direktor der Rhitischen Bahn
AG, und Johann Mirner, der Leiter der
Sektion Heimatschutz und Denkmalpflege
des Bundesamtes fur Kultur (BAK), an-
gehoren. Die Projektbearbeitung obliegt ei-
ner Arbeitsgruppe bestehend aus Mitglie-
dern der kantonalen Verwaltung, der
Rhitischen Bahn und von Graubiinden Fe-
rien sowie einem Vertreter des BAK. Vor-
nehmliche Aufgabe des Projektteams ist die
Erarbeitung eines Kandidatur-Dossiers.

Das Dossier wird ca. 600 Seiten umfassen

und in englischer Sprache von der Schweiz

auf diplomatischem Weg bei der UNESCO
in Paris eingereicht werden. Rund 20 Ex-
perten aus verschiedenen Fachrichtungen
sind an der Bearbeitung der Dossier-Inhalte
beteiligt. Zentrale Themen sind die «Bahn»
und die «Kulturlandschaft», deren interna-
tionale Kontextualisierung und die Auf-
bzw. Erarbeitung von Schutzbestimmungen
und -massnahmen fiir das nominierte Gut.
Das fertige Dossier muss spitestens im Ja-
nuar 2007 vorliegen — ein Entscheid der
UNESCO ist frithestens im Juli 2008 zu er-

warten.
UNESCO Welterbeliste

Das Programm zum Schutz des Weltkul-
turerbes wurde am 8. Mirz 1960 mit einem
Aufruf zur Rettung nubischer Denkmiler
im Zusammenhang mit dem Bau des neuen
Assuan-Staudammes in Agypten eingeleitet.
Am 16. November 1972 nahm die UNES-
CO (United Nations Educational Scientific
and Cultural Organisation), die seit 1945
bestehende Sonderorganisation fir Bil-
dung, Wissenschaft, Kultur und Kommu-
nikation der Vereinten Nationen, die Kon-
vention zum Schutz des Kultur- und Na-
turerbes der Welt an, die schliesslich 1975
in Kraft treten sollte. Sie bildet die Rechts-
grundlage der so genannten World Heri-
tage List (Welterbeliste), welche jene Kul-
tur- und Naturglter registriert, die von der
UNESCO als von aussergewohnlichem,
universellem Wert fiir die gesamte Mensch-
heit bewertet wurden. Bis ins Jahr 2005 ha-
ben 134 Staaten die Welterbekonvention
der UNESCO unterzeichnet und es sind ins-
gesamt 788 Stdtten in die Welterbeliste auf-
genommen worden — 611 dieser Objekte
sind Kulturgiiter, 154 Naturgiiter und 23 so

genannte objects mixtes. Die Vertragsstaa-



ten sind verpflichtet, in regelmassigen Ab-
stinden tber die Umsetzung der Konventi-
on in ithrem Gebiet zu berichten (rapport
périodique). Antrage fir neue Welterbestit-
ten werden direkt von den jeweiligen Ver-
tragsstaaten der UNESCO gemeldet. Dazu
muss der Vertragsstaat heute ein Verzeich-
nis des fiir eine Aufnahme auf die Welterbe-
liste geeigneten Kultur- und Naturgutes er-
arbeiten (liste indicative). Jeder Vertrags-
staat darf pro Jahr nur ein Objekt vorschla-
gen. Ausgenommen von dieser Regel sind
Erweiterungen bestehender Welterbestat-

ten.

Die Rhitische Bahn in der Kultur-
landschaft Albula/Bernina -
Kandidatur als UNESCO-Welterbe

Hintergriinde zur Kandidatur

In der Schweiz, welche die Welterbekon-
vention im Jahre 1975 ratifiziert hat, sind
bislang sechs Objekte als Welterbestitten

anerkannt worden.

Im Bereich der Kulturgtter sind dies:
Abb. 80: Die Rhétische Bahn

— der Stiftsbezirk in St. Gallen (1983); in der Kulturlandschaft Albu-
— die Altstadt von Bern (1983); la/Bernina. Der Landwasser-
— das Benediktinerinnen-Kloster viadukt bei Filisur, das

St. Jobann in Miistair (1983); «Wahrzeichen» der Albula-
— die Burgen von Bellinzona (2000). strecke.

117



Die Rhéatische Bahn in der Kultur-
landschaft Albula/Bernina -
Kandidatur als UNESCO-Welterbe

Abb. 81: Die Rhétische Bahn
in der Kulturlandschaft Albu-
la/Bernina. Der 42 m weit ge-
spannte Solisviadukt der Al-

bulastrecke im Bau.

183 Der Entscheid tiber die Auf-
nahme der Glarner Haupt-
tiberschiebung in die Welter-
beliste (Bereich Naturgiiter)
steht noch aus.

184 Bundesamt fiir Kultur: UNE-
SCO-Welterbe, liste indicati-
ve der Schweiz. Bericht der
Expertengruppe, Bern 2004,
19.
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Im Bereich der Naturgiiter sind dies:'

— die Region Jungfrau-Aletsch-
Bietschhorn (2001);
— der Monte San Giorgio (2003).

Im Jahr 2004 hatte die Schweiz im Zusam-
menhang mit der Erarbeitung des rapport
périodique auch ihre liste indicative zu erstel-
len. Zu diesem Zweck kam eine Experten-
gruppe unter der Leitung des Bundesamtes
fur Kultur (BAK) zum Einsatz. Von insge-
samt 22 gepriiften Objekten wurden schliess-
lich deren funf als mogliche zukinftige Welt-
erbestitten der Schweiz ausgewihlt; sie stam-
men alle aus dem Bereich der Kulturguter.
Die Liste wurde im Dezember 2004 vom
Bundesrat gutgeheissen und der UNESCO
tibermittelt. Sie umfasst folgende Objekte:

- Weinbaugebiet Lavaux (Kandidatur
eingereicht Ende 2005);

i
i

— Rbhdtische Bahn in der Kulturlandschaft
Albula/Bernina;

— Stadtlandschaft Ubrenindustrie La
Chaux-de Fonds/Le Locle;

— Oeuvre Le Corbusier;

— Prabistorische Siedlungsreste in Seen
und Mooren des Alpenraums: «Pfabl-

bauer».

In dieser spezifischen Auswahl manifestiert
sich deutlich das Bemiihen, einem zentralen
Anliegen der UNESCO Rechnung zu tra-
gen, namlich «neue» Objektkategorien wie
etwa frithindustrielle Stitten, landwirt-
schaftliche Gebiete, regionale traditionelle
Architektur und Zeugen der Moderne bei
neuen Nominierungen prioritir zu behan-
deln. In der zurzeit bestehenden Welterbe-
liste sind die «klassischen Einzeldenkma-
ler» wie etwa Kirchen und monumentale
Profanbauten deutlich iibervertreten; die-
sem Ungleichgewicht soll zwecks Erlan-
gung einer glaubhaften und reprisentativen
Liste begegnet werden. Die Kandidatur
«Rhitische Bahn in der Kulturlandschaft
Albula/Bernina» entspricht diesem Anlie-
gen in doppeltem Sinne. Allein die Bahn
gehort als Zeugnis der jiingeren Technikge-
schichte zu den bislang untervertretenen
Objektgattungen. Heute figurieren auf der
Welterbeliste nur gerade drei Eisenbahnli-
nien: die Semmeringbabn in Osterreich
(1998) sowie die Darjeeling Himalaya-
(1999) und die Nilgiri-Bahn (2005), beide
in Indien. Durch den Einbezug des von der
Bahnlinie durchfahrenen Gebietes ins no-
minierte Gut wird zudem die Uberlagerung
und das Nebeneinander von dusserst viel-
faltigen Kultur- und Naturraumen mit un-
terschiedlichen geschichtlichen Einflussen,
also das ganzheitliche Zusammenwirken

von Mensch und Natur in einem grosseren



Massstab zum Thema gemacht und als
schutzwiirdiger Faktor erkannt. Die Exper-
tengruppe begrindet die Aufnahme der
«Rhitischen Bahn in der Kulturlandschaft
Albula/Bernina» in die liste indicative fol-
gendermassen: «Fiir den Bau der Albula-
bahn (Thusis=St. Moritz) sind von der RhB
bekannte Fachleute beigezogen worden.
Trassierung und alle Bauten wurden nach
Normen erstellt, die der fortschrittlichsten
Praxis des Gebirgsbahnbaus entsprachen.
Die Albulabahn galt schon zur Zeit ihrer
Entstehung als Meisterwerk. Die Bernina-
bahn (St. Moritz-Tirano) wurde im Alpen-
raum Vorbild fiir viele projektierte und ei-
nige gebaute Uberlandbahnen, heute ist sie
weltweit einzigartig: Bei der Strecke han-
delt es sich um die hochstgelegene Alpen-
transversale Europas und um eine der steil-
sten Adhisionsbahnen der Welt. Zu ihrer
aussergewohnlichen  Bedeutung  gehort
auch die umgebende Landschaft. Einerseits
ist der direkte Bezug zum Bahnbau von ein-
zigartiger Qualitdt, andererseits fithrt die
Strecke durch eine iiberaus reiche Kultur-
landschaft.
(Briicken,

Die Kunstbauten der Bahn
Stationsgebdude,  Stellwerke,
Tunnel samt ihrer Portale) bilden mit der
besonderen Topographie eine Einheit. Die
Wahl der Linienfithrung, insbesondere die
der Berninabahnstrecke, war massgeblich
durch die Vermittlung von touristischen,
d. h. landschaftlichen Attraktionen moti-
viert. Wichtige materielle Zeugen des frii-
hen Christentums, historischer Verkehrs-
wege, der Entwicklung des Tourismus und
der Industriegeschichte prigen die Land-
schaft. Die in der Moderne errichteten
Kraftwerksbauten von Nicolaus Hartmann
haben europdische Bedeutung und sind di-
rekt mit der Berninabahn verbunden. Hin-
zu kommen wichtige Ortsbilder (einige fi-

gurieren im Inventar der schiitzenswerten
Ortsbilder der Schweiz ISOS als von natio-
naler Bedeutung) und wertvolle Einzelbau-
ten. Diese Faktoren einer kulturellen Ver-
gangenheit und Gegenwart tiberlagern sich
mit einer alpinen bis hochalpinen Natur-

landschaft von spektakuldrer Schonheit.» '
Einzelheiten

Das Bahntrassee der Rhitischen Bahn bil-
det sozusagen den roten Faden des nomi-
nierten Gutes. Der Perimeter fiir die zu-
gehorige Kulturlandschaft wird durch die
Sicht- und Horizontlinie begrenzt. Zudem
werden nur bereits festgelegte Schutzobjek-
te von nationaler Bedeutung in den Projekt-
perimeter aufgenommen. Als Sicherungsin-
strument in der Zusammenarbeit zwischen
Bund, Kanton, Region und Gemeinden
dient der kantonale Richtplan. Darin kon-
nen die speziellen Regelungen festgehalten

werden.

Die Rhitische Bahn in der Kultur-

landschaft Albula/Bernina -

Kandidatur als UNESCO-Welterbe

Abb. 82: Die Rhatische Bahn

in der Kulturlandschaft

Albula/Bernina. Strecken-

fihrung der Albulabahn

bei Bergtin/Bravuogn, Naz

(Aufnahme von 1902).
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Kandidatur als UNESCO-Welterbe

Abb. 83: Die Rhétische Bahn
in der Kulturlandschaft Albu-
la/Bernina. Die Bernina-
bahnlinie durchquert die

karge alpine Landschaft im

Berninapassgebiet.
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Wie auf ihrem gesamten Streckennetz war
die Rhatische Bahn auch im Falle der Al-
bula- und Berninalinie seit jeher mit dem
Problem der Anpassung an die laufend
fortschreitenden technischen Entwicklun-
gen konfrontiert. Dabei war — und ist — der
Erneuerungsdruck fiir die einzelnen Ele-
mente der Bahninfrastruktur unterschied-
lich. Die kleinen Aufnahmegebiude ent-
lang der Strecke etwa haben sich weitge-
hend erhalten, wenn sie im Zeitalter der
Automation auch kaum noch in ihrer ur-
spriinglichen Funktion als dauernd be-
wohnte und bediente Bauten genutzt wer-
den. Anders prasentiert sich das Bild bei
den grosseren Bahnhofsgebdauden: Wih-
rend der Bahnhof von Bever etwa noch
weitgehend seine originale Form zeigt,
wurde das Bahnhofsgebdude von St. Mo-
ritz zwischen 1909 und 2002 funfmal um-
gebaut und erweitert; es vermag aber auch
in seiner veranderten Form noch zu beein-
drucken. Die Bahnhofe von Samedan und
Thusis sind 1983, bzw. 1988 durch Neu-

bauten ersetzt worden.

In ihrer Gesamtheit noch authentischer er-
halten als die Hochbauten haben sich die
Kunstbauten, vor allem die vielen Briicken
und Tunnel. Die Hauptgefahr fur diese
Bauwerke bildet ihr instabiler Baugrund.
Die aus Naturstein gefiigten Bahnbriicken
sind inzwischen hundert Jahre alt. Thre aus
Bruch- und Haustein gemortelten Gewolbe
sind undicht geworden. Frostsprengungen
im Frithling und Herbst fithren zu wachsen-
den Schiden, die allmihlich die Briickenfe-
stigkeit gefihrden. Zudem fordern heute
strengere Sicherheitsvorschriften und die
erhohte Geschwindigkeit der Ziige mehr
Lichtraumprofil zwischen Rollmaterial und
Briickengeliander. Diese Vorschriften kon-
nen nicht ohne Substanzeingriffe erfillt
werden. Die Konservierung und Restaurie-
rung, aber auch die notwendige Verbreite-
rung und Erneuerung dieser Steinbriicken
ist eine technisch und finanziell aufwendige
Arbeit. Bereits wurden auf anderen Stre-
cken der Rhitischen Bahn entsprechende
Instandstellungen modellhaft ausgefiihrt,
um zu erproben, wie die Anforderungen
von Bahntechnik, Statik, Sicherheit, Sub-
stanzerhaltung und Wahrung der Architek-
turqualitdt erfillt werden konnen. Bei die-
sen speziellen Herausforderungen zeigt sich
bereits deutlich die Idee kinftigen Han-
delns: Die unterschiedlichen, sich zum Teil
widersprechenden Interessen von Bahn-
betrieb, Sicherheit, Okonomie, Dauerhaf-
tigkeit, Denkmalerhaltung und Asthetik
miussen gleichwertig in eine optimale Pro-
jektierung und Umsetzung einbezogen wer-
den. Die Bahn hat neben ihren eigenen
Fachpersonen auch aussenstehende Spezia-
listen und Berater fir diese Losungsfindung
beigezogen.

Denkmalpfleger und Naturschiitzer mogen



einer Erweiterung der Welterbeliste kritisch
gegeniiberstehen, denn diese Auszeichnung
fithrt bei den betroffenen Objekten meist zu
einer Mehrnutzung und Mehrbelastung.
Weil die Rhitische Bahn seit Anbeginn als
Transportmittel fur Bewohner, Touristen
und Giiter angelegt war, kann sie durch
eine Erhebung in den Stand als Stitte von
universalem Wert nur gewinnen. Die Auf-
nahme in die Welterbeliste dient der lang-
fristigen Erhaltung der Bahninfrastruktur
in ithrer Gesamtheit, aber auch der die Bahn-
strecke umgebenden Kulturlandschaft, die
auf diese Weise besser geschiitzt und einer
nachhaltigen Entwicklung zugefithrt wer-

den kann.

Die Rhitische Bahn in der Kultur-
landschaft Albula/Bernina -
Kandidatur als UNESCO-Welterbe

Abb. 84: Die Rhitische Bahn in der Kulturlandschaft Albula/Bernina. Das «Wahrzei-

chen» der Berninastrecke, der Kreisviadukt bei Brusio. Er beschreibt einen Viertelkreis

und weist neun Offnungen von je 10 m Durchmesser in einer Kurve von 70 m Radius

in 70 Promille Gefille auf.
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