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Georg O. Brunner

Abb. 112: Karte Raum Lenzer-
heide bis Oberengadin mit
den untersuchten Wegab-
schnitten. Mst. 1: 400 00O.
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Der Nachweis rémischer Wege und Karrengeleise durch Funde

von Hufschuhfragmenten (Julier, Septimer, Maloja, Lenzerheide)

Einleitung

Armon Planta hat in Graubiinden eine gros-
se Zahl historischer Wege aufgespiirt, unter-
sucht und dokumentiert®®. Hypothetisch
blieb die Datierung der von ihm kartierten
Wegstiicke, ein Problem, das der Wegfor-
schung allgemein anhaftet. Ein Passheilig-
tum oder ein Verwahrfund kann zwar das
Alter einer Route anzeigen, nicht aber das
Alter von Wegstiicken, die nebeneinander
und iibereinander immer wieder neu ange-
legt worden sind. Die Arbeit mit einem
Metallsuchgerit”” erméglicht es, zeitspezifi-
sche “Wegbegleiter” zu finden: fiir die romi-
sche Epoche sind es abgebrochene Stiicke
von Hufschuhen (Hipposandalen; Abb.
113,1). Etwa ab dem 10./11. Jahrhundert
sind Hufnigel (viel seltener auch Hufeisen)
Leitfunde?®.

Im folgenden Beitrag wird die romische Be-
nutzung von Routen zum Malojapass, tiber
den Julier, Septimer und die Lenzerheide
anhand von Hufschuhfragmenten auf Weg-
stiicken und Karrengeleisen nachgewiesen,
welche teils schon von Planta gefunden,
teils durch Prospektion neu entdeckt wur-
den (Abb. 112)%°. Mit diesen neuen Unter-
suchungen wurden auch Wegabschnitte
vermessen und datiert, die dem projektier-
ten Neubau der Julierstrasse zum Opfer fal-
len werden.

Bei den Prospektionen wurden 50 Huf-
schuhfragmente gefunden. Fast immer la-
gen sie wenig tief, direkt unter der Grasnar-
be. Dafiir ist die geringe Bodenbildung in
den untersuchten Hohenlagen verantwort-
lich. Erosion und Aufbau des Bodens halten
sich in etwa die Waage. Viele dieser Huf-
schuhfragmente sind gut erhalten, was mit
der alpinen Bodenchemie und den niedri-
gen Temperaturen zusammenhangt.

Hufschuhe (Hipposandalen)

Die Zuordnung der Fragmente stiitzt sich
auf den Vergleich mit Hufschuhen in Mu-
seen und archiologischen Sammlungen (z. B.
von Windisch AG und Avenches VD),
und auch auf der Via Claudia Augusta (A)
sind Parallstiicke gefunden worden.'%!

In romischer Zeit war Huf-Nagelung unbe-
kannt. Pferden und Maultieren band man
“Hipposandalen” an die Hufe, fiir Ochsen
gab es aufbindbare Schutzplatten fiir den ei-
nen Teil des Paar-Hufes und auch menschli-
chen Schuhen dienten aufbindbare Eisen, in
funktionaler Ahnlichkeit mit Steigeisen heu-
tiger Bergginger. Die Sammlungen zeigen
verschiedene  Konstruktionsarten dieser
hochstehenden Schmiedeprodukte, es gibt
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leichte und schwere Ausfithrungen mit 2-5
mm Materialdicke, und anscheinend erfolg-
te auch eine Anpassung an die regionalen
Geldndearten. So gibt es flache Bodenplat-
ten, solche mit Rillen, mit spitzen Dornen
oder mit flachen Stollen. In einem Uber-
sichtswerk!9? werden drei Typen unterschie-
den, doch zeigen die Exemplare von Samm-
lungen in der Schweiz eine grossere Vielfalt.
Fur den Julier lassen die Fragmente nur auf
einen, den in Abb. 113,1 gezeichneten Typ,
schliessen. Nach einer Zeichnung bei Miil-
ler-Lhotska!% erscheint der hohe Schniirbii-
gel vorne am Huf, nach einer Zeichnung im
Musée du cheval in La Sarraz VD ist er hin-
ten, wobei jedoch der niedrige Vorderteil
ebenfalls senkrecht aufsteht. Das ist wichtig,
weil Pferde den Huf mit der Vorderkante
aufsetzen. Hufschuhe von der Via Claudia
Augusta (A), vom Julier und von Windisch
AG tragen Dornen (Stollen), wihrend diese
in Avenches VD fehlen. Die in die Boden-
platten genieteten Dornen konnten ausbre-

chen, und heute bilden vor allem solche
Dornen fiir uns die “romischen Visitenkar-
ten”. Es gibt auch Hufschuhe mit Lochern
in der Bodenplatte, welche von verlorenen
Dornen zeugen. Kennzeichen fiir Dornen
sind Reste von Niet-Rillen, welche etwa bei
Geschossspitzen, neuzeitlichen aufsteckba-
ren Hufstollen und anderen Objekten feh-
len, wihrend Stockspitzen schlanker ge-
formt sind. Auch die aufgebogenen Seiten-
teile konnten abbrechen, sind aber weniger
haufig zu finden. Noch seltener treten abge-
brochene Horner (Haken) der Schniirung
auf, und ihre Zuordnung ist weniger sicher.
Ganze Hufschuhe fehlen bisher, man hat sie
wohl gesehen und aufgelesen.

Abb. 113 zeigt eine reprisentative Auswahl
von Fragmenten. Bei wenigen Stollen bleibt
unsicher, ob sie von Hipposandalen oder
von Schuheisen stammen. Ihre geringe Gros-
se ist kein Hinweis, da Abnutzung und
Rost zu einer massiven Verkleinerung fih-
ren kann. Fast alle Dornen sind etwas

Der Nachweis rémischer Wege
und Karrengeleise durch Funde
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Abb. 113: Skizze eines Huf-
schuhs (1) und représentati-
ve Beispiele gefundener Sei-
tenteile (2.5.17) und Dornen
(3.4.6-16). 2 Savognin, Cre-
sta; 3 Bivio, Tgesa Briischeda;
4 Bivio, Bdgia; 5-12 Bivio,
Punt Briischeda; 13 Bivio, Sur

Gonda; 14 Bivio, Julierpass;

15 Silvaplana, Julierpass; 16

'Bivio, Septimerpass/Plang

Camfer; 17 Stampa, Maloja-
Spliiga. Mst. 2:1.

96 DPLANTA ARMON, Verkehrswege
im alten Ritien (4 Binde; Band
2 Julier-Route). Terra Grischu-
na, Chur 1986.

97 Der Autor dankt dem ADG fiir
die gewihrte Bewilligung. Die
gefundenen Objekte sind im
ADG archiviert.

98 Miiller-Lhotska stiess auf eine
erste schriftliche Nachricht
vom “genagelten Eisen” in ei-
nem Abgabeverzeichnis des
Klosters St. Gallen fiir das Jahr
826: MULLER-LHOTSKA URS A.,
Zur Verkehrsgeschichte von
Windisch. Von der Prihistorie
bis ins 19. Jahrhundert. Verlag
Cartographica Helvetica, Mur-
ten 1993, 34. Eisen war gleich-
wertig mit einer Geldzahlung;
fiir Eisen als Verbrauchsmateri-
al in Massen ist wohl eine et-
was spitere Zeit anzunehmen.

99 Die Detailpline im Mst.
1:5000 kénnen beim ADG ein-
gesehen werden.

100 Elisabeth Bleuer, Kantonsar-

chiologie Aargau, und Anne

Hochuli-Gysel, Museum

Avenches VD, sei fiir die

Maglichkeit der Besichtigung

der Sammlungen gedankt.

POLL JOHANNES, in: WALDE

ELISABETH (Hrsg.) Via Claudia.

Neue Forschungen. Institut fiir

Klassische Archiologie der

Universitit Innsbruck, Inns-

bruck 1998, 11-15.

102 LawsoN ANNABEL K., Studien
zum romischen Pferdegeschirr.
Jb RGZM 25, 1978, 131-172.

103 MULLER-LHOTSKA, wie Anm.
98, 14.
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Abb. 114: Bivio, Tgesa Brii-
scheda. Ein romisch und in
spéterer Zeit begangener
Hohlweg im Anstieg zur
Ebene westlich von Tgesa
Briischeda. Hufnégel fanden
sich im Hohlweg wie auch
auf dem anschliessenden
Wiesenstreifen (links im
Bild). Es ist einer der lang-
sten geradlinigen Abschnitte
der Julier-Route. Blick von

Osten.
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asymmetrisch geformt, was handwerkliche
Griinde haben diirfte. In zwei Fillen ist je-
doch die Achse der Stollen-Pyramide relativ
zu derjenigen des Niet-Schafts besonders
stark verschoben, was auf Absicht schlies-
sen ldsst (Abb. 113,15.). Das Verbindungs-
stiick vom Nietschaft zum Dorn wirkt in ei-
ner Richtung, die man gemiss der stirksten
Beanspruchung wihlen konnte, als tber-
grosse Auflagefliche. Statt Biegekraften auf
ein Stiick des Nietrandes, treten dann Zug-
krifte in der Nietachse auf. Man hat also
versucht, die Schwachstelle zu verbessern.
Bei einem der gewinkelten Seitenteile ist
statt eines rechten Winkels ein solcher von
etwa 80 Grad vorhanden, als Anpassung an
die konische Form des Hufs (Abb. 113.
17.). Die Dornen sind teils lange spitzige
und teils kurze abgeflachte quadratische
Pyramiden. Dabei handelt es sich nicht nur
um blosse Abniitzung, es bleibt aber unbe-
kannt, ob Zeit- oder Werkstatt-spezifische
Formen vorliegen. Schmiede im Stiden kann-
ten die Verhiltnisse in Schnee und Eis viel-
leicht nur vom Hérensagen und mussten
die Hufschuhe nach ihrem Gutdiinken ge-
stalten.

Auch bei den Schuheisen in Sammlungen
und Publikationen sind verschiedene Mach-
arten festzustellen. Es gibt massige recht-
eckige Bodenplatten oder leichte, aus ge-
kreuzten Biandern bestehende. Sie tragen lan-
ge spitzige Dornen oder kurze flache Stol-
len.

Wege bei Tiefencastel, Plaz

Im lokalen Sprachgebrauch gibt es einen
Romerweg, der auf der rechten Talseite von
Tiefencastel zur Ebene Plaz hinauffiihrt
(Abb. 112,1). Tatsichlich ist in diesem Ge-
biet ein schwer entwirrbares Netzwerk hi-

storischer Wege vorhanden. An zwei Stellen
wurden Fragmente von Hufschuhen gefun-
den. Von archiologischer Seite ist bisher
nur auf der westlichen Talseite ein Weg
tiber Mon ins Oberhalbstein angenommen

worden!%4.
Wege bei Savognin, Cresta

Im Zusammenhang mit dem Strassenneu-
bau'® konnten bei Cresta siidéstlich von
Savognin (Abb. 112,2) Dornen geborgen
werden, etwas weiter siidostlich davon ka-
men ein Vorderteil eines Hufschuhs (Abb.
113,2), ein Fibel-Fragment sowie eine ei-
senzeitliche Potin-Miinze!® zum Vor-
schein. Damit wird ein romischer Weg we-
nige Meter bergseitig und parallel zur jetzi-
gen Kantonsstrasse angezeigt. Ein massiver

Felsriegel, der diese Linie in Richtung Tini-

zong-Rona behindert, ist fiir die heutige




Strasse abgesprengt worden; der romische
Weg muss ihn etwa an gleicher Stelle auf ei-
nem kleinen Band traversiert haben. Im
Mittelalter gentigte dies nicht mehr, und
man nahm einen Abstieg/Wiederaufstieg in
Kauf, um den Felsen talseitig zu umgehen.
Eine stiickweise noch vorhandene Stiitz-
mauer sowie Hufnigel zeigen diesen bis
zum Bau der Kommerzstrasse beniitzten
Weg an. Bemerkenswert ist ein Wegkreuz
an der Stelle, ab welcher der spiatere Weg
vom vorromischen abzweigt. Es diirfte sich
um ein tradiertes Merkmal aus dem Mittel-
alter handeln.

Wege bei Bivio, Tgesa Briischeda
und Bogia

Manche Literaturstelle spricht von “rémi-
scher Bauart” von Wegen, der erste Satz in
einem schénen Bildband!?7 lautet “alle al-
pinen Saumwege sind gebaute Anlagen”,
und das IVS dokumentiert gemaiss den
Richtlinien nur erkennbar gebaute Wege.
Im Falle des Juliers sind das idealisierte
Sichtweisen.

Bei der Suche nach modernen Hufnigeln
auf der 1837 erbauten “Kommerzstrasse”
in Bivio, westlich von Tgesa Briischeda
(Abb. 112,3), kam auch ein Hufnagel des
11./13. Jahrhunderts zum Vorschein, was
auf Umlagerungen von Erdmaterial aus der
Umgebung schliessen lisst. Es fanden sich
weitere Nigel dieses Typs auf einem ca. 10
m breiten Streifen der Wiese an der nordli-
chen Seite der Kommerzstrasse, auch ein
Dorn kam zutage (Abb. 113,3). Nagel aus
spaterer Zeit bis zum Bau der Kommerz-
strasse liegen in einem Band bis 30 m Breite
in der Wiese. Dagegen sind in der Talebene
Ostlich von Tgesa Brischeda gekofferte
Wege vorhanden, die nach einer Furt zu

Briischeda hin keine Fortsetzung haben.
Man hatte also bis zum Bau der Kommerz-
strasse nicht die Mittel fir den durchgehen-
den Ausbau der Route und ging strecken-
weise tber die Wiese. Die Verteilung der
Funde in einem Band schliesst eine Ross-
weide aus. Die Beobachtung machte andere
Situationen verstiandlich, bei denen ein Weg
“plotzlich verschwand”. - Planta hatte fiir
dieses Gebiet ein romisches Trassee im
schattigen und steilen Abhang zur Julia hin
postuliert'®, den wir als Hilfsweg aus der
Bauzeit der Kantonsstrasse deuten.

Im westlich anschliessenden Hang in Rich-
tung Bivio, Bogia (Abb. 112,4) sind zwei
Trampelpfade zu erkennen, deren obere
Verldangerungen zur beschriebenen Wiesen-
passage fithren. Ausserdem gibt es einen
Hohlweg (Abb. 114), in welchem rémische
Dornen (Abb. 113,4) sowie Hufnigel des
15. bis 18. Jahrhunderts erschienen, wih-
rend Nigel des 11./13. Jahrhunderts fehlen.

‘Diese Liicke ist ungewohnlich, iiblicherwei-

se sind Dornen und dieser erste Nageltyp
vergesellschaftet. Vielleicht wurde der ro-

Der Nachweis rémischer Wege

und Karrengeleise durch Funde
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Abb. 115: Bivio, Punt Brii-
scheda (Bildmitte unten)
und Ebene &stlich davon.
Die Prospektion ergab zwei
Wege inmitten natirlicher
Runsen. Ein erster romischer
Weg (1) wurde durch einen
zweiten (2) ersetzt, der bis
in die Neuzeit benutzt wur-

de. Blick von Stidwesten.

104 Siehe Kurzbericht S. 151.

105 RAGETH JURG, Frithrémische
Siedlungsreste von Savognin,
Jb ADG DPG 1999, 43-52; ,
Jb ADG DPG 2001, 98-100.

106 Jb ADG DPG 2001, 104-
105.

107 SCHWEIZERISCHE VERKEHRS-
ZENTRALE ZURICH (Hrsg.)
Saumpfade. Basel 1994.

108 PLANTA, wie Anm. 96, Abb.
51, Pfeil links.

119



Der Nachweis romischer Wege
und Karrengeleise durch Funde

von Hufschuhfragmenten

120

mische Weg durch Naturgewalt blockiert,
und die Freilegung erfolgte erst viel spiter.
Hufnigel fanden sich nicht nur im Hohl-
weg, sondern auch in einem anschliessen-
den Streifen der Wiese. Auch hier hat man
in allen Epochen abwechselnd die Wiese
dem wohl aufgeweichten Hohlweg vorge-

zogen.
Wege bei Bivio, Punt Briischeda

Der Blick auf die Ebene 6stlich von Bivio,
Punt Briischeda (Abb. 112,5), zeigt Linien,
die natiirliche Runsen oder gebaute Wege
sein konnen (Abb. 115). Die Prospektion
zeigte folgendes: zwei Hohltrasseen sind
begangen. Einer dieser Wege ist auf linge-
rer Strecke gekoffert, gut erhalten und lie-
ferte mehrere Hufschuhfragmente, aber
keine Hufnigel. Im unteren Teil ist der Weg
ausgewaschen und versumpft. Der andere
Weg ist heute als durch den Talboden
fithrende Wanderroute markiert. Er zeigt
fast iiberall einen guten Zustand und liefer-
te mehrere Fragmente (Abb. 113,5-12) so-
wie alle Hufnageltypen aus der Zeit vor der
Kommerzstrasse. Anscheinend hatten die
romischen Erbauer des erstgenannten We-
ges den direkten Zugang zu einer glinstigen
Furt bei Punt Briischeda im Auge, die zer-
storerische Gewalt der Wasserldufe aber
unterschitzt. Noch in romischer Zeit muss
der zweite Weg angelegt worden sein, der
zu einer Furt mit steilerem Ufer fithrt, aber
hoher und in grosserer Entfernung von der
Julia liegt. Im Frithsommer ist furten un-
moglich. Etwas weiter abwirts ist auf der
linken Seite bei einer Verengung der Julia
ein Brickenkopf unbekannten Alters vor-
handen. Querung an dieser Stelle bedeutete
einen leichten Umweg und eine geringe Ge-

gensteigung.

Abb. 116: Bivio, Punt Briischeda. Briickenkopf am

6stlichen Ende der Ebene zur Umgehung des
Felssturzgebietes unterhalb Sur Gonda. Blick von

Westen.

Am 6stlichen Ende des Talbodens ist die Ju-
lia iberquert worden, wie ein zweiter Briik-
kenkopf unbestimmten Alters auf der lin-
ken Seite der Julia zeigt (Abb. 116). Damit
hat man die Felssturzhalde unterhalb der
Alp Sur Gonda umgangen, wihrend Planta
angibt, man habe diese durchgangen (auch
die Wanderwegzeichen fihren - weglos -
durch dieses schwierige Gelinde). Als Be-
stiatigung des Uferwechsels zeigten sich im
letzten Teil des Anstiegs nach Sur Gonda
(Abb. 112,6) hin zwei nebeneinander lie-
gende Hohlweg-Varianten (sie fiihren
durch eine kleine Aufforstung). Beide er-
brachten Hufnigel ab dem 11./13. Jahr-
hundert, aber auch ein rémischer Dorn
kam zum Vorschein (Abb. 113,13). Nach
Erreichen der Anhohe hat man die Julia er-
neut {iberquert und gelangte dann iiber Sur
Gonda zu den bekannten Geleisen bei Bi-
vio, La Veduta. Insgesamt wird auf der
kaum 2 km langen Strecke zwischen Punt
Briischeda und La Veduta der Wasserlauf
viermal tiberquert, um Sumpf oder Stein-

schlag und Lawinen auszuweichen.



Wege am Julierpass

Beidseits der heutigen Passhohe (Abb.
112,7.8) wurden Dornen (Abb. 113,14.15)
und Hufnigel gefunden. Sie belegen die
kontinuierliche Beniitzung von der rémi-
schen Epoche bis in die Neuzeit einiger
Wegstiicke, die Planta noch nicht bekannt
waren. So gibt es im westlichen Teil der
Ebene auf der Passhéhe einen Weg (Abb.
112,7; Abb. 117), der sich in Richtung Bi-
vio, La Veduta, in einem massiven Block-
feld verliert. Etwa 600 m 0stlich des Passes
verliuft ein Weg, der noch weiter ostlich
von der Kantonsstrasse und von der Kom-
merzstrasse gekreuzt wird und der sich
dann in einer versumpften Ebene verliert
(Abb. 112,8; Abb. 118). Er ist dort von
etwa 30 cm Humus tiberwachsen, darunter
liegen etwa 40 cm Kieselkofferung. In seiner
Fortsetzung in Richtung zum Pass hin ist
ein moderner Fahrweg vorhanden, der of-
fenbar beim Bau der Kantonsstrasse als
Materialzubringer aus einer Gerollhalde
gedient hat. Aus diesem Weg lost sich ein
romisch begangener Trampelpfad, wie der
mit einem Pickel markierte Fund eines
Dorns zeigt (Abb. 119). Er ist zu schmal fiir
den romischen Fahrweg. Moglicherweise
liegt dieser unter dem jetzigen Zubringer-
weg, wihrend der Trampelpfad fur Begleit-
und Hilfstiere im Seilzug gedient haben
konnte.

Zusammenfassende Bemerkung zu den
behandelten Strecken

Vor dem Bau der Kommerzstrasse wechseln
sich qualitativ verschiedenartige Wegstiicke
ab, die Kofferung variiert zwischen “inexi-
stent” und einer Michtigkeit von 40 cm,
lingere geradlinige Segmente (die andern-

&

Abb. 118: Bivio, Julierpass. Romisch/mittelalterli-
cher Weg 600 m &stlich der Passhohe (1). Links

im Bild wird er von der Kommerzstrasse uber-

'quert (2), rechts verliert er sich in der sumpfigen

Ebene. Im Hintergrund die Kantonsstrasse. Blick

von Westen.
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Abb. 117: Bivio, Julierpass.
Romisch/mittelalterlicher
Weg westlich der Passhéhe
(punktiert). Nach Westen zu
La Veduta hin verliert sich
der Weg im Blockfeld eines
Bergsturzes. Blick von We-

sten.

121



Der Nachweis romischer Wege
und Karrengeleise durch Funde

von Hufschuhfragmenten

Abb. 119: Bivio, Julierpass.
Neuzeitlicher Strassenbau-
Hilfsweg (1) und rémischer
Trampelpfad (2). Im Hinter-
grund die Passhohe. Der
Pfad ist als Fahrweg zu
schmal, moglicherweise
wurde er durch Begleittiere
ausgetreten. Der romische
Fahrweg konnte unter dem
neuzeitlichen Hilfsweg lie-

gen. Blick von Osten.

109 BRUNNER GEORG O., Karren-
geleise: ausgefahren oder
handgemacht, antik oder
neuzeitlich? BM 4, 1999,
243-263; BRUNNER GEORG
0., Sind Karrengeleise ausge-
fahren oder handgemacht?
HA 30/1999-117, 31-41.

110 PLANTA, wie Anm. 96, Weg-
karte Nr. 6 im Anhang.

111 PLANTA, wie Anm. 96, 39-41.
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orts als “typisch romisch” gelten) wie auch

Serpentinen sind unbekannt, sanfte Stei-
gungen kommen ebenso vor wie “Direttis-
sima-Stiicke”, und es gibt Wechsel der Tal-
seiten innerhalb kurzer Distanz mit Furten
und Briicken. Manchmal sind mehrere Li-
nienvarianten realisiert, die wohl nach Jah-
reszeit ihre Vorziige oder Nachteile hatten.
Die Geleise sind gemeisselt'?. Der Fahrver-
kehr konnte stellenweise sicher nur mit viel
Hilfspersonal bewerkstelligt werden, und
er widerspiegelt vielleicht mehr das mi-
litarische Prestigedenken der Romer als ef-
fizienten Warentransport (wichtiger blieb
wohl die Sdaumerei). Nach unseren Untersu-
chungen und Beobachtungen entstand die
Route durch stete und stiickweise Verbesse-
rung aus prahistorischen Trampelpfaden.
Sie “funktionierte immer”, weshalb keine
(romische) Autoritit veranlasst war, sich
intensiv mit ihrem Ausbau zu befassen und
zu identifizieren, wie sich das etwa bei der
Via Claudia Augusta (A) namengebend
ausgewirkt hat. Das konnte auch die
lickenhafte Erwidhnung in den Itinerarien
und das Fehlen von Meilensteinen erkldren.
Erst die Kommerzstrasse (ca. 1837) zeigt ei-
nen Ausbau von gleichbleibender Qualitit.
Sie folgt vielerorts einer fritheren Linie und
bestitigt damit den sicheren Blick fiir das
Terrain, den die ersten Begeher hatten.

Ein Weg der Septimer-Route bei Bivio

Auf der Strecke vom Pass nach Bivio 16st
sich in nordlicher Richtung aus der Ebene
Plang Camfer ein Weg aus dem jetzigen
Fahrstrisschen, der den Eindruck von “Ent-
stehung durch rezenten Gebrauch” macht
und sich kaum von der Wiese abhebt (Abb.
112,9). Die Prospektion ergab einen Huf-
schuh-Dorn (Abb. 113,16) und Hufnigel
aller Typen bis in das 19. Jahrhundert.
Nach Bivio hin teilt sich dieses Wegstiick in
einer versumpften Wiese in mehrere unsi-
chere Spuren, zum Pass hin ist unklar, ob es
eigenstiandig weiterfithrt oder von der jetzi-
gen Fahrstrasse iiberbaut wurde.

Siidostlich von Bivio, unterhalb Sur Cresta,
hat Planta einige in gerader Linie gesetzte
Steine gesehen, die er als Abschlusssteine
des rémischen Weges interpretierte! 10 (Abb.
112,10). Diese Vermutung konnte durch
den Fund eines Seitenteiles eines Hufschuhs
bestatigt werden. Hufnigel zeigen die fort-
gesetzte Beniitzung dieses (jetzt ausgewa-
schenen) Trassees an und lassen es in Rich-

tung Bivio noch etwas weiter verfolgen.
Karrengeleise auf der Maloja-Route

Die Karrengeleise am Julier hat Planta als ro-
misch betrachtet und sie gezielt als Datie-
rungsbeweis gesucht. Es gibt aber im Jura,
im Tirol und an anderen Orten auch neuzeit-
liche Geleise. Den Schluss auf ein hohes Al-
ter der Julier-Geleise erlaubten bisher nur die
Verwitterung, die Erfahrung, dass im Mittel-
alter gesaumt und nicht gefahren wurde so-
wie die Beschreibung Campell aus dem Jahre
1572, welche den Weg tiber den Julier als
Heerstrasse aus dltester Zeit auffithre!!!,

Etwa 1,5 km nordéstlich von Stampa, Ma-
loja, unterhalb der Alp Spliiga, musste vor



seiner neuzeitlichen Sprengung ein Felsrie-
gel bergseitig oder seeseitig umgangen wer-
den Abb. 112,11). Bergseitig hat Planta ein
etwa 15 m langes Geleisestiick freigelegt!!2,
seeseitig sind Andeutungen von Geleisen
erkennbar. Als Bestitigung der rémischen
Geleisebeniitzung konnte direkt neben
dem bergseitigen Geleise ein Winkelstiick
eines Hufschuhs gefunden werden (Abb.
113,17), in der westlichen Geleiseverlinge-
rung zeigte sich ein Dorn, in der ostlichen
ein flaches Seitenstiick eines Hufschuhs.

Fiir das bergseitige Geleise ldsst sich das Al-
ter als Terminus ante abschitzen. Um eine
Steigung auszugleichen, ist das jetzt vor-
handene Gehniveau offenbar im Mittelalter
so angelegt worden, wie ein kleines Huf-
eisen und Hufnigel zeigen, die unter der
Grasnarbe lagen. Eine Geleiserinne fiir das
eine Rad liegt auf einer Felsrippe mehr als
einen Meter hoher als dieses Gehniveau,
wihrend fur das andere Rad gar keine Auf-
lage mehr besteht. Das Geleise muss daher
schon im Mittelalter ausser Gebrauch ge-
wesen sein. Abb. 120 zeigt die Situation.
Offensichtlich ist der frithere Fahrverkehr
zugunsten der Sdumerei im Frih- oder
Hochmittelalter aufgegeben worden. Be-
reits Planta hatte bei Bivio, La Veduta, be-
obachtet, dass Geleiserinnen mit ortsfrem-
dem Material gefiillt waren, um sie fiir die

Sdumerei begehbar zu machen!!3.

Ein Weg der Lenzerheide-Route
bei Parpan, Stitzerbach

Planta hat betont, dass Wege, die im Volks-
mund “Roémerwege” heissen, in der Regel
viel jiinger seien'. In den Augen von Ein-
heimischen ist der jetzige Wanderweg von
Parpan nach Churwalden aufgrund von

stellenweise vorhandenen Platten ein Ro-

merweg (Abb. 112,12). Das liess sich fir
die ungefihre Linie bestitigen. Nordlich
der

anndhernd parallel zur Kantonsstrasse,

von Parpan beginnt Wanderweg
quert den Stitzerbach und wird dann auf
seiner Westseite von einer Trockenmauer
Oberhalb derselben ist
schwach ein Trassee angedeutet, aus wel-

begleitet. sehr

chem ein romischer Dorn geborgen werden
konnte.

A

Der Nachweis romischer Wege
und Karrengeleise durch Funde

von Hufschuhfragmenten

Abb. 120: Stampa, Maloja-
Spliiga. Romische Karrenge-
leise. Die Umrisse eines Kar-
rens sind mit Latten nachge-
baut. Ein Rad steht auf einer
Geleiserinne, das andere hat
keine Auflage. Hufnégel zei-
gen, dass diese Terrainsituati-
on spétestens seit dem 11.
Jahrhundert nach der Aufga-
be des Fahrverkehrs bestand.

Blick von Nordosten.

112 PLANTA, wie Anm. 96, Spe-
zialkarte 1.

113 PLANTA, wie Anm. 96,
Spezialkarte 2.

114 PLANTA, wie Anm. 96, 7-25.
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