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3 ActaTrop. V,1,1948 — Ethnographie

iy 3 V. — Conditions de vol.
Météo :

Pour un avion comme le nétre, au rayon d’action un peu limité
pour les besoins d'une traversée saharienne, dont le moteur
n’était que de 150 C. V. et qui ne disposait pas de radio, ke danger
le plus sérieux ¢tait le vent de sable,

Or nous savions, d’aprés un travail de M. Jean Dubief « Les
vents de sable dans le Sahara francais » *, que nous aurions a
traverser entre Agades et Tamanrasset, a Uouest du Ténéré, une
des zones de maxima de vents de sable, moyenne de 100 par année.
Méme situation pour le survol aller du Tanezrouft : la région mon-
tagneuse du Hoggar est une zone de minima, ensuite nous re-
trouverions une grande fréquence, 50 en moyenne annuelle, a
In-Salah et dans sa périphérie.

[La seule saison favorable, la seule possible pour notre type
d’appareil, est la période de novembre a janvier. A cette époque
on compte a In-Salah, par exemple :

novembre : 2.6 jours de vent de sable

décembre @ 2 4 3 » » » » »
j anvier : 5) » » » » »

Le plus mauvais mois est mars avec 6,7,

La température est également la plus fraiche a cette époque de
I'année. En fait novembre, décembre et janvier sont les meilleurs
mois pour la circulation dans le Sahara, aussi bien pour un avion
Jue pour un camion ou une caravane.

Pendant le voyage nous notons dans quelques secteurs les ren-
seignements météorologiques suivants :

TABLEAU 1.
Vent en altitude

Date Heure Trajet 1000 m. — 2000 m. Visibilité
3/1 0300 Laghouat-El Golea N/30 N/40/50 20/40 km.
6/1 0800  Aguelhoc-Gao SSW/16 N/10 25 »
i1 0515  Gao-Goundam N/19 W/18 20/25 »

1941 0200 Gao-Niamey E/68 E/30 6/8 »

27/1 0200 Niamey-Dosso NE/45 E/35 5/10 »

19/2 0600  In Salah-El Golea SW/15 W/35 5/10 »

20/2 0530  El Golea-Ghardaia WNW/20/30 WNW/20/30 20/50 »

21/2 0600 Laghouat-Alger WSwW/30/40 W/50/60 20 »
Navigation :

Le pilote naviguait a vue avec vérification constante du cap
geéographique, préalablement calculé sur la carte, par compas et
girocompas.

* Travaux de U'Institut de recherches sahariennes, tome II—1943 Alger.



Gabus, Organisation et premiers résultats de la Mission ethnographique... 9

Ce systéme nous obligeait a voler a une altitude moyenne de
700 & 800 metres. De cette altitude la piste est encore visible, et
quand elle est coupée ou s‘ouvre en plusieurs bras, ce qui est
fréquent, on distingue la reprise du tracé ou I'axe de concentra-
tion.

Nous devions également partir tot, deés le lever du jour, pour
bénéficier de I'éclairage oblique de la piste qui met en valeur le
faible relief marqué par les roues des camions. Des que le soleil
est plus haut, a partir de 10 h., par exemple, la piste devient tres
difficile & observer. En principe c’est dangereux et, pour la tra-
versée saharienne, 1'étape quotidienne doit se terminer a 09 h. 30
ou 10 h. 00. Le trajet Agades/In-Guezzam se fit & une altitude de
1000 & 1200 m., car nos difficultés de moteur exigeaient une
altitude suffisante pour que nous puissions choisir un terrain en
cas d’atterrissage forcé.

Le trajet In-Guezzam/Tamanrasset se fit également & une alti-
lude de 1000 m. au-dessus du sol de 11 h. 30 a 15 h. 15. A plusieurs
reprises la piste devint invisible et nous obligea & descendre jus-
qua 200 ou 300 m., en choisissant un point de repére, tel un piton
de formation volcanique, comme pivot de rayonnement, pour re-
trouver le tracé perdu.

Horaire et conditions du vol :

En un tableau nous pouvons résumer ’horaire de nos étapes,
la durée de chaque vol, la distance parcourue. Une difficulté,
qui aurait pu avoir de plus graves conséquences, nous oblige:
a quelques atterrissages forcés en brousse et dans le désert. I!
s'agissait d'un filtre a essence bouché qui ne fut découvert et
nettoyé qu’a la fin du vovage a In-Salah. Nous extrayons ce pas-
sage du rapport que notre pilote, M. Gérard de Chambrier, nous
adressa O ce sujet :

« Quant a la circulation d’essence, elle se fail comme suit :
Deux réservoirs se trouvent placés dans les ailes de l'avion (un
dans chaque aile). A la sortie de chacun de ces réservoirs se trouve
un filtre 4 essence destiné a arréter les plus grosses impuretés.
Les conduites des 2 réservoirs se rejoignent ensuite et aboutissen!
au filtre a essence principal, accessible, démontable et nettoyable
facilement. Le tuyau unique conduit ensuite l'essence du filtre
principal au carburateur. La maison Consolidated Vultee Air-
craft Corporation, Stinson Division, a cru bon, probablement
par mesure de sécurité, d’'introduire un troisiéme filtre intercalé
dans cette conduite, 2 l'entrée du carburateur. Ce filtre n’est
pas cens¢é devoir étre démonté souvent puisque le pas de vis qu:
ie fixe a la conduite est certi probablement a chaud. Une chose est



Photogr. 3. Tahoua, le plus septentrional des villages haoussa dans le Sahel sou-
danais, centre administratif des Touaregs Oullimindens de UIist.

Photogr. 4. « Case-lorlue » des Sonrais de Goundam. Il s’agit d'une demeure de

nattes issue des tentes nomades, en particulier des tentes des Bellah (captifs

des Touaregs soudanais) et trés proche par sa forme el son matériau des tentes
des Kel-Air.
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certaine :

il est peu visible sur les schémas de circulation d’essence

que nous possédons. Cest d'ailleurs a force de recherches dans
le moteur et dans la documentation que javais & disposition au
Sahara que je pus pressentir son existence et déceler sa posi-
tion. Une fois le filtre trouvé. bien entendu, lo probléme étail
résolu. »

Dates

26/X11I
28/XII
28/X11I
29/X11
29/X 11
2/1/47
3/ »
4 >
4/ »
b/ »
6/ »
6/ »
9/ »
13/
19/ »
20, »
20/ »
20/ »
21/ »
97/ »
27/ »
30/ »
192/11

12/ »
14/ »
14/15
20/11

20/ »
921/ »
21/ »
9%,/ »
2/111
5
9/ »
9/ »
9/ »
10/" »
10/ »

TABLEAU
< Kilo-
Iilapes .
melres
Neuchétel/Genéve 104
Geneve/Perpignan 165
Perpignan/Valence 459
Valence/Oran 126
Oran/Alger 354
Alger/Laghouat 432
Laghoual/El Goléa 525
El Goléa/Adrar 566
Adrar/Reggan 146
Reggan/Bidon 5 510
Bidon 5/Aguelhoc 410
Aguelhoc/Gao 419
Gao/Goundam 150
Goundam/Gao 150
Gao/Niamey 451
Niamey/Moumouni 180
Moumouni/Dosso 48
Dosso/Birni-n’Gaourd 34
Birni-n’Gaouré/Niamey 88
Niamey/Birni-n’Konni 106
Birni/Tahoua 136
Tahoua/Agades 414
Agades/In-Guezzam 191
In-Guezzam/Tamanrasset 420
Tamanrasset/Arak 430
Arak/In-Salah 295
In-Salah/El Goléa 120
El Goléa/Ghardaia 320
Ghardaia/Laghouat 205
Laghouat/Alger 132
Alger/Oran 354
Oran/Tetuan
Tetuan/Tanger
Tanger/Malaga
Malaga/Valence
Valence/Perpignan 159
Perpignan/Genéve 465
Genéve/Neuchétel 104

I1.

Heures
de vol
5T
2h.25
3 h.
30,20
2 h. 3%
2h 15" terrain mou a Laghouat
3 h. 06’
3 h.38
5o’
3 h.08
2h1¥
2h he
2h.43
3 h. 44
3h.15
1 h 38 atterrissage foreé
9¢° en brousse
925" atlerrissage forcé
45" en brousse

Observations

3h.1d

1h.

S h.10” at, foreé en route sur un
3 h. fond de lac desséché
3Nh.15 at. forcé a 80 km. de Ta-
2 h.4bH” manrasset

9h.22 4 at. forcés en route 2
2 h. b’ jours de voyage

1 h. 30

1 h.20

2 h. 10’

3 h.50 Vent debout de 100 kmh.
3h.18 At. 4 Teluan pour cause

35" mauvais femps

1 htr

3 h. 10

3 h.

2 h.40" At forcé en cours de route
307 a4 Serriéres pour cause

temps bouché

Ce circult totalisa 13.026 kilomeétres. La vitesse de croisiére fut
en moyenne de 152 kmh.
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