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Vol de nuit

Umuahia, 8 septembre

Une vision romantique, presque un
rappel des jours de Noél: sur un kilo-
metre de long environ, des récipients
emplis de pétrole lancent leurs flam-
meches en bordure de la chaussée.
Sur le nouvel aérodrome d’Uturu
(que primitivement I’on appelait aus-
si Obilago), a 80 km au nord-ouest
d’Umuahia, I'on utilise en effet des
bouteilles pleines de pétrole pour il-
luminer la piste d’atterrissage! L’aé-
rodrome, en service depuis 4 jours
est en tout point un surprenant
exemple d’improvisations! Point
d’électricité et la tour de controéle
n’est autre qu’une vieille roulotte
stationnée a 100 métres de la piste.
Quant au personnel au sol il est logé
sous des tentes, souvenirs de la Deu-
xiéme Guerre mondiale.

Cing avions sont stationnés a Santa
Isabel, sur I'Ile espagnole de Fernan-
do Poo; 'un d’eux est un Hercule de
I'armée de l’air américaine. Cepen-
dant, le pont aérien ne fonctionne
pas a satisfaction, loin de la. Cette
insuffisance est due principalement
au fait que le Gouvernement central
n’ayant toujours pas donné son ac-
cord, les vols ne peuvent avoir lieu
que de nuit.

En théorie, l'organisation du pont
aérien est prévue dans ses moindres
détails. Le Comité international de la
Croix-Rouge dispose de 18 camions

L’article que mous reproduisons ci-
dessous a paru dans la «Nouvelle
Gazette de Zurich» du 10 septembre
1968. Il est di a un témoin oculaire
d’un atterrissage de nuit effectué sur
aérodrome de la Croix-Rouge au
Biafra, atterrissage dont la descrip-
tion montre toutes les difficultés aux-
quelles se heurtent les interventions
de secours faites en faveur des popu-
lations mnécessiteuses du Nigéria et
du Biafra. Elle met également en
relief tous les dangers que courent
les pilotes et les délégués de la
Croix-Rouge dans l'accomplissement

auxquels pourraient venir s’ajouter
d’autres véhicules recrutés dans le
pays méme. En fin de compte, 50
camions devraient étre mis en ser-
vice pour les distributions de secours.
Aussi longtemps cependant que seuls
trois ou quatre avions pourront voler
et atterrir de nuit, les anciens camions
suffisent amplement aux besoins.
L'un des problémes les plus aigus
consiste a se procurer de la benzine
et de l’huile Diesel. Actuellement,
l'on débarque de chaque avion qui
arrive deux réservoirs de 400 litres
au total, mais ces quantités ne suffi-
ront bientot plus. C’est ainsi que 1'on
est obligé d’importer comme on le
peut de la benzine.

Le plan d’organisation prévoit exac-
tement le nombre de spécialistes qui
seront nécessaires dans le cadre du
programme de distributions. Les se-
cours apportés franchissent plusieurs
étapes avant de parvenir a leurs des-
tinataires: del’aérodrome, des camions
les transportent directement jus-
qu’aux «subcenters», les entrepdts de
chaque province d’ou ils seront ame-
nés, au moyen des propres véhicules
de la province jusqu’aux «divisions»
dont il existe quatre a six par
province. De la, des véhicules plus
petits, des jeeps, des landrovers ou
des autos particulieres emportent les
secours jusqu’aux «Unités», centres a
partir desquels les vivres et les
médicaments seront finalement

de leur mission. Et combien souvent
le désir d’aider se heurte-t-il aux lois
et aux prescriptions, aux ordres et
contre-ordres impartis soit par 'une
soit par Vautre des parties au con-
flit! Et pourtant, des centaines de
milliers d’étres humains affamés at-
tendent U'apport de cette aide qui est
leur dernmiére espérance. Verra-t-on
un jour aboutir les difficiles négocia-
tions wvisant a Uouverture d’un pont
aérien ou d’un corridor terrestre qui
permettraient de transporter des
secours en quantités suffisantes et a
un rythme régulier.

répartis dans les différents camps et
villages. Depuis 4 heures de l'apres-
midi, il pleut sans interruption, par-
fois si fort qu’un atterrissage sur la
piste de fortune est impensable. Vers
21 heures, toutefois, la pluie semble
diminuer et le radiotélégraphiste
annonce que d’'ici 20 minutes un ap-
pareil se posera au sol. A 21.15h.,
I’on allume les bouteilles de pétrole.
A 21.22 h. une ombre apparait dans le
ciel, tourne et s’abaisse. Le DC-6-B
vole dans la nuit compléte. I1 n’allu-
mera ses phares que lorsqu’il sera a
100 meétres de son point d’atterrissa-
ge. Il se pose a 21.27 h. sur un espace
extrémement réduit.

Le déchargement commence: a part
7,5 tonnes de poisson séché, 'avion a
apporté un don aussi bienvenu qu’in-
attendu: deux générateurs pour
I’éclairage électrique de la piste de
roulement. Le transbordement des
marchandises est accompli unique-
ment par des Biafrais. Au milieu des
cris et de l'agitation générale, on
improvise une rampe pour permettre
le déchargement des deux généra-
teurs qui sont fort lourds. Cette déli-
cate opération demandera une bonne
heure, au cours de laquelle, avec tout
autant de bruit, le poisson séché
avait lui aussi été déchargé. A 23
heures précises, le dernier des 170
sacs était chargé sur l'un des trois
camions emplis a pleins bords. Le
DC-6-B se préparait a repartir.




L’on estime a cing millions (@ raison
d’un million dans les régions sous
contrble des troupes fédérales et
quatre millions dans le territoire
biafrais) le mnombre des réfugiés
ayant un urgent besoin d’aide.

La population nécessiteuse du Biafra
ne peut étre ravitaillée que par voie
aérienne et de nuit. Depuis la fin du
mois d’aottt, la flotille aérienme du
Comité international de la Croix-
Rouge comporte six avions qui opeé-
rent depuis U'Ile de Fernando Poo.
Entre le 3 septembre et le 3 octobre,
ces avions avaient transporté déja
2700 tonnes a destination du Biafra.



	Vol de nuit

