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Les ailes suisses

au secours des sinistres

Un Fieseler-Storch (Photo Helios)

Disposerons-nous de Fieseler-

secourisme?

Les recentes catastrophes qui ont si dure-
ment atteint nos populations montagnardes ont
attire ä nouveau l'attention sur le probleme du
sauvetage aerien dans les regions momentane-
ment isolees.

L'on se souvient de l'aventure survenue, en
novembre 1946, ä cet avion americain perdu dans
les Alpes et contraint de se poser sur un glacier,
ä plus de trois mille metres d'altitude. Fait
unique dans les annales de Vaviation, c'est par
la voie des airs que les douze passagers furent
sauves et ramenes en plaine dans d'excellentes
conditions. Claude Schubiger, dans son ouvrage
«Dakota C 53», a relate le bei exploit du capi-
taine Hug atterrissant sur le glacier de Gauli
avec sa legere «Cigogne» pendant que le capi-
taine du Dakota naufrage suivait avec emotion
cette tentative.

Un remarquable appareil de secourisme,
la «Cigogne»

Depuis lors les avions du type «Fieseler-
Storch», les «Cigognes», ont pris aux yeux du
public un caractere presque mysterieux. Bien ä

tort, car cet appareil est de conception tout ä

fait classique. Au lieu de chercher ä creer un
engin rapide, le constructeur, Gerhard Fieseier,
s'ingenia ä utiliser toutes les ressources de

l'aerodynamique pour mettre au point un avion
«lent», c'est-ä-dire capable de voler et d'atter-
rir ä une vitesse beaucoup plus reduite que les
autres avions. Pourquoi? Parce que plus un
avion est lent et plus restreint peut etre l'espace
qui lui est necessaire pour son envoi ou son
atterrissage.

Pour obtenir la «lenteur» desiree, Fieseler
eut recours, outre une grande surface d'aile, aux
avantages de volets speciaux et de bees de security

de dimensions inusitees. Grace ä ces dispo-
sitifs, la vitesse minimum du Fi 156 «Storch»

»torch et d'helicopteres pour le
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est reduite ä 50 kmh et sa vitesse d'atterrissage
ä 40 kmjh. Ces faibles vitesses permettent I'envoi

sur une distance d'environ 40 ä 60 m et
I'atterrissage sur moins de 40 m.

Void d'ailleurs quelques caracteristiques du
Fieseler Fi 156 «Storch», presente pour la
premiere fois en Suisse lors du Meeting d'aviation
de Zurich de juillet 1937: poids en ordre de vol:
1200 kg; moteur de 240 CV; vitesse maximum
de 210 kmh; montee ä mille metres en quatre
minutes; plafond utile: 5300 m; occupants: un
pilote et deux passagers.

S'il n'a rien de mysterieux, le Fieseler
Storch demeure capable, grace ä ses qualites
particulieres, de se poser et de repartir d'em-
placements oil aucun autre avion ne pourrait
se permettre la moindre tentative. Et c'est
ce qui fait de cet appareil le veritable avion de

secours, pret ä toutes les besognes, un peu
lourdaud, mais stir et docile.

Lors des recentes catastrophes survenues
dans les Alpes, bien des personnes se sont eton-
nees que les blesses n'aient pas ete evacues par
avions. II sera interessant d'en connaitre les
motifs. Mais il ne faut pas oublier que la plu-
part des localites eprouvees par les avalanches
sont situees dans des vallees etroites et semees
de nombreux obstacles. Seul le ravitaillement
par voie aerienne a ete organise et c'est, la, un
exploit magnifique realise par nos aviations
civile et militaire que d'avoir pu transporter et
parachuter vivres, medicaments, carburants,
materiel mecanique et courrier postal dans des
conditions parfois tres difficiles.

L'helicoptere, brancardier du ciel
On a parle egalement de l'emploi possible

d'helicopteres. Et l'on s'etonne en effet que ce

genre d'appareil n'ait pas ete utilise.
Qu'est-ce qu'un helicoptere?
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ler 360», pilote par Villard, jit des vols ä Bale
et ä Samaden, cette derniere localite etant
situee ä 1728 m.

Ces experiences semblent montrer que
I'helicoptere n'en est plus au stade des essais, mais
que I'on est en droit de le considerer comme
admis dans la pratique. 11 semble des lors que
cet engin aurait son emploi tout trouve dans
tous les cas oü des vies humaines seraient en
peril et oü une evacuation rapide s'avererait
necessaire.

Complement de l'avion, I'helicoptere devien-
drait le brancardier du ciel, grace ä sa faculte
de se poser et de repartir d'emplacements de
quelques metres carres seulement et de pouvoir,
meme, s'immobiliser ä faible hauteur.

On ne peut que souhaiter que notre pays
possede bientöt quelques-uns de ces appareils et
que la croix-rouge fasse pendant, sur leurs
jlancs, ä la croix federate de leur immatricu-
lation.

Un avion vient de lächcr le colis destine au ravitaillement du
hameau perdu dans les neiges. (Photo «Cine-Journal suisse».)

Totalement different de l'avion, tant par le

principe que par Vaspect, I'helicoptere se main-
tient dans I'air grace ä la force ascensionnelle
de son ou de ses helices tournant horizontale-
ment au-dessus de l'appareil. Cette helice, ou
voilure tournante, est entrainee directement par
le moteur. En modifiant l'inclinaison des pales
au moyen d'un Systeme mecanique tres com-
plique, on fait varier l'effet de portance de
l'helice, permettant ainsi la montee, le deplace-
ment horizontal ou I'immobilite dans I'espace.
Une petite helice auxiliaire, placee ä l'extremite
d'ini long fuselage, compense la tendance qu'au-
rait, par un effet de reaction, l'appareil de
tourner sur lui-meme en sens inverse de la
rotation de la voilure.

L'helicoptere peut executer ainsi des
manoeuvres que l'avion est dans l'impossibilite de

faire: I'envoi et l'atterrissage ä la verticale et
I'immobilite au-dessus d'un point donne. Ces

qualites sont precieuses en nombre de circons-
tances oil la place est limitee ou lorsqu'il n'y a

pas possibilite de se poser: sauvetages en mer ou
dans des regions inondees par exemple.

Des demonstrations fort concluantes d'heli-
copteres ont ete faites dejä dans notre payst En
octobre 1948, un helicoptere britannique, du
type «Westland-Sikorsky S-51» pilote par Alan
Bristow, executa des vols ä Zurich, ä Berne, au
Comptoir de Lausanne, et meme au Grimsel oü
il reussit un atterrissage et un envoi ä 2164 m
d'altitude. En octobre 1949 un helicoptere im-
matricule en Suisse, le HB-XA1 du type «Hil-

Mos avialeurs ä I'oeuvre
II faut, au cours des journees tragiques de janvier et

de fevrier, louer l'attitude exemplaire de tous. Sinistres
et sauveteurs firent partout et sans cesse preuve d'un
meme sang-froid, d'une meme discipline et d'un com-
mun et entier devouement.

II faut souligner la part que prirent, dans toutes les

regions devastees, avec les sauveteurs civils et 1'armee,
les fonctionnaires des services publics, cheminots et

postiers entre autres firent souvent des miracles pour
assurer coüte que coüte des services essentials.

II est interessant de noter le röle essentiel que joua
l'aviation pendant ces semaines, Des centaines de vols

permirent seuls le ravitaillement des villages ou des

hameaux dont toutes les voies d'acces avaient ete

coupees Courrier postal, vivres, remedes, materiel de

remplacement ou de secours furent parachutes sans

trove tant que d'autres communications n'avaient pu
etre retablies.

Le 24 janvier, le Departement militaire federal

publiait le communique suivant:
«Depuis lundi matin des equipes speciales d'avia-

teurs militaires sont en route pour apporter aux vallees,

aux villages et aux personnes bloquees par les
avalanches, des colis de ravitaillement et un code qui per-
met la communication entre les avions et le sol. Les

pilotes ont egalement fait des observations sur ce qui
s'est passe dans les vallees obstruees et ont communique

les resultats aux colonnes de secours. Toutes

demandes des autorites ou des postes de secours pour

d'autres interventions des aviateurs militaires doivent

etre adressees telephoniquement ä la place d'aviation
militaire de Dübendorf, tel. 93 43 11.»

Jusqu'au 30 janvier C 36 ou Junkers trimoteurs de

l'aviation militaire, Beachcraft de 1'Office federal de

l'air-. appareils civils multiplierent leurs vols: largage
de vivres et de medicaments sur Davos, en Engadme.
dans la vallee de Münster, ä Saas-Fee. et jusque dans
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Les chiens d'avalanche

On ne sait guere les precieux services que rendent
en Suisse et dans bien d'autres pays les chiens
d'avalanche. Depuis que Von utilise chez nous des chiens
specialement dresses pour les recherches dans la neige,
plus de deux mille personnes ont ete retrouvees gräce
au flair de ces precieux auxiliaires.

Les bergers allemands, ou beiges, ont remplace, clans
cette täche, les robustes saints-bernards dont les
hospices de nos hauts cols gardent la race. La mission de

ces derniers est avant tout d'etre des guides au milieu
des tempetes de neige. Celle du chien d'avalanche
demande d'autres qualites, semblables ä Celles que l'on
exige du chien policier, et un entrainement particulier.

C'est le Club alpin suisse qui organise, chez nous, les

cours pour les chiens d'avalanche et leurs maitres. Un
interessant article de M. Victor Lasserre dans la «Tribune

de Geneve» evoquait cet aspect mal connu du
sauvetage alpin.

des villages isoles d'ltalie ou d'Autriche dont les habitants

avaient trace dans la neige de grands signaux
d'appel.

Des tonnes de denrees alimentaires concentrees, de
pain, de medicaments, des milliers de kilos de depeches
postales, du petrole ici, une lourde piece de rechange
pour le moteur d'un chasse-neige bloque au col du
Julier, toute une installation de soudure autogene pour
un autre chasse-neige en panne, deux cent kilos de
carburant pour un troisieme dans la vallee de Münster,
telle fut une des täches assumees par nos aviateurs.

L'aviation civile aidait ä l'aviation militaire, la section

valaisanne de l'Aeroclub suisse faisait survoler
Fionnay, Mauvoisin, Arolla et Zermatt, larguant vivres
ou courrier.

Des sacoches de signalisation parachutees prealable-
ment sur les villages contenaient codes, materiel de

signalisation et instructions pour l'etablissement de la
liaison entre le sol et l'avion.

Les nouveaux sinistres de fevrier provoquerent une
recrudescence des vols. La Leventine, le val Blenio, la
vallee de Münster, le val Bedretto, le val Verzasca
recevaient ä leur tour instructions et vivres ou
medicaments. Toutes les places d'envol de la Suisse coope-
raient avec Dubendorf ä cet immense effort.

II faut souligner 1'interet, en outre, des photographies
prises au cours des nombreux vols de reconnaissance,
photographies qui permirent souvent de signaler a

temps des avalanches en formation decelees par les
fissures des masses neigeuses. II faut souligner aussi
celui des vues photogrammetriques des zones de decro-
chage de trente-cinq avalanches dans les cantons d'Uri,
de Saint-Gall, des Grisons et du Valais et dont l'etude
aidera ä entreprendre le plus rationnellement possible
la construction de barrages contre les avalanches.

Tel fut l'apport. unique encore dans les annales des
ailes suisses. de notre aviation mise au service des
sinistres. Et il sied de dire les difficultes et les fatigues
lue durent surmonter nos pilotes au cours de ces
missions.

Le cours le plus recent eut lieu en decembre dernier
ä la Petite Scheidegg, il reunissait trente-neuf participants,

appartenant tous ä I'organisation des postes cle

secours de montagne, sous la direction d'un specialiste.
C'est par un entrainement progressif que I'on accou-

tume le chien ä aller chercher, dans un champ de

neige artificiellement bouleverse pour lui donner I'ap-
parence d'une avalanche, son maitre d'abord, puis toute
personne qui pottrrait se trouver ensevelie.

II est interessant de noter que le chien etant guide
dans sa quete par son odorat, il faut un delai d'au
moins vingt minutes pour que des signes olfactifs
sensibles puissent deceler ä la bete la presence d'un corps
enfoui sous une certaine couche de neige. II faut aussi
que la quete du chien soit dirigee et que son conducteur
tienne compte de la direction des courants d ras le sol:
on quete contre le vent.

Enfin un terrain souille par des sauveteurs negli-
gents offre moins de chance quant ä l'emploi des chiens
d'avalanche: les hommes participant aux premiers
secours peuvent sonder et creuser, mais ils doivent se

garder de fumer ou de se soidager sur place.
Le travail demande au chien dans la neige boule-

versee et par des temperatures inclementes est assure-
ment penible pour lui. 11 faut done qu'il puisse arriver
sur place en aussi bonne forme que possible. Notre
confrere suggere I'utilisation de I'helicoptere pour mener
le chien et son maitre sur le lieu du sinistre. Voild
qui nous prouve une fois de plus combien il serait
utile de voir notre flotte aerienne dotee de quelques-uns
de ces appareils.

Et cette suggestion merite d'autanl plus d'etre
retenue qu'il est souvent necessaire d'aller fort loin
pour trouver un chien d'avalanche, dont il est impossible

evidemment de doter tous les villages alpins. Plus
I'on pourra conduire rapidement le chien sur place, plus
les chances augmenteront de retrouver la ou les vic-
times Vivantes.
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