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Hindernisse sind da,
um Uuberwunden zu werden

H. R. Brawand

Aufbauarbeit in einem Entwicklungsland
ist immer mit Hindernissen verbunden, und
wer da mitwirken will, darf sich nicht leicht
entmutigen lassen. Was fiir Probleme sich
zum Beispiel bei einem Bauvorhaben in ei-
nem unerschlossenen Gebiet stellen, lernte
ich withrend meiner Titigkeit im Sudan sehr
griindlich kennen. Ich wurde vom Schwei-
zerischen Roten Kreuz beauftragt, mich um
die administrativen Belange eines Projektes
zu kiimmern, das vom Uno-Hochkommis-
sariat fir Fliichtlinge und unserer Rot-
kreuzgesellschaft finanziert wird, wobei
letztere die Verantwortung fiir die Ausfiih-
rung tragt. Es handelt sich um die Renova-
tion beziehungsweise Erweiterung des staat-
lichen Lehrerseminars in Malakal. Fiir die
Bauarbeiten wurde eine Firma in Nairobi
(Kenia) - die Filiale eines Schweizer Bauun-
ternehmens — verpflichtet.

Nun stelle man sich einmal vor: Der Sudan
hat von der dgyptischen bis zur siidlichen
Grenze eine Ausdehnung, die der Distanz
von Bern nach Istanbul entspricht; in der
Fldche dieses grossten afrikanischen Staates
hitte die Schweiz 60mal Platz! Malakal
liegt rund 800 Kilometer siidlich von Khar-
tum am Weissen Nil, etwa auf halbem Weg
zwischen der Hauptstadt und der Grenze zu
Kenia. Es ist eine Stadt von gegen 40 000
Einwohnern, Hauptort der Provinz Ober-
nil, die zusammen mit den zwei andern siid-
lichen Provinzen ein autonomes Gebiet in-
nerhalb der Republik Sudan bildet. Der Sii-
den gehort mehr dem schwarzafrikanischen
Kulturkreis an, der Nordsudan mehr dem
arabischen. Im Norden ist das Land gross-
tenteils Wiiste oder hat wiistendhnlichen
Charakter, im Siiden dehnen sich Savan-
nen, und fast iiberall ist es topfeben. Die Ge-
schichte des Sudans ist eng mit dem Nil ver-
bunden, dessen zwei Arme, der Weisse und
der Blaue Nil, sich in Khartum vereinigen.
Die Fliisse bilden wichtige Verkehrswege,
denn das diinne Strassennetz, von dem nur
€inige hundert Kilometer asphaltiert sind,
ist wihrend der halbjihrigen Regenzeit
meist nicht befahrbar. Die Savannen ver-

wandeln sich in riesige, unpassierbare
Siimpfe, und die Dorfer bleiben dann mo-
natelang von der Umwelt abgeschnitten, so-
weit sie nicht an einem Fluss liegen.

Es gibt auch eine Eisenbahn, die den Nor-
den mit dem Siiden verbindet. Sie ist wenig
verzweigt, dafiir sind die einzelnen Linien
um so ldnger. Aber auch der Schienenweg
kann durch die Regenfille unterbrochen
werden. Dann bleiben nur noch die spérli-
chen, teuren Fliige der Sudan Airways, die
mit ihren Fokker Friendship-Maschinen
auch in Malakal zwischenlandet.

Die meisten Importgiiter erreichen das
Land liber Port Sudan am Roten Meer und
werden mit der Eisenbahn ins Innere trans-
portiert. Malakal erhilt seinen Nachschub
hauptsédchlich auf dem Wasser, stromab-
warts und stromaufwarts. Die riesigen Di-
stanzen verteuern natiirlich die Waren und
verlangsamen den Nachschub, besonders
wenn noch der Treibstoffmangel mitspielt,
der Lastwagen und Dampfer manchmal
wochenlang irgendwo festsitzen ldsst. Daist
es nicht verwunderlich, dass selbst in der
Hauptstadt gewohnliche Konsumgiiter wie
Gliithbirnen, Zucker, Streichholzer usw. oft
lange Zeit nicht mehr erhiltlich sind, und
man kann sich vorstellen, wie lange es gehen
mag, bis fiir ein auf der Strecke in Panne ge-
ratenes Verkehrsmittel Hilfe eintrifft. Doch
nicht immer ist es eine Panne, wenn bei-
spielsweise ein Eisenbahnzug mitten in der
Einsamkeit stehen bleibt: der moslemische
Lokomotivfiiher hat seine Dampfloki ange-
halten, um zur festgesetzten Stunde sein Ge-
bet neben dem Geleise verrichten zu kon-
nen.

In Malakal also wird gebaut. Es bestand
dort bereits ein Lehrerseminar, die Gebéu-
de waren jedoch beschidigt und das Ganze
sollte vergrossert werden. Im Einverneh-
men mit dem sudanesischen Erziehungsmi-
nisterium und dem Uno-Hochkommissa-
riat wurden die Pline von der Schweizer
Baufirma ausgearbeitet. Nach seiner Fertig-
stellung wird das «Teachers’ Training Insti-
tute» mehrere renovierte Klassenrdaume,

zwei neue Schulhduser, eine Bibliothek,
Studenten- und Lehrerunterkiinfte umfas-
sen.

Die neuen Gebdude werden aus vorfabri-
zierten Teilen erstellt, es brauchte aber auch
Sand, Kies und Zement fiir die Fundamente
und den Wassertank. Der Transport der
Bauelemente aus Nairobi gestaltete sich
zeitraubend und miihsam. Zunichst wurde
das Material mit Lastwagen durch Kenia
und Uganda nach Juba gebracht — eine
Strecke von tausend Kilometern. In Juba,
der grossten Stadt im Siidsudan, nahe der
Grenze, wurde es auf Flusskihne umgela-
den. Bis im Miérz 1974 erforderte das noch
ein besonderes Manover: da mussten die
Bauteile von den grossen Lastenziigen erst
auf kleinere Lastwagen verteilt werden, um
mit der Fihre zum Hafen iibergesetzt zu
werden. Seit der Eréffnung der neuen gros-
sen Briicke, welche die Uno erstellen liess,
kann der Verkehr vom Ostufer des Weissen
Nils direkt in die Stadt geleitet werden. Die
Lastkihne werden seitlich an den Fluss-
dampfern befestigt und so mitgeschleppt.
Bis Malakal sind es auf dem Nil gegen 900
km, und die Reise dauert vier bis sechs Ta-
ge. Sie kann aber auch mehrere Wochen
dauern, wenn etwa das Dieseldl ausgegan-
gen ist, der Dampfer einen Defekt hat oder
ein Leck oder auf eine Sandbank aufliuft.
Vielfach ist der Fluss auch kilometerweit
mit Wasserhyazinthen verstopft, die im
Stidsudan eine wahre Plage sind. Diese
Pflanze kannsich in den abgelegenen Gebie-
ten ungehindert entwickeln und vermehrt
sich rasend schnell.

Sie bildet dann ganze Inseln auf dem Was-
ser, die zwar in ihrem Griin mit den leuch-
tenden Lilabliiten sehr schon anzusehen
sind, aber die Schiffahrt behindern. Alle
Anstrengungen, das Unkraut auszurotten
oder doch seine Vermehrung einzudim-
men, waren bisher wenig wirkungsvoll, ob-
wohl sogar Flugzeuge zum Besprithen mit
Pflanzengift eingesetzt werden. Als ich ein-
mal per Lastwagenstopp von Juba nach
Malakal zuriickkehrte — Stunde um Stunde
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Luftaufnahme vom Lehrerseminar in Malakal
mit den renovierten alten Gebéiuden im Vorder-
grund und den ausgehobenen Griiben fiir die
Fundamente von Neubauten der ersten Etappe.
Das Institut ist ein Internat und soll im End-
ausbau 600 Burschen und Mdcdchen sowie den
Lehrkrdften Unterkunft bieten. Die Seminarzeit
dauert vier Jahre. Sie baut auf'6 Jahren Primar-
schul- und 3 Jahren Sekundarschul-Unterricht
auf.

Die Aufnahmen unten zeigen Vermessungs-
arbeiten und das Aufstellen der Wiinde eines
der neuen Klassenzimmer. Die Bauteile wurden
in Nairobi vorfabriziert und dann per Lastwa-
gen und auf dem Weissen Nil herantransportiert.
Der Zement kam aus dem Nordsudan und
wurde hier unter anderem zu Betonblicken
verarbeitet, die als «Bausteine» fiir den Abwas-
sertank dienten. Auf dem Bild in der Mitte
sehen wir Hassan, den Berufsmann aus Uganda,
beim Eisenbinden fiir den Deckel des Tanks.




Ein Grossteil des Verkehrs im Sudan spielt sich
auf den Wasserliufen ab, zumal in der Regen-
zeit weite Strecken der spdrlichen Strassen
nicht mehr befahrbar sind. Auf dem Nil zwi-
schen Kosti unterhalb Khartum und Juba an
der Grenze im Siiden verkehren alte Dampfer
mit Schaufelrad am Heck. Sie benotigen fiir
die mehr als 1600km lange Strecke je nach
Wasserstand zehn bis vierzehn Tage. Sie laden
Passagiere und Giiter und schleppen dazu oft
noch seitlich befestigte Lastkdhne mit. Auf
diese Weise wurde auch alles Baumaterial fiir
das unter Mitwirkung des SRK gebaute Lehrer-
seminar nach Malakal gebracht.
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in der flimmernden Hitze auf holpriger Piste
durch diirres Grasland, kaum je ein Baum
zu sehen, nur Gazellen, Strausse, Wild-
schweine und hie und da ein Dorf von
Rundhiitten, wo ich meinen Wassersack am
Brunnen auffiillen konnte — und nach dem
Biwak am Morgen zum Nil ging, mich zu
waschen, tauchte plotzlich mit ohrenbetdu-
bendem Larm ein Doppeldecker auf, der,
dicht liber dem Wasserspiegel fliegend, ein
Pflanzenvernichtungsmittel regnen liess. Da
ich mich nicht als Wasserhyazinthe be-
trachte, rettete ich mich mit einem schnellen
Spurt vor dem giftigen Spriithregen.

Doch zuriick zu unserem Baumaterialtrans-
port. Angenommen, die Lastwagen sind
gliicklich in Juba eingetroffen, es konnten
gentigend Kihne reserviert werden, um die
Fracht aufzunehmen und es sind auch
Dampfer vorhanden, denen sie angehidngt
werden konnen — aber der Treibstoff fehlt,
dann bleibt die Ware eben liegen, bis eine
neue Lieferung des kostbaren Brennstoffs
zur Verteilung gelangt. Das Problem des
Treibstoffnachschubs ist im Siidsudan be-
sonders schlimm, denn von Khartum fluss-
aufwirts ist es ein langer Weg, und via
Uganda oder Kenia werden nur geringe
Mengen importiert. Zudem sind alle Trans-
portfahrzeuge hoffnungslos veraltet und
miissen immer wieder repariert werden.
Diese Schwierigkeiten verursachten grosse
Verzogerungen beim Bau des Seminars.
Fast das gesamte Baumaterial musste auf
dem Nil tGber 900 km weit herbeigeschafft
werden, denn es gibt in der ganzen Provinz
Obernil, die fiinfmal so gross ist wie die
Schweiz, keinen Kies, keinen brauchbaren
Sand und fast kein Holz. Der Boden besteht
bis tief hinunter praktisch nur aus zihem,
grauem, undurchliassigem Lehm — ein Um-
stand, der uns noch zuséitzlich zu schaffen
machte. Als nidmlich die ersten Ladungen
Baumaterial endlich in Malakal eingetrof-
fen waren, begann die Regenzeit, und die
Sturzbiche verwandelten den Bauplatz in
ein Schlammbad. Gleichwohl versuchten
wir, die Arbeiten voranzutreiben.

Der von einem jungen englischen Ingenieur
geleitete Bautrupp besteht aus etwa sechs
schwarzen Berufsleuten aus Kenia und
Uganda; sie werden durch ortsansdssige
Handlanger und Erdarbeiter ergénzt. Un-
gefihr alle fiinf Wochen landet auf dem
Flugplatz eine Cessna-Maschine aus Nairo-
bi, die fiir das Team Lebensmittel sowie
Werkzeuge und Ausriistungsgegenstinde
bringt. Diese Fliige sind sehr wichtig, denn
auf dem Markt ist fast nichts zu kaufen aus-
ser manchmal Kartoifeln, Zwiebeln oder
Tomaten. Auch in den paar wenigen Liden
der Stadt findet man kaum das Notigste an
Lebensmitteln. Die Einheimischen ernih-
ren sich vor allem von Hirse, die sie selbst
anbauen. Wenn die Auslédnder in Malakal
nicht von aussen versorgt wiirden, wére es
kaum moglich, das Projekt zu realisieren.
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Ein Arbeiter aus dem Stamm der Schilluk mit
Ziernarben an Stirn und Schlifen.

Mit der Cessna kommt jeweils auch der
Schweizer Ingenieur aus Nairobi, um mit
dem Ingenieur auf dem Platz und mir die
weiteren Arbeiten und die Probleme zu be-
sprechen. Als Delegierter des Schweizeri-
schen Roten Kreuzes bin ich in Khartum
stationiert, obschon das 800 km vom Bau-
platz entfernt liegt und doppelt so weit von
Juba, wo die Baumaterialien verschiift wer-
den. Aber weil man im Stidsudan so isoliert
ist, braucht es unbedingt jemanden in der
Hauptstadt, um «am Draht» zu sein. Eine
wesentliche Erschwerung fiir das Arbeiten
in einem so abgelegenen Gebiet liegt in den
— nach unseren Begriffen — mangelhaften
Ubermittlungsdiensten. Ein Luftpostbrief
vom Nordsudan in den Siidsudan oder um-
gekehrt benotigt im besten Fall sechs Tage,
oft genug aber auch zwei oder drei Wochen,
obwohl die Sudan Airways mehrere Kurse
wochentlich fliegt. Auch der telegraphische
Verkehr ist furchtbar umstindlich und unsi-
cher. Zum Gliick wurde uns eine Radiover-
bindung bewilligt. Wir diirfen die UN-Ra-
diostation beniitzen, so konnen nun wichti-

ge Meldungen rasch von Malakal nach
Khartum und von dort in die Schweiz oder
auch von Malakal nach Nairobi iibermittelt
werden. Diese Erleichterung, die vor allem
Zeitgewinn bedeutet, musste mit unzihligen
Anfragen und Schreiben bei den zustdndi-
gen Stellen erkdmpft werden. Wir haben
nicht mehr viel Zeit. Die Bauten sollten
wenn irgend moglich vor Einsetzen der neu-
en Regenzeit «unter Dach» sein. Darum
spreche ich auch hdufig auf dem Erzie-
hungsministerium vor, um unsere Partner
zu mahnen, ihren Teil der Zusammenarbeit
nicht immer wieder auf «morgen» zu ver-
schieben. Im grossen und ganzen habe ich
die Sudanesen als sehr nette, anstindige und
gastfreundliche Zeitgenossen kennenge-
lernt, nur ist ihr geméchliches Arbeitstempo
ganz und gar nicht mit dem unsrigen in Ein-
klang zu bringen. Das Klima spielt aller-
dings auch eine Rolle. Wenn im Mai und
Juni das Thermometer 47 “ im Schatten an-
zeigt, muss man wirklich alle Energie zu-
sammennehmen, um sich tiberhaupt noch
zu einer Arbeit aufzuraifen. Ich hoffe, dass
der Ausbau der ersten Etappe bis Ende
Mai beendet werden kann. Aber leider ent-
stchen immer wieder unvorhergesehene
Hindernisse, so dass ich ungern eine Pro-
gnose stelle. Im Stidsudan, wo es an allem
fehlt, an Geld, Maschinen, Fahrzeugen,
Treibstoif, vor allem auch an ausgebildeten
Berufsleuten, konnen eben scheinbare Ne-
bensichlichkeiten zu grossen Problemen
werden. Die siebzehn Jahre Biirgerkrieg
sind wahrlich nicht spurlos vortibergegan-
gen, sie haben das Land in seiner Entwick-
lung weit zuriickgeworfen. Es braucht unse-
re Hilfe dringend, und wir diirfen in unseren
Bemithungen nicht nachlassen, wenn wir
auch manchmal enttiduscht oder verdrgert
sind. Man bedenke nur, was ¢s heisst, dass
die meisten Schulen wédhrend siebzehn Jah-
ren geschlossen waren! Unsere Arbeit in
Malakal ist ein wichtiger Beitrag zur Forde-
rung des Unterrichtswesens. Es ist deshalb
auch verstiandlich, dass die Provinzregie-
rung darauf drang, den Lehrbetrieb im al-
ten, renovierten Seminar bereits am 1. Sep-
tember 1974 wieder aufzunehmen, bevor
der Neubau fertig war. Das brachte uns in
Verlegenheit, weil wir in einigen Rdumen
Baumaterial eingelagert hatten, das vor der
Nisse geschiitzt sein musste, und in einem
Zimmer Arbeiter logierten. Durch Zuge-
stindnisse von beiden Seiten wurde es je-
doch mdoglich, das Institut zum gewiinsch-
ten Zeitpunkt in beschrianktem Rahmen
wieder zu erdifnen und gleichwohl nicht al-
les ausrdumen zu miissen. Wenn einmal
auch die neuen Klassenraume stehen, wer-
den hier etwa 600 Seminaristen gleichzeitig
ausgebildet werden konnen. Unterdessen
sind andere Organisationen dabei, beim
Wiederaufbau von Grundschulen, Dispen-
sarien und anderen Einrichtungen zu hel-
fen, damit das Land ¢inen neuen Start neh-
men kann.
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