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N° 20 ~ 15. Mai 1947

53. Jahrgang

LA CROIX-ROUGE

Organ des Schweizerischen Roten Kreuzes und des Schweizerischen Samariterbundes - Organe officiel de la Croix-Rouge suisse et de I’Alliance suisse des Samaritains

(Zum hundertjahrigen Jubildaum der Schweizer Bahnen)

Von vielen werden heute die Arbeit und die Leistungen der
Eiscnbahnen als eine Selbstverstandlichkeit betrachtet. Man gibt sich
in der Regel kaum mehr Rechenschaft, wie sehr unser totales Leben
und wirlschaltliches Gedeihen vom Funktionieren der Verkchrsmittel
und insbesondere der liisenbahnen abhiingig ist. Dic internationale
Arbeitsteilung unter den Volkern, wie auch das Geliige der cinzelnen
Volkswirtschaften erfordern cinen inltensiven Austausch der cin-
zelnen Spezialprodukte und intensiven Verkehr innerhalb der Welt-
wirtschalt, wie auch der Volkswirlschalten der einzelnen Staaten.
Eine einigermassen tunktionierende Wirlschaft konnte ohne genii-
gende Verkehrsmittel gar nicht mehr aulrecht erhalten werden. Dies
haben die letzlen Kriegsjahre in den zerstorten Landern Europas und
ihre bis heute andauernden Nachwirkungen, die viellach zerstorten
oder unterbrochenen Eisenbahnen und Wasserwege deutlich genug
gezeigl. Die Notwendigkeit der Verkehrsunternchmen kann deshalb
nicht ausschliesslich an ihrer finanziellen Rendite gemessen werden.
Die Allgemeinheit hat aber alles Interesse, cinen hinreichenden Ver-
kehrsapparat auch lebenslihig zu erhalten. Dass der Staat Gberall autl
die Verkehrswirtschaft und besonders aut die Eisenbahnen einen so
grossen Einlluss nimmt, ist daher nur natiirlich.

Gemeinhin erinnert man sich viellach der Eisenbahnen nur, um
dariiber zu schimplen, wenn einem etwas nicht gerade in den Kram
passl. Da schimpft man aber die Niveauiiberginge, tiber die Delizite
oder weil im Fahrplan ein Zug nicht genau so gelahrt wird, wie man
ihn gerne hitte.

Nicht nur im Publikum, sondern auch unter den FFachleuten der
einzelnen Verkehrsmittel ist man vieltach nicht in der Lage, das
Verkehrsproblem allgemein-volkswirtschaftlich  zu betrachten. Die
Automobilisten wic die Manner von der Eisenbahn sehen alles hitutig
zu cinseitig unter dein Gesichlspunkt ihrer speziellen Inleressen.
Dabei kann es doch vernunfligerweise keinen Kampf der verschie-
denen Verkehrsmittel gegeneinander, sondern nur cine Zusamimen-
arbeit miteinander und tar das Volksganze geben. Jedes Verkehrs-
millel hat scine speziellen Aulgaben, in welchen es durch andere
Verkehrsmittel nicht ersetzt werden kann.

Die Kriegszeit hat wieder eindriicklich dokumentiert, dass da, wo
keine Wasserwege zur Verfiigung stehen, als Massentransportmittel
nur die Eisenbahnen in Frage kommen kann. Fir die Schweiz bieten
die Bahnen 1in Zustande der bewallneten Neutralitit den zusitzlichen
Vorteil weilgehender Autarkie. Sie sind das einzige Verkehrsmitlel,
das fast ausschliesslich mit schweizerischer Energie fiahrt. Sogar [ir
unsere dlteste Zugkralt, das Plerd, lehlte es im vergangenen Aktiv-
dienst zeitweise bedenklich am unerlasslichen Betriebsstolt, dem
Futter. Fiir den Kriegsfall allerdings birgt die Elektrifikation gewisse
Gelahren durch ihre leichtere Verletzlichkeit. Deshalb hielten sich
die Bundesbahnen, wieder nicht vorab im eigenen, sondern vor allem
im militdrischen Interesse, eine ausreichende Reserve an Damptloko-
motiven, die dann bei der Abholung der [iir die Schweiz bestimmten

Giiter im Ausland eine sehr wichtige Rolle spielen sollte. Im {ibrigen
hat die Erfahrung gezeigt, dass eclektrilizierle Linien doch nicht so
verlelzlich sind, wie man viellach annahm. Viel kommt auch aul die
Organisation und rasche Durchlithrung der Wiederherstellungs-
arbeiten an.

IMtir die Sicherung der Zuluhren waren unsere Bahnen durch weil-
gehende Vorsorge und Beschalfung des notigen Rollmaterials vor dem
Kriege schon bereit. Im letzten Weltkrieg namlich hatte die Beschal-
fung der nétigen Wagen, um die Waren aus dem Ausland hereinzu-
bringen, cin schr heikles Problem dargestellt. Da ein rechizeitiger
Abtransport infolge Wagenmangels in den europiischen Ankunfishifen
viellach nicht méglich gewesen war, blieben die Waren oft lidngere
Zeit liegen, was namhafte Ausgaben fiir Ueberliegegelder, Lager-
gebithren, Versicherungsgebithren usw. verursachte und  die Giiler
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Durchreise deutscher Kriegsverletzter (Januar 19195).
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Blockzige des Internationalen Komitees bringen Hilfe ins Ausland

mannigtachen Gefahren aussetzte. Im Halen von Séte erveichten die
Ueberlicgegelder innerhalb zwei Jahren den Betrag von 22,5 Millienen
Franken.

Auch im vergangenen Krieg hat die tiberwiegende Mehrzahl der
in den Haten eintrelfenden Giiter mit Schweizer Wagen abtranspor-
tiert werden miissen. Trotzdem sind durch die Wagenstellung im
allgemeinen keine Verzogerungen entstanden. Dieses Ergebnis war
vorwiegend auf die vorsongliche Anschaffung von 900 Giiterwagen
mit einem Ladegewicht von je 18 t zuviickzufithren.

Eine besondere Art von Wagen ist fiir den Transport der fliissigen
Brennstoffe nétig. Im Frieden wurden hiefiir fremde Kesselwagen
verwendet und betrdchtliche Mengen kamen auf dem Wasserwege in
die Schweiz. Schon im Jahre 1935 hat der Bund 100 Kesselwagen [ir
den Transport fir Benzin im Kriegstall beschatft. Auch gelang es,
eine grossere Anzahl ausliandischer Wagen zu sichern. Eine Zentral-
stelle, die der Petrola iibertragen wurde, hat die bestmégliche Ver-
wendung der Kesselwagen organisiert.

Auf humanitirem Gebiet leisteten die Eisenbahnen ebenfalls
Grosses. Zu einem internationalen Transportunternehmen hatte sich
vor allem das Internationale Komitee vom Roten Kreuz entwickelt,
das in vielen Landern noch den einzigen Weg zur Linderung der Not
durch humanitare Aktionen wies und allein noch die Transporte
organisieren konnte. Dabei bediente es sich fiir seine Transporte
einer ansehnlichen Flotle, zu der sich dann, als die Desorganisation im
européischen Verkehrswesen immer offenkundiger wurde, auch ein
grosser eigener Lastwagenpark gesellte.

Automobilkolonne des IKRK.
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Schliesslich verfiigte das Internationale Komitee vom Roten Kreus
auch iber cine eigene «Eisenbahn». Vom MArz 1945 an hatte die
Abteilung e Hillsaktionen aus den 275 ihr zur Verfiigung stehenden
Rotkreuz-Eisenbahnwagen 42 «Block-Ziige» zusammengestellt und
sie, mit Waren aus den 21 Depots des Internationalen Komitees in der
Schweiz belvachtel, an die hilfebediirftigen Linder abgchen lassen.,
Wihrend der Kampfhandlungen bis zum Tage der Walfenruhe
brachten die «Block-Ziige» ihre I'racht hauptsichlich in die Gefan-
genen- und Deportiertenlager in Deutschland. Doch nicht alle erreicha
ten ihren Bestimmungsort; ‘Bombardemente, Beschiessungen, Requi=
rierungen durch SS. usw.. sowie Zerstérungen des Schienenstranges

Das IKRK. als Reeder.

machten die so dringende Hilfe illusorisch oder verzogerten sie.
Diesen Schwierigkeiten waren die Camions weniger ausgesetzt, doch
musste bei diesen Lastwagen eine belriichtliche Herabsetzung des
Transporlvolumens in Kauf genommen werden. Eine Camionkolonne
von zehn Lastwagen konnte nur etwa 40—50 t mitnehmen, wihrend
ein Zug mit nur zchn Waggons das Doppelte der Ladung transpor-
tierte.

Nach dem Walfenstillstand setzte die Abteilung fiir Hilfsaktionen
die leistungsléhigen «Block-Ziige» vermehrt ein. Die Rotkreuzwagen
wurden an der Schweizer Grenze von auslandischem Zugspersonal
ithernommen und setzten ihre Fahrt mit einer ausliandischen Loko-
motive forl. Jeder dieser «Block-Ziige» war von einem Aufsichls-
beamlen des Internationalen Komitees vom Roten Kreuz begleitet, der
daritber wachte, dass diese Hilfe unter dem Zeichen des Rolen
Kreuzes ihrer Bestimmung zugelithrt wurde, vor allem aber, damit
die Waggons wieder vollzahlig in die Schweiz zuriickkehrten.

Eine wichtige humanitire Rolle spiclten die Schweizer Bahnen
beim Internationalen Austausch von Kriegsverwundeten. Zahlreiche
Ziige sind so mit leidenden Menschen durch die Schweiz gerollt, mit
Menschen, die trotz ihrer schweren kérperlichen Behinderung in der
Heimkehr neuen Trost und neue Hoffnung fanden. Dabei sind sehr oft
auch schweizerische, militarisch organisierte Sanitalsziige eingesetzt
worden. Wir haben im vergangenen Jahr schon einmal in cinem
langen Artikel dariiber berichtet. Es witrde wohl zu weit fithren, das
riesige Gebiel des mililirischen Einsalzes der Bahnen umfassend zu
streifen. Einige technische Angaben tiber unsere Lazareltziige diirften
aber doch interessieren.

Far die Betorderung vou Verwundelen und Kranken kénuen
20 SBB.-Lazaretlziige zur Verfiigung der Armee geslellt werden, die je
aus folgenden Wagen gebildel sind:

a) 10 C* (Wagen 3. Klasse). Es sind die Wagen der Serie 7001 bis
7200, die zu diesem Zweck besonders gebaut sind. Die Bénke werden
gegebenenfalls von SBB.- Werkstitten entfernt und durch Héngevor-
richtungen fir die Tragbahren ersetzt. Die lelzteren sowie die iibrigen
Sanitilseinrichtungen werden von der Armee auf bestimmten Bahn-
héten, wo sich Zeughéuser befinden, angebrachl. Jeder Wagen ent-
halt 16 in der Langsrichtung aufgehingte Tragbahren. Der Ein- und
Auslad kann durch eine breite, in cine Scitenwand eingebaute Tire
bewerkstelligt werden, die nur als solche benutzbar hergerichtet wird,
wenn der Wagen als Sanititswagen zu dienen hat.

b) 5 Wagen 1./2. Klasse (AB*%) oder 2. Klasse (Bt oder B?) fiir den
Transport von je 40 sitzenden Personen.

¢) 1 Wagen 1/2. Klasse mit Seitengang (AB% mit 7 Coupés), der
tiir das Begleitpersonal zu dienen hat.

d) 2 Gepackwagen (F% oder F3) fiir das Gepéick, Material und
Kiiche.

Der Zug besteht somit aus 18 Wagen und fithrt je nach Stellun
von drei- und vierachsigen Wagen (fiir Sitzende) 55—60 Achsen un



Vierachsiger Krankenwagen der SBB.

450—530 t, mit einem Fassungsvermogen von 160 Liegenden und 200
Sitzenden.

Um die Leistungsiihigkeit der Ziige zu steigern, konnen in beson-
dern Fillen fiir die sitzend zu transportierenden Kranken 4—5 Wagen
3. Klasse (C4%) mit gepolsterten Sitzplitzen (statt [inl Wagen 1./2. oder
2. Klasse) gestellt werden, was 280 bzw. 350 Plilze lir Sitzende evgibt,
ohne dic Belastung und Achsenzahl zu crhohen. Aus Wagen der
Rhitischen Bahn und der Furka-Oberalp-Bahn kénnen ferner neun
Lazareltziige fir diese und die direkt davan anschliessenden Schmal-
spurbahnen gebildet werden.

Nun, trotz ihrer grossen militirischen Bedeulung sind unsere
Schweizer Bahnen doch nicht in erster Linie aus strategischen Br-
wigungen gebaul worden, sondern dienen vorab Iriedlichen Zielen.
Dass dabei — in Friedenszeiten — ihre Dienste im Gesundheitswesen,
im Krankentransport, elwas zurticklrelen, ist weiler nicht verwunder-
lich. FFiir die Belérderung von Kranken haben aber die SBB trolzdem
recht bedeutende Mittel aufgewendet. Sie verfiigen zu diesem Zwecke
iiber folgende Spezialwagen:

4 Krankenwagen 1. Klasse zu 4 Achsen,

5 Krankenwagen 3. Klasse zu 3 Achsen.
Die Wagen 1. Klasse konnen in allen Schnellzigen der curo-
. paischen normalspurigen Eisenbahnen verkehren. Die Wagen 3. Klasse
sind dagegen im Auslande meistens nur in Personenzitgen verwend-
bar. It Transporte im hinern der Sehweiz werden die Wagen inner-
halb 20 Stunden zue Verltiigung gestelll. Die Bestellungen sind an eine
Station oder direkt an die Betriehsableilung des beteeffenden SBB.-
Kreises (I Lausanne, II Luzern, III Zirich) zu richten. IFiir Trans-
porte nach dem Ausland muss - die Bestellung mindestens vier Tage
im voraus cingercicht werden. Ueber die Einrichtung dieser Wagen

ist lolgendes zu sagen:

a) Krankenwagen 1, Klasse.

Dank ihrer ausgezeichnelen Federung, die sclbst bei grosster
Geschwindigkeil einen ruhigen Gang sichert, und ilwer innern Aus-
Slattung bicten diese Wagen den Reisenden den grosstmoglichen Kom-
forl. Mit Secilengang gebaut, enthalten sie folgende Riume und Ein-
richtungen:

In der Mitle das Krankenabteil als grosster Raum (23 m?), in dem
sich cin vollslandig eingerichtetes Bett mit eisernem Gestell und
Stahlmatratze sowie ein gepolsterter Lehnstuhl mit Lederiiberzug, ein
Beltdivan, ein Nachttisch, sowie ein Krankentisch befinden. Zur

[nneres (Krankenraum) des vierachsigen SBB.-Krankenwagens.

Verlad in den Krankenwagen.

Annehmlichkeit des Reisenden dienen ferner cin elektrischer Bett-
wirmer, eine tragbare Steh- und Wandlampe, eine elektrische Laute-
einrichtung und ein Ventilator. Das Abteil ist von aussen durch breite
Scitentiiren zuginglich, so dass der Kranke bequem aul cinem Liege-
stuhl oder aul einer Tragbahre in den Wagen getragen werden kann,

Eine vom Krankenraum divekt zugingliche und besonders rir den
Kranken eingerichtete Toilette mit kaltem nnd warmem Wasser,

Lin Coupé L den Arzl oder Krankeuwirter mit einem Klapp-
tisch und einem Schriinkchen fitr Medikamente und drztliche Instru-
menle.

Zwei Coupés zu 4 und 2 Plilzen, die in cbhensoviele Schlafstellen
umgewandelt werden konnen.

liine Kiiche mit elektrischer Kocheinvichlung  (zwei Schnell-
kocher und eine Bratplanne, Eiskasten, Geschirrschrank, Marmortisch
und Spitlheeken.

Militiardienstliche Durchleuchtung im Krankenwagen SBB. (1913).
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Ein Coupé Tiir den technischen Begleiter und das kleine Gepiick.

Eine Toilette Tir die den Kranken begleitenden Personen.

Ein Wischeschrank, in dem ausser der Reservebellwische noch
Handliicher, Servietten und Wolldecken enthalten sind.

Die Wagen sind reichlich mitelektrischen Lampen beleuchtet und
konnen mit Dampl oder Elektrizitit geheizt werden. In der Regel
werden sie von einem technischen Beamten der SBB. begleitet, der
alle Apparate zu tberwachen, die Betten herzurichten, e Reinigung
zu sorgen hat usw. [0 diesen Begleiter wird eine besondere Gebithr
berechnet.

b) Krankenwagen 3. Klusse.

In diesen Wagen, die auch mit cinem Seitengang gebaut sind,
belinden sich folgende Riume unid Einrichtungen:

Das Krankenabteil in der Mitte des Wagens. s st zu beiden
Sciten durch Fligeltiren von aussen zugiinglich und enthilt ein
vollstindiges Bett mit eiserner Betlstelle, einen Krankentisch, einen
Krankenstuhl und einen Nachttisch. Ferner ist in ciner Ecke cin Eis-
schrank eingebaul, der zugleich als Tisch dient; gleichenorts ist eine
elektrische Kocheinrichtung angebrachlt.

sine Toilette, direkt zugiinglich vom Krankenraum.

Zwei Coupés und cine Toilette [ir die Begleitung. Diese Wagen
sind mit Dampl und Elektrizitit heizbar und besilzen reichliche
elektrische Beleuchtung.

Fiir die Beniitzung der Krankenwagen in der Schweiz sind vor
dem Krieg schon die Taxen erheblich reduziert worden und betragen:
filr Wagen 1. KI. 8 Billette 1. KI. statt 14,

KI. 8 Billette 3. KI. statt 11.

Diese Anzahl Billette gilt fiir den Kranken und zwei Begleit-
personen. Jede weitere Person muss im Besitze eines besondern FFahr-
ausweises der betrelfenden Klasse sein. Ausser dem Billettpreis ist
eine Gebthre von IFr. 20.— fir die Wagen 1. Klasse und Fr. 8.— fiir
diejenigen 3. Klasse fiir die Beveitstellung und dic Herrichtung zu
entrichten.

fiir Wagen 3.

Damit haben wir nur einen kleinen Ausschnitt aus den Leistungen
der Bahnen geboten. Noch vieles wiire zu sagen tiber ihre bahntremden
Lasten, iiber die Gratisbelorderung der Postsachen, iiber die Pllicht,
militirische Giiter und Personen zur halben Taxe zu beférdern usw.
Erwihnenswert ist noch ein ncuesles Beispiel: wie auch die Bahnen
Elektrizitat sparten, ihre Leistungen verlustbringend herabsetzen,
teure Dampflokomoliven cinselzen mussten, um nicht der brigen
Wirlschalt des Landes Elektrizitit zu entzichen. Dabei hittte ihuen an
sich geniigend bahneigene oder vertraglich zugesicherte Energie zur
Vertiigung gestanden — auch cin Zeichen der durch die Bahnen
betriebenen vorsorglichen Politik.

Mangel an Freiplatzen

Aus dem  stark storten Berlin sind - ktrzlich mit  einem
Kinderzug des Schweizerischen Rolen Kreuzes, Kinderhilte 520 Kinder
in Basel angeckommen. Sie wurden andernlags den Schweizer Gast-
familien zugeftihrl. Leider tehlen der Kinderhilfe fir die niichsten
Transporte aus Ungarn und Deutschland Freiplitze besonders fir
Knaben und sie bittet herzlich um Anmeldungen.

Zwischenbericht iiber die Aktion
,Hilfe fiir zivile Kriegsverstiimmelte“

Bis zum 15, April 1947 sind insgesamt 417 Kinder in der Schweiz
eingetrollen. Sie sind mit wenigen Ausnahmen in 26 Transporten
aus lolgenden Lindern eingereist: Elsass 212 Kinder, Lothringen 52,
Normandie 67, Ardeche 3, Belgien 49, Oesterreich 27, Ferner wurden
7 Kinder von der Kinderhilfe iiberwiesen.

Zahlreiche Kinder konnten unser Land bereils wieder verlassen,
nimlich nach dem Elsass 2040 Kinder, nach Lothringen 49, nach der
Normandie 42 und nach Belgien H.

Die 70 noch in der Schweiz weilenden Kinder sind in Lausanue,
urich und Yverdon untergebracht.

Vom 6.—12. Februar haben sich Dr. Kistler und I'rl. Hunziker in
der Normandie und in Paris aulgehalten, um an Ort und Stelle die
letzten kriegsverstitmmelten Kinder zu untersuchen, tber deren Zu-
lassung man von hier aus nicht entscheiden konnte. Es wurden im
ganzen 56 Kinder untersucht, von denen 15 zur Behandlung in die
Schweiz kommen werden.
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Wenr Gilpe?

o1 Eine schwerkranke Flichtlingsfrau mit zwei kleinen Kindern
bittet um Unterstitlzung, da sie fitr ihre Kinder nicht mehr sorgen
Kann.

52, Eine junge, vollstandig miltellose Mutter bittet uin Kleidehen fir
ihr einjihriges Médchen. das in Lumpen herumsitzen muss.

o3 Wer konnte cinen slark aufgeschossenen und sehr untererniihrten
osterreichischen Buben von 17 Jahren ceinige Zeit in die Ferien
nchmen?

3h Drei Berlinerkinder bitten um Hilfe, weil thnen die kranke Mutler
nie genug zu essen geben kann und sie deshalb nachts immer
weinen muss.

Wer dem einen oder andern dieser Bedriingten zu Hilte kommen
kann, soll es bitle tun. Die Not ist riesengross und wir erhalten jeden
Tag unzihlige Gesuche. Die Kanzlei des Schweiz. Roten Kreuzes,
Taubenstrasse 8, Bern, vermitlelt mit Freuden alle Adressen und gibt
jede Auskuntt.

Die Frage der Prothesenkontrolle wurde anliisslich dieser Reise
gelost. Der  «Ministére des Anciens Combattants et Victimes de
Guerre» wird diese Aufgabe tiberhchmen. Das Ministerium bestitigt

diese Abmachung in seinem Schreiben vom 5. Mérz 1947:

«Le controle des jeunes mutilés appareillés si généreusement par
la Suisse est maintenant assuré. Les centres d’appareillage signalés
par e médecin-colonel Kistler les prendront en charge et assureront
un premier controle peu de temps apreés leur retour de Suisse, puis un
controle annucel. Ces centres assurent entrelien, la réparation et le
renouvellement des appareils. Nous aurons également la possibilité de
leur conlier, en vue de leur apparcillage, les jeunes mutilés qui n’ont
pu ctre détectés o temps pour élre signalés & vos services.»

Die Aktion zugunsten Frankreichs steht vor dem Abschluss. Es
werden nur noch 55 kriegsverletzte Kinder aus verschiedenen De-
partementen erwartet. Ende April trafen 30 Kinder aus der Normandic
und angrenzenden Gebieten mit dem Transport «Normandie/5» in
Geal ein. Diese Kinder reisten in einem Sanilitswagen des IFran-
zosischen Roten Kreuzes und wurden im Hospice orthopédique und
im Hopital ophlalmique in Lausanne untergebracht. Voraussichtlich
werden im September die letzten tranzosischen Patienten die Schweiz
verlassen.

Ein erster Transport mit 27 kriegsverstiimmelten Kindern aus
Oesterreich ist am 3. Méirz zusammen mit einem Transport der Kin-
derhilfe in Buchs eingetroffen. Dic Kinder wurden im Empfangs-
zentrum des Schweizerischen Roten Kreuzes, Kinderhilte, desinfiziert,
verpflegt und haben auch die erste Nacht dort verbracht.

Von diesen Oesterreichern sind 17 Buben und Jiinglinge in der
Anslalt Balgrist in Zirich und acht Midchen und zwei kleine Knaben
im Hospice orthopédique in Lausanne untergebracht. Die Kinder
haben die Reise alle gut iberstanden und haben sich sowohl im
Balgrist als im Hospice orthopédique gut eingelegt. Bei vier dieser
Invaliden mussten Reamputationen vorgenommen werden; darunter
belindet sich auch cin kleines, zehnjihriges Midchen, das beide Beine
verloren hat.

Im Mai begibt sich nun eine Mission nach Oeslerreich, um dort
lestzuslellen, in welecher Form wir unsere Hilleleistung Tir dieses
Land fortsetzen werden.

Die Verhandlungen mit den zustindigen Stellen in talien sind
abgeschlossen. Am 24 April wird sich cine orthopidische Fquipe nach
Arosio begeben, um dort ca. 60 Halienerkindern die Masse zu nchmen,
nach denen dann in der Schweiz die Prothesen angefertigt werden.

Diese Equipe. die unter der drztlichen Leilung von Dr. Nicod,
Lausanne, arbeiten wird, muss sich im ganzen dreimal nach Arosio
begeben zwecks Massabnahme, Anprobe und Ablieferung der Pro-
thesen.

das zuverlidssige Mittel bei

Kopfweh, Migrine, Rheuma, Monatsschmerzen

Wird auch vom empfindlichen Magen ohne Beschwerden vertragen.

12 Tabletten Fr. 1,80

In jeder Apotheke 100 Tabletten Fr. 10.50
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