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Nichtlicher Luftangriff auf Thun am Abend des 28. Februar 1936.

Diese Alarm- und  Verdunkelungs-
ibung war schon seit Monalen aul An-
regung der Liidg. Lultschulzkommission,
durch deren Untlerkommission i Alarm
und Verdunkelung, mit Herrn Oberst
Bandi, Generalstabs-

ableilung an der Spitze, vorbereitet wor-

Scklionschel  der
den. Wir geben im nachlolgenden ciner
cinsendung Raum, die im «Bund» er-
schienen und welcher auch cin Bericht
des I'liegerolliziers angeschlossen ist.

Der der «Teilitbung e Alarm und
Verdunkelung» in Thun vorausgehende
Nachmiltag diente zur Demonstration
der passiven Luftschutzmassnahmen bei
verschiedenen  lebenswichligen  Belrie-
ben, wie dem Bahnhof, dem Licht- und
(Gaswerk), Post-
gebiude. Lange nicht alles, was man bei

Wasserwerk dem
diesem Rundgang zu schen und zu horen
bekam, gehort an die Oellentlichkeil.
Unter den viclen Hunderlen von ge-
Gislen,
Gruppen durch Referate und Ittthrungen
Ollizierve, der
Ableilung

ladenen die in verschicdenen

durch héhere Beamle

Kriegstechnischen und der
Gemeinde Thun orientiert wurden, be-
fanden sich unter andern Herr Bundes-
rat Minger, Vertreter des Ididg. Militar-
departements und seiner Dienstabteilun-
ven, mehrere  Heereseinheitskomman-
den und Territorialkommandanten, Mit-
olieder der Iside. Luftschulzkommission,
des Schweiz. Lullschutzverbandes, der
Offliziersgesellschalten, Delegierte  des
Iiidg. Luttamtes, der Automobilverbinde,
Ilektrizitits-, Gas-
Bun-

der interessierten
und Wasserwerke, Vertreler der
desbahnen und der Generaldirvektion der
Post-, Telegraphen- und Telephonver-
waltung, Delegicrte des Schweiz. Stidle-

verbandes, des Sehweiz, Rolen Kreuzes,
der I'euerwehrvereinigungen sowie der
kantonalen und stidtischen  Behorden
und der kantonalen Luflschulzkommis-
sionen.

Der Presse hiell der Ghel der Thuner
Luftschutztruppe, Herr  Oberstleutnant
Ochsenbein, das cinleitende Releral. Ior
hetonte, dass die Verdunkelung als wirk-
samste Vorbeugungsmassnahme des pus-
siven Luflschulzes zu betrachlen sei. Die
Lichter der Stidle und Dérler sind so
gut [leststellbar, dass bekanntlich dic
sogenannten  Nachtstreckenkarten — der
Zivillulttahrt oft cine genaucre Bestim-
mung der Ortschalten erlauben, als dies
bei Tag méglich ist. Den «Lichthimumel»
der Stidte sieht man bei normalen Ver-
hiltnissen aut 100 km und mehr.  Dice
relative Grenznihe des gesamten Gebiels
der Ge-
schwindigkeit der modernen Bomben-

[Lidgenossenschatt  und  die
Mugzeuge legen es nahe, dass wir im

einer slarken
Zullucht
men, sondern uns prinzipicll zur durch-

gehenden

Kriegsfall nicht nur zu
Beleuchtungsreduklion nch-
volligen Verdunkelung  ent-
schliessen.

Die Sladt im I'inslern muss lrolzdem
imslande sein, in ihren Funktionen lorl-
zufahren. Telephon und Telegraph diir-
fen Unlerbruch  erleiden,
Bahn- und Strassenverkehr soll, wenn
auch in beschriinktem Masse, aulrechl
erhalten bleiben. Dazu braucht es ent-
sprechende Vorkehren. Die Uebung vom
28. Februar in Thun hat gezeigt, dass
bei straffer Disziplin der Bevélkerung,
um deren Wohl und Wehe es letztlich
geht, die Bedingungen dafiir ohne grosse

keinen der

Schwierigkeiten geschaffen werden kon-
nen. Wenn jedermann seine Lultschulz-
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pllichten richtig erfillt, dann raubl man
dem angreifenden Flieger im wahren
Sinne Worles  die
I5elolg. Das praklische Thuner Experi-

des Aussicht  aul
ment hat mehr als viele Worle schlagend
dargetan, dass der Krieg von heule alle
angeht, die Zuhauscebleibenden wie die
Irontkiimpfer.
Kml‘tpl'()l)c der Armee  allein, sondern

or ist nichl mehr cine

cin Ringen der Volker, deren ganze Ioxi-
stenz aul dem Spiel steht. Die grossen
lntscheidungen  kénnen  ebensogul  im
Hinterland wie aul dem Schlachtleld
fallen. 155 ist daher gegeben, dass bereils
i I'riedenszeilen die ganze Luflschulz-
organisation auls grimdlichsle vorberei-
tet und wo immer moglich auch geiibt
wird.
der Bevolkerungy wmuss weilerhin

Und noch cins: Die Aufklirung
mil
allem Nachdruck geférdert werden. Der
Biirger soll sich daritber klar sein, dass
dic von ihm geforderlen Massnahmen
wirklich zweckentsprechend sind,  Nur
wenn er diese Ueberzeugung besilzt, wird
e lreudig das Scine im Rahmen  des
Ganzen leisten.

Iiin Lriber, verregneter Nachmillag
geht @iber in cinen leicht nebligen Abend.
Vom dunklen Himmel leuchtet der halbe
Mond herunter aul Thun.

Die Stadl zeigl nicht ihre gewohnles
Bild. IFieberhalle Erwartung liegl in der
Luftl.

Gruppen und Griippchen in den Gassen?

Weshalb stehen die Menschen in

Was soll die I'rage, dic man  immer
wicder hort, wenn Bekannle  einander
begegnen: «Hesch seho vermach(?» Was
bedeuten die sehwarzen oder blauen Ab-
schirmungen der Lampen und Fenster?,
diec hochslieligcen  Metallpilze aul  den
Déchern ciniger Gebaude? Was wollen
alle die hunderte Militiirpersonen und
Zivilbesucher, die  eifrig
durch die Strassen gehen?

diskutierend

Da es sehligt sichen Uhr von den
Thrmen erlischt mil cinem Schlag

das Licht, IFinsternis [All (ber die Stadl.
Noch dringt da und dort der Schein
ciner clektrischen Birne dureh die ver-
hiinglten Scheiben eines Zimmers; aber
bald sind auch diese lelzlen Spuren des
Lebens in den Hiausern verschwunden.
Tol und kall ragen die Mauern. l<in un-
heimlicher, phantastischer Anblick.

Aul den Plitzen dagegen dringt sich
dic Menge. IMine kompakle, schwarze
Masse ohne Gesichl. Aul wenige Schriltte
verlierl man in diesem Hin- und Her-
wogen umrissloser Geslalten den IFreund,
der uns eben noch zur Seite ging. Man
wird ihn erst in zwei Stunden wieder
linden.

Ganz Thun scheint aul den Beinen zu
sein. Tausende sprechen nur von Ver-
dunkelung und  Alarm, von passivem
Lultschutz und I'liegerangrifl. Polizisten
sorgen mithsam fir Ordnung und Ver-
kehreo Denn rotz des Dunkels Tahren
langsam  Autos und Velos milt blau-
gelarnten Lichtern. Mil lautem Klingeln
holpert die rechisulrige Thunerseebahn
Und

Bahnhot gleiten als graue Schlangen die

schaltenhaft daher. drithen  im
Zage aus und ein. In den Wagen, deren
I'enstervorhiinge heruntergelassen, deren
Lampen nach Moglichkeil ausser Ge-
brauch geselzl sind, herrseht  dieselbe
Ditsternis wic in den Hallen und aul den
Perrons. Trolzdem wird normal gearbei-
et bei der SBB. und im Postgebiude. Tm
Gaswerk beschickl man die Oelen, im

Spital wird cine  Blinddarmoperation
ausgefthrt — aber kein Zeichen verriil

dies gegen aussen.
Mil cinem Mal erhebt sich ein furcht-
barer verebbl,

schwilll an und

klingt auf, klingl ab . ..

Ton,
immer wieder,
Zchn Sirenen heulen von
den Dichern tiber die Stadt, ihre grau-

immer wieder.



76 Das Rote Kreuz — La Croix-Rouge

sigen Warnrule dringen durch Mark und

Drei Minulen
dann verstummen die modernen Sirenen,

Jein. lang dauert das;

die mit den homerischen nur noch das

eine gemeinsam haben: dass ihre Stinmue

Gefahr bedeutet.
Und horch!
in den Liften, erst leise und fern, doch

Ist da nicht ein Brausen

bereits  nach  wenigen Augenblicken

das Gerausch arbeitender
Motoren erkennbar?

deutlich als

Feindliche I'lieger! Jelzt erblicklt man
thre Lichter. I<ine Dreierstallel isl es,
die die dunkle Stadt anpeilt. Schon ziehl
sie (iber die Dicher weg, verschwindel
sceaufwirts. Ob die Bomber wohl ihr
Ziel erkannt, ob ihre hollischen Iier
getroffen haben? Unten bei uns krachen
die Pelarden, der Schein des Feuers dev
IFlugzeugabwehrwatfen - sie werden
selbstverstiindlich  bloss  markiert
iber die aulwirtsgewandlen Gesichler
der Menge. Neuerdings erhebt sich der
Liarm: die Staffel zum zweitenmal. Dic
Nacht verschluckt sie.

Und nochmals die Sirene. Nun stosst
sie den Schall mit langem Alem aus.
Man empfindet es befreiend. 19s ist cine
Befreiung. Der Alarm und die Ver-
dunkelung sind vorbei. Ueberall [lam-
men die Lampen auf. Schreiend lockt
die Lichtreklame. Keine Viertelstunde
vergeht, und Thun ist wieder die ver-
traute Stadt, dic wir kennen . . .

R

Obschon  bereits  letztes  Jahr  eine
Luttschutzitbung in Dithendorf durch-
gefithrt wurde, ist doch der Thuner Ver-
such als erste wirklich giiltige Demon-
stration einer ausgebauten Alarm- und
Verdunkelungsorganisation zu betrach-
len. Kine ganze Stadl machte dabei mit.
Man muss den Thunern das Zeugnis

ausstellen, dass sie sich des Ernstes der

Sache bewussl waren und mit verstind-
nisvollem ISifer das Mogliche zum Gelin-
gen der getroffenen Massnahmen bei-
trugen.  Haben  diese Vorkehren ihre
Absicht erreicht?

Das kann uns wie kein anderer der
angreilende Ilieger sagen. Lir berichtel:

«Aul dem Militiarltlugplatz Thun sitzen
Piloten und Beobachter beisammen und
den  bevor-

tiber der

crwarlen die Belehle [ir

slchenden  Beobachlungsflug
verdunkelten Stadt. Die Witterung sl
denkbar schlecht und darf als Nichtflug-
welter bezeichuel werden: Starker Regen
vermischt mit Schneefall, tiefhiingendes
Gewolle und  ganz schlechte Fernsichlt;
die umliegenden Hiugel sind in Nebel
gehillt.

Doch cine halbe Stunde spiter ver-
Westen  ein Sonnenslrahl
Und
erhalten wir den Befehl zum Starl nach
Belpmoos.  Alles rennt, alles
Motoren springen an, Geruch von ver-
branntem QOel steigl in unsere Nasen,
Pressluftkarren werden  hin und her
geschoben und schon sitzen wir in den
Das Wort «Bereit» ertont

kiindet im

herannahendes  [Plugwelter. nun

hastelt,

I'lugzeugen.

da, dort und aberall. Schon rasl der
Boden unter den [Fligeln weg und

hinunter gehts in gedricktem ciligem
I'lug nach Belp. Wie zwei Riesenaugen
beleuchten unsere Bordscheinwerfer den
IFlugplatz von oben. Wir und

geraume  Zeil spiter slehen alle vier

landen

I'lugzeugbesatzungen vor dem Slations-
gebiiude im Belpmoos bereit zum Rap-
port.

Ich erhalte den Befehl, als Einzel-
ginger zu starten und zwischen 19 und
20.25 Uhr die tolal verdunkelle Stadl aus
verschiedenen Hoéhen zu  heobachten,
Bericht tGber das Resultal zu erslallen
und alltidlige Brandlalle im verdunkel-
ten Gebiet tunkentelegraphisch der aul
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Emplang  stehenden Bodenstation des
Militarflugplatzes Thun zu melden.

Meine Aufgabe wird mir als I'ragebogen
in dic Hand gedriickt, und nun gehls los.
650 Plerdekrifle briillen auf, der Boden
rast vorbei, die Maschine steigt und
trigt uns hoher und hoher, 100 Meler,
200, 300, 400; rasch klettert der Héhen-
messer und nach wenigen Sekunden sind
wir aul 600 Meter. Die Nacht ist vollends
eingebrochen. Grosse Dblaue Auspulf-
flammen zischen aus den 12 Zylindern
und ringsum herrschendes Dunkel gibt
dem I'luge ein phanlastisches Gepriige.

Wir nehmen siid-siidostlichen Kurs
und folgen dem Lauf der Aare. Mit 250
Stundenkilomeler rast unsere Maschine
dahin, frisst sich vorwirls. Bald zer-
streute, bald ganze Gruppen von Lichtern
verralen uns Geholte und Dérter.

Ich nehme meinen IFragebogen  zur
Hand und gehe Punkt 1 mit Aulmerk-
samkeit durch. IXr lautet: «Sind die Um-
risse der Stadt Thun trotz Verdunkelung
Um welche Zeit? Aus wel-
cher Hohe? Wann nicht mehr?»

erkennbar?

Ieh schalte die Bordbeleuchtung aus
und brauche geraume Zeit, um mich
zurechtzulinden. Ach ja, dort sicht man
Ja den Thunecrsee, der sich ganz, ganz
schwach vom Geliinde abhebt. I5in gros-
ser I'leck, vollstindig schwarz, zeigt mir
das verdunkelte Gebicet an. Bald sind wir
direkt dartiber. Ein Geliihl grosser Aner-
kennung erfallt mich, und mein Pilot
bekundet dasselbe mit eifrigem Kopf-
nicken. Ist das nur méglich!

Kein Lichtchen ist erkennbar. Im
Gegensalz zu Oberhofen, Gunten und
Spiez, deren Lichter von weither erkenn-
bar sind. Wir fliegen in 600 Meler Hohe,
also absolut micht kriegsmissig und
kreisen in leichter Linkskurve iiber dem
verdunkelten Gebict. Ganz schwach sind
die Umrisse der Stadt erkennbar, deut-

lich leuchlen See und Aare, vom Mond-
licht erhellt. Die montierten
blauen Richtungslampen der Strassen-
sind dieser Hohe
schwach erkennbar. Die eidgendssischen
Betriecbe sind mustergiiltig verdunkell,
kein Licht, aber auch nicht der kleinste
Schimmer ist [estzustellen. Line grosse
Leistung, wenn man bedenkt, dass diese
Betriehe eine Nachtbelegschafl beschaf-
tigen. Hier wird sogar elektrisch ge-

therall

kreuzungen aus

schweisst, dessen dusserst grelles Licht
selbst bei Tag die Augen blendet und
weithin sichtbar ist. Jedoch durch keine
Rilze dringt ein Lichtstrahl.

Wie stelit es mil der Bahnanlage? Das
Stationsgebiude und die tibrigen Baulen
nicht zu crkennen. Die
Schienenstringe wirken aus dieser Hohe
als dunkle Striche.

sind absolut
Anders verhiilt es
sich mit der Perron- und Geleisebeleuch-
lung. Zahlreiche schwache, aber ganz
symmelrisch angeordnete Lichter lassen
erkennen, dass hier unten ein wichtiges,
grosses Objekt vorhanden ist. Aber wohl-
verstanden: wir befinden uns aul nicht
kricgsmiissiger Hohe, denn diese beginnt
erst bei 5000 Meter und diefte bei der
heutigen Erdabwehrtechnik noch bedeu-
tend hoher klettern.

Das Strassennelz der Sladt ist bei
aulmerksamer, scharler Beobachlung
erkennbar und hebt sich etwas heller
vom Umgelénde ab.

Unser Motor brillt auf; wir donnern
noch cinmal tber die Stadt hinweg und
steigen dann hoher. Rasch klellert der
Hohenmesser: 1000, 2000, 2500, 3000
Meter. Jetzt befinden wir uns in der
unlerslten Grenze der kriegsmdssigen
Hoéhe. Die ganze Gegend bekommt hier
cin lotal anderes Gesicht. Keine blaue
Lampe ist mehr erkennbar, keine Strasse
zeichnet sich vom Umgelinde mehr ab.
Der Kontrast zwischen See und Umnge-
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linde ist bedeutend kleiner. Selbst die
symmetrisch beleuchtete Bahnanlage ist
nur bei ganz, ganz scharfer Beobachtung
und Ausserster Konzentrierung des Auges
sehr schwach erkennbar, und zwar
hochstens aus 1—2 Kilometer Distanz.
Das einzige, was im verdunkelten Gebiet
erkennbar ist, sind die tahrplanméssig
ein- und ausfahrenden Ziige. An dieser
Stelle mache ich folgende interessante
Beobachtung: Die Schnellziige sind viel
deutlicher erkennbar als die gewdhn-
lichen Personenziige. Die I'unken der
Stromabnehmer der Eilziige leuchten
weithin und zichen die Aufmerksamkeit
des Beobachters direkt auf sich, wih-
renddem die Personenziige eine weit
geringere  Dunkenbildung  aufweisen.
Auch sind die Wagenfenster trotz Ab-
blendung erkennbar. Hingegen sind die
Stirnlichter der Lokomotive und die
Schlusslichter des letzten Wagens [fast
nicht festzustellen.

Punkt um Punkt erfiille ich meine

Aulfgabe, bald weit {iber Bord hiingend,
bald im Innern des I'lugzeugs schrei-
bend. Die Kilte macht sich sehr bemerk-
bar, die dicken I'ilz- und Lederanziige
wie die zwei Paar Handschuhe behin-
dern das Arbeiten sehr.

Nach 1%stiindigem, luftigem Hohen-

aufenthalt machen wir rechtsumkehrt
und fliegen in gedrosseltem Gleitflug
unserem rotbeleuchteten Flughafen zu.
Unterwegs begegnen wir unsern Kame-
raden, die in geschlossener Dreierstaffel
der Stadt Thun zu donnern, um einen
nichtlichen Bombenangriff zu improvi-

sieren. Die Positionslampen ihrer I'lug-
zeuge sind gut erkennbar und eilen wie
Sternschnuppen am Himmel dahin.

Zusammenlassend darf gesagt wer-
den, dass die Verdunkelungsiibung der
Stadt Thun zweifellos restlos gelungen
ist, dass der Erfolg ganz gewaltig ist, hat
sich doch gezeigt, wie vollstindig sich
die Bevolkerung der Stadt den Vor-
schriften unterworfen und mit welch
eiserner Disziplin  sie das Gelorderte
erfiillt hat. |

Wenn ich mir vorstelle,
dant cines Bombenflugzeugs zu sein, mit
der Aulgabe, die Stadt Thun und speziell
dic eidgendssischen Betriebe mit Bom-
ben zu belegen, so muss ich mir sagen,
dass der Anflug auf kriegsméissiger Hohe
bei volliger Verdunkelung der Stadt und
der ganzen weitern Umgebung allein
schon sehr problematisch ist, nicht zu
reden von cinem wohlgezielten Bomben-
abwurf, Denn es darf nicht vergessen
werden, dass ich meine Bomben viele
hundert Meter vor meinem Ziel auslosen
muss, und dass mehrere Anfliige erstens
viel Zeit brauchen, withrend der ich ganz
sicher Jagdflieger aul mich locke, und
dass zweitens die Trefferwahrschein-
lichkeit bei zwei oder mehreren An-
fliigen ganz gewaltig sinkt.

Komman-

Leutnant M. Hegnauer,
Flicgerbeobachtungsotlizier, Thun.»
Der Leser kann aus den Darstellun-
gen ersehen, dass die Uebung, dank der
musterhaften Mitbeteiligung der Thu-
ner Behorden und der Thuner Bevélke-
rung, vollen Erfolg gehabt hat. Dr. Sch.
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