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durch Modernisierungsversuche unge-
triibtes Dasein fithrt. Dieses Hochplateau,
das im Volksmunde bezeichnenderweise
den Namen «das Gibraltar der Wiiste»
fithrt, ist seit vielen Jahrhunderten die
Wohnstitte eines jetzt nur noch 1025
Kopfe zithlenden Indianerstammes. Trotz
der Abgeschiedenheit dieser Ortschalt
scheint der Ruhm des Roten Kreuzes je-

doch bis hierher gedrungen zu sein,
denn Herr Albert Paytiamo, das necue
Rotkreuzmitglied, . erklarte anlasslich
seines Beitritts: «Selbst in Acoma haben
wir vom Roten Kreuz gehort und halten
es fiir eine vortreffliche Einrichtung, der
ich gerne beitreten will. Ich werde, so-
lange ich Milglied bin, das Abzeichen des
Roten Kreuzes tragen.»

Aviation et Croix-Rouge en temps de calamités.

Les services commerciaux aériens se
sont développés dans des proportions
extrémement rapides aux Etats-Unis.
‘Toutefois la nécessité immédiate de la
création d'un service d’aviation sanitaire
régulicrement constitué, ne s’y est pas
encore imposée. La raison principale est
que toute agglomération d’une certaine
importance posséde un hopital public ou
privé, parfois les deux; de méme, les
grands centres industriels, tels que les
mines ou les grands chantiers situés par-
fois loin des villes, possédent leurs pro-
pres hépitaux. D’ailleurs, presque toutes
les régions des Ltats-Unis sont pour-
vues d’hopitaux facilement accessibles
par automobile.

Ces considérations n’excluent toute-
fois pas les possibilités d'utilisation des
avions pour le transport des malades et
des blessés. On peut dire qu’il s’agit de
cas exceptionnels lorsque des cas parti-
culi¢rement graves ou des conditions
spéciales nécessitent le transport immé-
diat des malades ou des blessés sur de
longues distances. Des avions commer-
ciaux ont ¢t¢ aussi utilisés pour trans-
porter en un minimum de temps des
sérums ou des vaccins dans des régions
lointaines, telles que ’Alaska ou I’'Amé-
rique centrale.

En cas de calamité publique, le Gou-
vernement des Iitats-Unis a consenti a
mettre des avions de l'armée et de la
marine 4 la disposition des organisations
de secours. Cest la raison pour laquelle
la Croix-Rouge américaine n’a pas jugé
nécessaires jusqu'ici d’avoir ses propres
avions, ni d’utiliser des avions privés, a
I'exception d’appareils de lignes commer-
ciales. Les [rais d’achat et d’entretien,
ainsi que la formation d'un personnel
disponible a tout moment, ont été jugeés
par la Croix-Rouge américaine comme de
sérieux obstacles.

C'est vers 1926 que la Croix-Rouge
américaine a commencé a transporter son
personnel par avion sur le théatre des
catastrophes. La premiére expérience cut
lieu & l'occasion des inondations de la
vallée du Mississippi, en 1927. A ce
moment, 37 avions ou hydravions opé-
rérent dans les régions inondées, pa-
trouillant constamment en tous sens,
relevant les lieux de refuge des sinistrés,
dirigeant par signaux les bateaux sauve-
teurs, lancant des vivres, des vélements,
des médicaments, transportant des obser-
vateurs chargés d’inspecter les chaussées.
menacées et de photographier le déve-
loppement de I'inondation ainsi que les
phénomenes particuliers qu’elle produi-
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sait. Les avions, grace a la radio, furent
de merveilleux agents d’information
pour toute la région dévastée qui s’éten-
dait sur une ‘longueur de 800 milles
et une largeur de 20 a 80 milles. Les
avions rendirent d’inestimables services,
car les chemins de fer, les routes et les
services du téléphone étaient presque
partout hors d'¢tat de fonctionner.

Pendant les inondations du Sud-est
en mars 1929 et celles de I'Illinois-In-
diana en 1930, ainsi que pour d'autres
opérations de secours, on utilisa ¢gale-
ment les services de I'avion, quoique sur
une échelle moindre. Cette année encore
on s’en est servi; au cours des inonda-
tions 'du Sud-est, les avions de I'armée et
de la marine ont rendu a la Croix-Rouge
les plus grands services en lan¢ant aux
sinistrés 27 tonnes de couvertures et de
vivres, ete. Des objets de grands poids,
tels que des moteurs hors-bord, furent
lancés au moyen de parachutes. Au cours
de ce désastre, les hydravions effec-
tuérent plus de 600 vols.

Les inondations de la vallée du Missis-
sippi, en 1927, montrérent qu’il devenait
nécessaire d’établir un code de signaux
qui pourrait étre utilisé par les sinistrés
pour faire connaitre leurs besoins. C'est
pourquoi la Croix-Rouge américaine,
coopérant avec les services d’aviation de
I'armée et de la marine, a établi un code
de signaux de la Croix-Rouge qui a été
utilisé avec succés en plusieurs occasions;
dans certains cas, le code a été lancé aux
réfugiés en méme temps que les instruc-

tions nécessaires. Ce moyen de com-

munication entre les avions et le sol a
grandement facilit¢ 'ccuvre de secours.
On a ¢également formulé des instructions
indiquant la maniére d’empaqueter les
objets avant de les lancer d’'un avion.

Ce n'est pas sculement aux Etats-Unis
que les avions ont rendu des services en
temps de calamités. Les expériences de
la Croix-Rouge dans le monde entier ont
démontré I'immense valeur de ces ser-
vices. Pendant le récent tremblement de
terre de I'Inde, au Béloutchistan, ¢’est par
des vols de reconnaissance que la gravité
de la situation a pu étre rapidement
constatée; il en avait été de méme dans
la province de Bihar, ot non sculement
la reconnaissance des lieux, mais le
transport des médecins, des infirmiéres,
des médicaments et des vivres ont été
faits par la voie des airs.

Quand le Tchéliouskine a été bloqué
par les glaces dans les régions polaires,
il a ¢été sauvé par des aviateurs, et le
général Nobile a dit son salut aux mémes
moyens. Les caravanes automobiles per-
dues dans le désert sont retrouvées,
nourries et guidées par les avions. En
Hollande, lorsque des régions entiéres
sont isolées par les inondations, des
vivres sont lancés a la population par
les aviateurs. A Casablanca, des nau-
fragés qui sétaient réfugiés sur des
rochers ont été sauvés de la méme
maniére.

Dans plusieurs pays, la Croix-Rouge
a obtenu de son gouvernement, des auto-
ritts militaires et des grandes lignes
aériennes commerciales le matériel né-
cessaire pour organiser ce genre de
secours. Pendant ces derniéres annees, la
Croix-Rouge a commencé A s’adresser
aux propriétaires d’avions privés; ceux-
ci, avec leurs petits appareils de tou-
risme, ont pu rendre des services inap-
préciables.

Cependant, en vue d’obtenir le maxi-
mum d’efficacité de la part de ces avia-
teurs privés, un entrainement et une pré-
paration spéciale sont nécessaires. La
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Croix-Rouge connait les tiches a accom-
plir, aviateurs connaissent
micux le rendement qu’ils peuvent oh-
tenir de leurs machines. Une collabora-
tion s’impose donc entre la Croix-Rouge
et les proprié¢taires d’avions privés.

Dans le domaine international, cette
collaboration existe déja grace au Comitc
international d’études de ['aviation sani-

mais les

taire au scin duquel la Ligue des Socictés
de la Croix-Rouge et la I'é¢dération aéro-
nautique internationale sont représen-
tées; dans le domaine national, une col-
laboration a déja ¢Lé établie dans quel-
ques pays entre la Sociét¢ nationale de
la Croix-Rouge et les aéro-clubs privés.
Il est & espérer que cetle collaboration
s'¢tablira dans lous les pays.

Croix-Rouge et défense aérienne passive.

Depuis un certain temps on s’occupe
en Suisse de la défense acrienne active
et passive. La défense aclive est d'ordre
exclusivement militaire; elle concerne
uniquement 'armée qui doit défendre —
surtout par ses avions de chasse — l'in-
cursion sur le territoire de la Confédéra-
tion de raids d’avions de bombardement
venant de 'étranger.

La défense passive par contre est celle
qui doit étre prévue pour metlre & I'abri
des bombardements et des gaz toxiques
toute la population du pays.

En date du 24 septembre 1934 et par
ordonnance du 29 janvier 1935, la Con-
f¢dération ordonne aux cantons d’or-
ganiser cette défense aérienne. Une com-
mission f[édérale est a la téle de cette
organisation, avec I'Office fédéral pour
la défense aérienne passive; les gou-
vernements cantonaux s’en occupent et,
dans chaque ville de quelque consé-
quence, des commissions locales ont été
nominées pour organiser la défense pas-
sive de la région.

La tiche de ces commissions locales
est tout d’abord de trouver le personnel
nécessaire dans chaque commune impor-
tante, de le former en vue des services a
rendre au moment d’'une attaque aé-
rienne, de l'organiser, de le munir des

appareils el des objets nécessaires et de
le répartir:

‘a) pour le service d'alerte el les postes

d’observation;

b) pour le service de police (car les po-
lices locales devront étre renforcées
au moment d'une menace d’avions) et
d’exlinction des lumiéres;

¢) pour le service de liaison entre les
différents groupements de la défense
a¢rienne régionale; on prendra de
préférence  des qualifi¢s
pour remplir ces postes;

d) pour les sapeurs-pompiers qui auront
plus spécialement & intervenir en cas
de feu di a I'éclatement de bombes

¢elaireurs

incendiaires;

e) pour le service technique (abris col-
lectifs, matériel, masques, vétements,
ete.);

f) pour le service sanitaire qui com-
prendra des médecins, du personnel
infirmier et des samaritains et sama-
ritaines dont la mission sera de rele-
ver, de transporter et de soigner les
gazcés et les blessés, et d’organiser —
si le besoin s'en fait sentir — des
hopitaux de fortune.

On voit donc par ce qui précéde que
chaque commune de quelque importance
une défense

aura Commission de
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