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Das Rote Kreuz — La Croix-Rouge

Tatigfeitdberichte der thurganijchen Seftionen
hat auc) diedmal wieder ein erfrenliches Bild
sutage gefdrbert bon bem nupbringenden
Wirfen unjerer Berbanbgvereine. Wurden
boch nicht weniger ald 1220 Fdlle regijtiert,
bei Demen bie Mitglieder der verjdhiedenen
SGamaritervereine 1m BVerlaufe ded Berichts-
jahred zur Hilfeleijtung zugezogen worben
find. Auch bdie Bahl bder Uebungen und
ber Swrfe in ben ©eftionen lHefert ein be-
redted Seugnid bdafily, daf unfere Sama-
riterinnen 1nd Samariter emfig an der Avbeit
find, Jich in ihven Kenntniffen in der eblen
Gache ber werftatigen DHilfe und Ndchiten-
ftebe augzubifben, um jebereit, wo Not zur
Dilfe vuft, tren auf dem Pofjten u jtehen.
Die eingelnen Seftiongdberichte gaben ferner
fund, dafp nebft den durcdhgefiifhrten Kurjen
auch mit Dejonderer Aufmertjamfeit auf der
Abbhaltung von injlruttiven und belehrenden
Bortragen dad Augenmert gerichtet worben ijt.

Der Verband der thurgauijchen Samariter-
bereine fann im gegemwdrtigen Jabhre auf
jeinen 20jdbrigen Lebensbejtand juritctblicten
und dag hodverehrte Kantonalprdiidivm, Herx

Jojt tn Arbon, damit auf feine 20jdhrige
Titigleit ald8 Vorfigender ded Kantonalver-
banbes. Jn Anerfennung feiner gang bejon-
derd grofen Verbienjte um unfer thurgauijchesd
©amariterivefen wurde er von der BVerjamm:-
{ung unter Ueberveichung einer finmvollen
Urfunbe und einem wohlverdienten gold-
jdhimmernden Angebinde zum Ehrenmitglied
ernannt. Die gleihe Ehrung wurde auch) den
beiben langjafrigen Mitgliedern bed Kanto-
nafvorftanded, Hexrn Dr. Schildfned)t in
LWeinfelden und Heven Stoll in Avbon, Fu-
teil. Die Seftion ded Verjammlungdortes
Aadorf Hat e3 fidh zur gang bejondern Ehre
angerechnet, ihre Scpwefterfetionen aus dem
Thurgau zum erftenmal bei fich zu Gafte
st jehen, und fte bat e3 deshalb aud) als
eine Dejondere Yufgabe betrachtet, den Gajten
im Anjhlup an den gejchiftlichen Teil dev
Verjammhmg auc) nod) einen recht ange-
nehmen, gemiitlichen Teil u verjchajferr. AL
nadyitjahriger Verjammlungort, in Verbin=
bung mit etner Samariterlanddgemeinde, it
bort ber Verjammlung Rhomandhorn be:
ftimunt worben.

L’aviation sanitaire.

A plusieurs reprises nous nous sommes
intéressés a ce sujet dans La Croix-Rowge,
et nous y revenons, car laviation sanitaire
— comme laviation en général — ne
cesse de fairc de trds grands progres.

Un tres intéressant article dti 4 la plume
du médecin en chef de 'armée suédoise,
M. le général Bauer, publié dans la Revue
internationale de lo Croix- Rouge, juin
1928, nous renseigne sur les difficultés
des débuts, sur les résultats obtenus, et
en général sur DPapplication du transport
des ‘blessés et des malades par avion dans
différents pays.

C’est pendant la guerre mondiale qu’on
s’est rendu compte de l'immense impor-

tance d’un transport extra-rapide, donc
par avion, pour sauver les grands blessés;
les lésions du cridne, du poumon, et cer-
taines blessures de Pabdomen doivent en
effet étre soignées dans un délai qui ne
peut dépasser six & huit heures si l'on
veut espérer une guérison. Certes, le trans-
port par automobile avait déja rendu de
trés grands services & des milliers de
blessés des le début de la guerre; ce mode
d’évacuation comporte pourtant de grandes
lacunes. « De fréquentes interruptions se
produisirent & cause des transports plus
urgents de troupes, de vivres, de matériel
de guerre, et les blessés devaient endurer
souvent d’atroces souffrances le long des
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mauvaises routes abimées par artillerie.
On avait besoin d’un moyen de transport
plus rapide, plus sfir et plus commode.
(Pest alors qu’on commenca A4 examiner
la possibilité de recourir aux avions comme
moyens d’évacuation.»

Celui qui s’occupa avec le plus de suite
de V’évacuation des blessés par avion, fut
sans contredit le D' Chassaing, de l’armée
frangaise, qui obtint, 4 la suite de multiples
démarches, un avion ancien, puis six avions
du méme type, enfin aprés la guerre mon-
diale, soixante biplans Bréguet qui furent
employés au Maroe et en Syrie. Les ré-
sultats heureux ne se firent pas attendre,
et le général Bauer écrit: « Un des géné-
raux les plus connus de la guerre du Maroc
fut grievement blessé le 19 janvier 1919
pendant une marche preés de Meski; il
Sagissait de le transporter aussi vite que
possible en un point ol il pourrait ob-
tenir les soins d’un chirurgien. Il fut trans-
porté sur un brancard & Ksar-es-Sous, lien
d’atterrissage des avions. De la, il fut
évacué sur un hopital & Bou-Denia, & une
distance de 100 km., on il fut opéré par
un chirurgien venu lui-méme en avion.
Le général guérit. Les autorités militaires
comprirent ce qu'un avion peut accomplir
dans des conditions pareilles.

« Pendant les années suivantes, un cer-
tain nombre de malades et de blessés
furent transportés dans de simples avions
de combat. A partir de 1921, quand les
avions Bréguet, aménagés en avions sani-
taires, arriveérent au Maroc, le service de
transport sanitaire par avion se perfec-
tionna de plus en plus. Au mois d’octobre
1921, six avions transporterent 18 per-
sonnes gridvement blessées, sur une dis-
tance de 80 km.; on mit 35 minutes. Par
les moyens ordinaires, le méme parcours
eut pris trois jours.

«En 1923, on évacua par avions plus
de 700 blessés dans les hopitaux de Mek-

neés, de Fez et de Casablanca. Les dis-
tances variérent entre 80 et 560 km. Cer-
tains jours on organisa de véritables es-
cadrilles d’avions sanitaires; par exemple,
on transporta un jour 72 blessés, un autre
jour 51 an moyen de vingt Bréguet-limou-
sines. A la fin de Iannée 1925, on avait
évacué au Maroc et en Syrie & peu prés
3000 blessés et malades par la voie aérienne.
Dans aucun de ces cas on n’a eu a enre-
gistrer d’accident. »

Ce sont la des résultats magnifiques
qui font honneur & Paviation frangaise et
au service de santé de son armée. Les
expériences furent si concluantes que les
Anglais commencerent des 1923 a orga-
niser le transport par air de leurs mala-
des ct blessés pendant la guerre en Irak.
Ainsi 'aviation, comme auxiliaire des ser-
vices sanitaires pendant la guerre, est un
fait accompli qui nécessitera une adjonc-
tion A4 la Convention de Gendve de 1906
en ce qui concerne l'application de cette
Convention & la guerre aérienne.

Dans la suite de son article, le général
Bauer étudie la question de utilisation
de avion en temps de paix pour le trans-
port des malades, des infirmitres et des
Chose bizarre a4 premiere
vue, c’est le Siam qui-a inauguré cette

médicaments.

activité et c’est la Croix-Rouge siamoise
qui en a pris linitiative.

«Le Siam couvre une superficie de
503 000 km. carrés. Ses habitants vivent
par petits groupes séparés. Les foréts et
les champs de riz occupent la plus grande
de cette superficie. Le Siam dispose de
trois grandes lignes de chemin de fer au
nord, & lest et au sud, ainsi que de quel-
ques lignes secondaires. Il y a pourtant
de vastes régions qui ne peuvent pas pro-
fiter des chemins de fer et ol les com-
munications sont limitées aux simples
routes; celles-ci sont presque impraticables
pendant les pluies & cause de la boue, et,
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pendant la saison séche, a cause de la
poussiere. Le fleuve Mdékong n’est pas
praticable. C’est pour cela que les diffé-
rentes parties de cette province sont plus
isolées les unes des autres.
donner aux malades ne peuvent pas s’ef-
fectuer. Des épidémies sévissent parmi les
hommes et les animaux. Depuis presque

Les soins &

trois ans on a étendu le transport aérien
Une distance de
trois cents km. est maintenant couverte en
trois heures, tandis qu’autrefois le trans-
port nécessitait au moins quinze jours.

« Grice au prompt transport des méde-
cins et des médicaments, les épidémies sont

au domaine sanitaire.

moins fréquentes et moins dangereuses.
Un grand nombre de personnes mordues
par des animaux enragés profitent égale-
ment de ce moyen de transport ...

« Aux ]*’]tats-Unis, on a adopté le simple
avion comme ambulance, bien qu'on com-
mence & construire des avions spéeiaux.
Dans la marine, on a depuis longtemps
utilisé des hydro-avions sanitaires. La
Croix-Rouge américaine a I'autorisation
de profiter des avions de IEtat pour
porter secours en cas d’épidémie.

« Au Canada, nous trouvons également
des exemples de secours apportés par
avions. Le 20 octobre 1924, & onze heures
du matin, la base aérienne du Canada
apprenait par télégramme qu’une épidémie
de diphtérie avait éclaté dans la région
de Norvay-House, et qu’un secours était
demandé. En raison de l’hiver trés dur
qui sévissait, un seul avion était resté a
ce centre. Six heures aprés la réception
du télégramme, cet avion distribuait le
sérum dans les localités ol la maladie
avait éclaté; il avait couvert une distance
de 500 km. C’était d’ailleurs le seul moyen
de communication, puisque les paquebots
ne marchent pas en hiver.

« Au cours des catastrophes qui ont cu
lien au Japon ces dernitres anndes, les

avions ont été d’une grande utilité; ils
servirent comme moyens de transporter
les vivres et la poste. Pendant les trem-
blements de terre de 1923 et de 1925, ils
furent le lien le plus effectif de commu-
nication entre les régions isolées. Les pho-
tographies faites des avions ont facilité
Porganisation des secours ainsi que les
travaux de reconstruction. »

Le rapport du général Bauer signale
encore nombre d’intervention a4 Alaska, en
Australie et ailleurs. On se sert actuelle-
ment de lavion pour détruire les larves
de moustiques et empécher 1’éclosion de
la malaria dans certaines régions, on se
sert de lavion pour amener rapidement
du secours dans les mines, dans les chan-
tiers éloignés; on se sert de 'avion pour
des buts qui ne sont pas directement des
buts sanitaires; surveillance des inonda-
tions, lutte contre les insectes détruisant
les plantations, ete.

Le travail du général Bauer se termine
par un exposé de
sanitaire en Sugde.

ce que fait l’aviation
C’est surtout dans le
nord du pays, pres de la frontiere finlan-
daise, dans limmense district de Boden,
que l'avion rend de grands services a la
population.

«Un apercu des cas olt les malades
ont été transportés par avion démontre
ces malades transférés étaient: soit
des malades dont la vie dépendait d’une
opération immédiate -— par exemple une
personne atteinte de péritonite — soit
des malades & qui, grice au transport par
avion, ont été épargnées les grandes souf-

que

frances inévitables avec d’autres moyens
de transport, soit enfin des malades qui,
sans lavion, auraient été obligés de rester
chez eux, c’est-a-dire dans des lieux non
desservis par des médecins et des infir-
mieres. Tous ces vols se sont effectués
sans accident. Les expériences faites pour
le transport des malades dans le haut
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Nordland ont eu pour conséquence d’a-
mener aussi les autres parties de la
Suede a s’intéresser a ce mode de trans-
port. »

Voici enfin, résumées bridvement, les
exigences que doivent remplir les avions
sanitaires dans les pays scandinaves: « [a-
vion doit contenir une place pour I’aviateur,
une place pour un mécanicien et une pour
un malade couché sur un brancard; cette
dernitre place doit étre couverte et chauf-
fable; en outre, on doit pouvoir y accéder
de telle maniere que le brancard sur le-
quel le malade est transporté puisse fa-

cilement y étre introduit. Il est désirable
quil y ait encore une place pour un in-
firmier. Iavion doit étre muni de flotteurs

-ainsi que de skis, et avoir un rayon d’action

d’environ 600 km.»

Il nous a paru intéressant de donner
un court apercu de l'exposé =i complet
du médecin suédois. Dans notre pays aussi
Paviation a déja rendu des services qu’on
pourrait appeler sanitaires, soit pour la
découverte de gens perdus dans la haute
montagne, pour leur ravitaillement, soit

enfin pour le transport rapide dans un
hopital. D M.

Pronta assistenza sanitaria curativa per via aerea.

Agli abitanti del villaggio di Fort Ver-
millon (Canadd) fu spedito per mezzo di
acroplani il siero antidifterico per com-
battere l'epidemia di cui furono col-
piti. Di ritorno alla base di Edmonton
gli aviatori hanno riferito che da quando
& stata iniziata liniezione del farmaco
non si sono avuti pitt casi mortali. L’epi-
“demia aveva gid colpito duecento persone.
Uno degli acroplani soccorritori ebbe due

panne al motore, che il meccanico riusel
a riparare in volo. Al terzo arresto, ’ap-
parecchio dovette scendere: il pilota e il
meccanico rimasero incolumi.

10 da notarsi che TFort Vermillon 2
un piccolo villaggio di poche centinaia
di abitanti, sito a trecentocinquanta miglia
al nord di Edmonton, nel cuore della
zona semidesertica della provincia cana-

dese di Alberta.

(Croce Rossa dtaliona.)

Wer it hyiteriich?

Wenn Xanthippe ihrem Sofrates eine jener
hiuslichen Szenen madhte, durcd) die fie un=
ftexblich geworden, mag fie ihm alled moge
liche vorgeworfen haben; dafy ev ,hyjterijch”
fei, Dat fie ficherlich niemals behauptet. Denn
Hyiterie galt bei den alten Griechen ald eine
rein weibliche Srantheit, dberen Namen fie
bon , Hyjteron”, der Gebarmutter, ableiteten.
Crjt fehr viel fpdter entdectte man, daf man
€3 Dier durchaud mit feinem Privileg Dded
ihwachen Gefchlechtes zu tun DHatte. Heute
Dat ber PMamn auch) auf bdiefem Sebiete
®leichberechtiqung erlangt, und bei Selegen-

eit einer Garbimenpredigt werfen fich) die
beiben Partelen — gleiches Unvecht fitr alle!
— sujammen mit anbeven Gegenjtanben, auch
thre Hyfterie an ben Kopf. Stets ald diffa=
mievendbe Bejchimpfung.

Dad ift eine BVeleidigung, vielleiht am
tauglichenr Objeft, aber immer mit untaug-
ligen Mitteln. Denn die Diagnofe Hyfterie
fann niemal8 ein moralifched LWerturtetl be-
Deuten, und will man bdie Frage ,Wer ijt
Hyfterijch ?* objeftiv beantworten, jo muf man
fich aundchit von biefem roeitverbreiteten, tief-
eingewurzelten Jrrfum freimachen.
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