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Da3d Rote Kreus. 27

Wie [oll man lidi bei €ilenbahnkataitrophen verhalfen!

Die (dyweren Cijenbahnunfalle legen die
BFrage nahe, ob und wie ed dem Neifenden
midglid) ift, bet jolchen RKataftrophen die per-
fonlide Gefahr zu verringern und jein Leben
u vetten. Bon einem Seugen bed Landaberger
lnglited with berichtet, dafy ev jich dburch
eiren Sprung ausd bem Fenfter gevettet
habe. Biele jind der MNeinung, daf man da-
ourd) am wmeiften Ausficht auf NRettung Hat,
und i der Tat fennt die Chronif der Eijen-
babhnunfdlle eine gange NReihe von Veifpielen,
bet denen ficf) befonders Lotomotivfithrer und
Deiger dadburch retteten, daf fie im leten
Augenblicte vom Juge abfprangen. Su einem
©prunge aud einem Schnellzuge gehirt je
bod) groBer Weut und Gejchiclichfet, jo daf
nut wenige Reifende zu diefem Rettungsmitte!
greifen. 3t ber Bug nodh in Fahet, o wird
per Abfpringende bei dem furchtbaven Anprall
auf bdie Crde wieder emporgefchlendert und
bleibt i der meiften Fallen mit gebrochenen
Betnen befinnungalosd, wenn nicht tot, legen.
Man Hat daber geraten, in joldhen Fillen
ben Kirper moglichit Horizontal, den NRiicten
pem Boden ugewandt, fallen ju laffen, um
bie Wudjt des npralled nicdht auf einzelne
Glieder zu fongentrieren. Bei den meiften
Rataftrophen hat die fpatere Unterfuchung
Der gertritmmerten LWagen gejeigt, Dafy in der
Regel der unterve Teil die guoBten JBerfto-
rungen aufweift, die grohte Sahl der Ver-
lepungen find baher auch) fdhwere Beinver-
wundungen und Schentelbriiche. Dian erflart
bieg damit, dbah die Sigbinfe fich bei pliy-
lidgen Stofen gegeneinanderjchicben. Gin Ret-
lender, der jhon 3 jdhwere Gifenbafntata-
jtrophen miterlebt fatte, erfldnte: , S Gabe
babei erfafren miijfen, Daf der am meiften
gefdhrbete Teil bdes Wagend Had untere
Drittel ift. Bei bem erjten Sujammenitof
trug i) auch Beinverlepungen davon. BVeim
giweitenmale vermochte i) mich durch einen
Sprung in das Gepdcdnes zu retten
und fam ofne BVerlebungen davon, wahrend
meine drei Reijegefidhrten jehlimm verrounbdet
rourben. Mein drittes Erlebnid war recht un-
gewdhnlich). I Datte plBplich dasd Gefiibl,
bag Der Jug von den Scienen gerutjcht,
alfjo entgletjt fei. Mit einem Ruct fprang ich
wieder tn bad Gepidnes; 3u gleicher Seit
erfolgte ein o Deftiger Stofs, dah dag Dad
bes LWagend in die Quft gejchleudert wurbde.

3 verlov dag Vewufptfein; aber ald id)
wieder it miv fam, lag i) noch im Gepict:
ne und Hatte feine Verlepung davongetragen.
Cin JIngenieur dagegen, der viel veift und
jich befonderd mit ben Gefahren der Eijen-
bahn Defchaftigt, vat ben MNetfenden, fich im
Augenblicf unmittelbarer Gefahr flady auf
ben Boben ded Wagens zu werfen und
babet zu verfuchen, unter den Sifbinten
Sdu 3u finden. Er meint, im Augenblicte
ber Kataftrophe wiitden die Deiden Sitbante
aufeinandergefchlendert, bildeten aber gerabde
paburd) eine Wrt Britcte, bie durd) ifhren
Wiberftand Scup bieten fonnte. Auf diefe
Weile wdre jhon Hunderten von NReifenden
bet Cijenbahnfatajtrophen dad Leben gevettet
worden. Eind Dhaben bdie genauen lnter-
judhungen jolcher Unglitctsfille aber geseigt:
pafg ein grofer Teil der Todedfdlle und der
{chweren Berwmmdungen durch den ploglichen
unwiderftehlichen Stof hervorgerufen werden,
ber ben nichtd abhnenden Reifenden mit furdht-
baver Gewalt gegen die Wandbe bes
Wagens hleudert. Ein englijher Fachmann
ecflarte Daber, im Falle cined Eifenbabhmum-
gliicfed wire e3 doch) bad befte, feft auf
feimem Plase su bleiben und bie gange
Mustelfraft davauf zu fongentrieren, daf man
bem Stofe wiberjteht, der einen vom Sige
fchfeudern will. A3 bejtes Vorbeugungdmitte!
wird immer empfohlen, den Plag miglichit
im mittleren Wagen ded Fuges 3u
jucherr, da diefer in der Negel mit bem ge-
ringften Sdjaden davonfommt — ein Rat,
Den freilich nur eine befdhrantte Bahl von
Fahrgdften eined Juged befolgen fann.

Die Ausfithrung der verjdhiedenen Rat:
jhlage aber fcheitert in den meiften Fdllen
baran, bafy ber Neifende von der Kataftrophe
itbervajcht wird und zu umftindlicheren Vor-
beveitungen feine JBeit bleibt. IMan Hat da-
her die Fordberung aufgeftellt, Perjonenvagen
mit einer Alarmvorridtung zu verfehen;
in allen Abteilen jollten danach mit Glocken
audgeriiftete Alarmtafeln angebracht werden,
bie von der Lofomotive aud im Uugenblicke
der ®efahr durch einen einfachen Hanbddruct
in Tdtigleit gefet werben, 06 die grofte
Oecfabr von der redjten ober von bder [linfen
Geite 3u ermarten 1t, jo daf fie fih mig-
fichit nod) auf die weniger gefihrdete Seite
flitchten fdnnen.
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