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Griinde fur die Dorfbachkorrektion

1922-1925

Anstelle der Beitrédge «Aarburg vor 100 Jahren» sei fiir diese Ausgabe des
Aarburger Neujahrsblatts ein komplexes Projekt ins Zentrum geriickt.
Bereits am Ende des 19. Jahrhunderts beschaftigte es die Aarburger Bevél-
kerung und vor allem die Behérden und nahm nach dem Ersten Weltkrieg
Fahrt auf. Erst Ende der 1930er-Jahre wurde es endgiiltig realisiert.

#" Daniel Maurer

Projekt Dorfbachkorrektion

Anlass zu diesem Projekt gaben regel-
massig wiederkehrende Hochwasser
des Dorfbaches, dessen Quellgebiet im
Mattental, auf dem Gebiet der Solo-
thurner Gemeinde Walterswil-Rotacker
und im Quartier Sumpf in Safenwil liegt.

Auf seinem Lauf in westlicher Richtung
fliessen dem Dorfbach auf dem Oftrin-
ger Gemeindebann vom Sidhang des
Engelberges, aus der Langern und dem
Schwarzhaar sowie vom Osthang des
Buihnenberges und der Stampfi verschie-
dene Bachlein zu. Sein Einzugsgebiet
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Nach den Hochwasserschaden von 1895 entstanden erste Studien zur Korrektion des Dorfbaches.
Aus der Skizze sind die gefahrdeten Uberschwemmungsgebiete (A) ersichtlich, die Entlastungsgra-
ben bei der Krone, sudlich des Bahnhofes und im Bereich der Verzweigung der Bahnlinien Richtung

Luzern bzw. Bern. Quelle Staatsarchiv AG
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liegt folglich grésstenteils auf Oftringer
Boden. Aus der Michaeliskarte von 1844
ist der nattrliche Verlauf des Dorfbaches
von der Gemeindegrenze Oftringen-Aar-
burg bis zur Einmindung in die Aare er-
sichtlich. Er betrdagt rund einen Kilometer.

Entlastungsgraben zur Regulierung

des Bachs

Vor dem Bau der Bahnlinien nach Luzern
und Bern wurde das Bachwasser im Ge-
biet der «Flora» in Oftringen und in der
Aarburger «Steinbillen» zur Bewdasserung
des angrenzenden Landes genutzt. Auch
auf Aarburger Gemeindegebiet zog man
zur Entlastung der von Uberschwem-
mungen bedrohten Gebiete Abzugsgra-
ben. Die betroffenen Landbesitzer wa-
ren verpflichtet, diese Graben stets offen

zu halten. Nur mangelte es regelmaéssig

und trotz wiederholten Anordnungen

des kantonalen Gewdsseramtes am Un-
terhalt dieser Entlastungsgraben.

Die Bahnhofstrasse wird zum Bach
In Verbindung mit dem Bahnbau 1856
wurde das Bachbett in der Oftringer
«Steinbillen» verlegt und in zwei rechten
Winkeln in den noch heute bestehenden
Bahndurchlass und unter der Bahnhof-
strasse durch zum Gasthof Krone gelei-
tet, wo es in einer scharfen Rechtsbie-
gung kurz sichtbar war, dann unter Tag
der Bahnhofstrasse entlang floss. Bei
starken Regenféllen drohte das Wasser
in diesem rechtwinkligen Bogen tiber die
Ufer zu treten.

Nordlich der «Krone», wo heute die
Ausfahrt aus der OKUA in die Bahnhof-
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<« Der Verlauf des Dorfbaches vor dem Bau der
Eisenbahnlinie der Schweizerischen Centralbahn.
Quelle Michaeliskarte 1844

strasse einmundet, verlief das Bachbett
durch das Vorgeléande der Weberei, pa-
rallel zur Bahnhofstrasse. Unterhalb des
Gasthofs zum Falken wurde der Dorf-
bach dem Tych zugefthrt. Ein Teilstlick
dieses urspringlichen Laufs des Dorf-
baches war bis vor Kurzem im Bereich
der zurzeit im Bau befindlichen Mehrfa-
milienhduser noch sichtbar.

Diese durch den Bahnbau bedingten Ver-
legungen hatten den Nachteil, dass bei
Hochwasser das Areal der heutigen Fa-
brikanlagen der Firma Franke und das
Gebiet beim Gasthof Krone regelmas-
sig Uberschwemmt wurden. Das Was-
ser blieb oft tagelang liegen. Auch die
Umgebung der hinteren Mihle und die
Einmlndung in den Tych wurden jeweils
Uberschwemmt, sodass die Feuerwehr
aufgeboten werden musste. Oft wurde
sogar die Bahnhofstrasse in Mitleiden-
schaft gezogen und glich dann eher ei-
nem Bachbett als einem Verkehrsweg.
Berichte aus den Jahren 1888, 1895,
1910, 1918 belegen die stets wiederkeh-
renden Hochwasserfiihrungen und die
dadurch verursachten Schaden. Trotz
Bemlhungen der Behérden fand die
dringend notwendige Korrektion des
Dorfbaches keinen befriedigenden Ab-
schluss. Die Sanierung der Briicke nérd-
lich des Gasthofs Krone auf Kosten des

Dorfbachkorrektion
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Verlauf des Dorfbaches nach dem Bau der Bahnlinien Basel-Luzern und Zurich-Bern dstlich der
Station Aarburg. Blau durchgezogen: Bachbett offen. Blau unterbrochen: Bachbett eingedolt:

Quelle Kantonales Vermessungsamt Aargau
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Verlauf des Dorfbaches nach dem Bau der Bahnlinien Basel — Luzern und Zurich—Bern westlich der
Station Aarburg. Die besondere Situation bei der «Krone» und der weitere Verlauf Richtung
Stadtchen. Quelle Kantonales Vermessungsamt Aargau

Staates, der Gemeinde und der Anstos-
ser scheiterte immer wieder an den feh-
lenden finanziellen Mitteln und an der
mangelnden Bereitschaft der Gemeinde
Oftringen, sich an einer grandlichen Sa-
nierung zu beteiligen. Schliesslich blieb
Aarburg nichts anderes Ubrig, als in Ver-
bindung mit einer dringend notwendig

gewordenen Bahnhofstrassen-Kanalisa-
tion auf eigene Rechnung eine partiel-
le Bachkorrektion durchzuftihren. Anlass
gaben wiederum auftretende Uber-
schwemmungen, die 1918 «grosse Scha-
den an Strassen und Privateigentum ver-
ursachten». Es wurden «Verhandlungen
mit den staatlichen Organen aufgenom-

Aus dem Kartenausschnitt ist der Verlauf des Dorfbaches nach dem Bau der Bahnlinien ersichtlich. Quelle swisstopo
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Dorfbachkorrektion

men, die Ubereinstimmend zum Schlus-
se fihrten, dass diesem chronischen Ubel
nur durch eine durchgreifende Korrekti-
on in seinem Unterlauf des Dorfbaches
begegnet werden kénnex. Das Vorhaben
der SBB — die langst fallige Aufhebung
des Niveautberganges sudlich des Bahn-
hofs Aarburg-Oftringen — beschleunigte
ab 1919 die Korrektion des Dorfbaches.

Kanalisation Bahnhofstrasse, Stadt-
chen und Oltnerstrasse

Der schrittweise Ausbau der Wasserver-
sorgung um 1900 erforderte das Planen
und das Anlegen von Abwasserleitungen,
sogenannten Coulissen. Gesetzeswid-
rig und gesundheitsschadigend wurden
Schmutzwasser und Jauche in offenen
Strassenschalen den ¢ffentlichen Gewas-
sern zugefihrt. Bei Trockenheit blieb das
verdreckte Wasser wochenlang liegen,
verdunstete und verbreitete Uble GerU-
che. Aus hygienischen Griinden und um
Epidemien wie Typhus vorzubeugen, war
die Behorde bestrebt, die zweckmaéssige
Anlage von Kanalisationen voranzutrei-
ben. In diesem Zusammenhang liess der
Gemeinderat von fachmannischer Sei-
te ein eingehendes Gutachten zur ratio-
nellen Entwasserung des Stadtchens, der
Bahnhof- und der Oltnerstrasse erarbei-
ten. Namentlich in den Quartieren ent-
lang dieser Achsen wurden geschlossene
Schmutzwasserablaufe schwer vermisst.
Unterstltzt wurden die Bestrebungen
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zur Loésung dieser Problematik auch
von der Aargauischen Sanitatsdirekti-
on. Nach und nach wurden im Stadtli
und entlang der Oltnerstrasse Ableitun-
gen in Zementrdhren verlegt und das
Abwasser den 6ffentlichen Gewdssern
zugeflhrt. Wo das nicht moéglich war, er-
richtete man sogenannte Senkschachte.
Ein Hauptschacht wurde bis in eine Tiefe
von sechs Metern gefiihrt und wies eine
Lichtweite von 1 m x 1.25 m auf. Zwei
vorgebaute Einlaufschachte verhinder-
ten die Versandung.

Erster Weltkrieg bremst die
Bauvorhaben

Die Planung zur Korrektion des Dorfba-
ches sowie die Kanalisation der Bahn-
hofstrasse mussten hinter die dringli-
chen Aufgaben, welche die Behorden
wahrend des Ersten Weltkrieges zu be-
waltigen hatten, zurtickgestellt werden.
Nach dem Krieg breitete sich eine unvor-
stellbare Arbeitslosigkeit aus, die in der
Bevélkerung grosse Sorgen und Angste
ausloste. Da liess ein Bericht im Zofinger
Tagblatt vom 14. April 1919 aufhorchen:
«Mit Rucksicht auf die herrschende Ar-
beitslosigkeit beabsichtigt die Bahnver-
waltung, die Unterfiihrung der Land-
strasse oberhalb des Bahnhofes Aarburg
sowie die Uberfiihrung bei der Kreuz-
strasse in Oftringen als Notstandsarbei-
ten in ndchster Zeit zur Ausfihrung zu
bringen.»

Zur Besprechung dieser Projekte fanden
Konferenzen mit Vertretern der Kreisdi-
rektion Il, Kantonsingenieur Wydler so-
wie den Gemeinderdten von Aarburg
und Oftringen statt. Ingenieur Christen
von der Kreisdirektion Il orientierte tber
das definitiv genehmigte Projekt. Die pro-
jektierte Unterfiihrung in Aarburg setz-
te jedoch voraus, dass eine umfassende
Dorfbachkorrektion und die Kanalisati-
on der Bahnhofstrasse unverztglich an
die Hand genommen werden mussten,
sollte die Unterfuhrung in Aarburg vor
Uberschwemmungen geschiitzt und das
anfallende Regenwasser sicher abgeleitet
werden. Mit der Planung dieser beiden
Bauvorhaben beauftragte der Gemein-
derat Geometer Basler aus Zofingen.

SBB-Unterfiihrung und -Uberfiih-
rung als Notstandsarbeiten

Als die Plane vorlagen, beschloss die
Behorde, die Ausarbeitung der beiden
Projekte unverzlglich an die Hand zu
nehmen. Bereits am 5. September 1919
erstattete Gemeindeammann Hofmann
der Gemeindeversammlung Bericht Giber
den Stand der Vorarbeiten betreffend
den Bau der Strassenfiihrung oberhalb
des Bahnhofes, der Dorfbachkorrektion
und der Bahnhofstrassen-Kanalisation:
«Diese drei Projekte stehen in engstem
Zusammenhang. Das eine bedingt das
andere. Die Vorgeschichte dieser Bau-
fragen liegt weit zurlick; sie sind heute

Die Karte zeigt den aktuellen Verlauf des Dorfbaches. Blau sind die offenen, braun die eingedolten Stellen. Quelle agis, Bachkataster



Dorfbachkorrektion

Auf dem Bauplan der SBB-Unterfiihrung von 1937 ist der korrigierte Verlauf des Dorfbaches geradewegs zum Miihletych festgehalten.
Die roten Linien zeigen die Kanalisationsleitungen. Foto Archiv SBB Historic

aber in einem Stadium angelangt, das zur
Pflicht macht, der Sache ernsthaft naher
zu treten. Die unerwartet eingetretene
Forderung liegt im Beschlusse der Gene-
raldirektion der Schweizerischen Bundes-
bahnen, die Unterfuhrung der hiesigen
Bahnhofstrasse und die Uberfiihrung der
Kreuzstrasse in Oftringen als Notstands-
arbeiten auszufiihren.» Die vom Gemein-
derat unternommenen Schritte wurden
gebilligt. Gleichzeitig wurde er beauf-
tragt, die eingeleiteten Verhandlungen
weiterzuflhren und zu erwirken, dass
die Arbeiten fur den Bau der Unterfuh-
rung baldmadglichst beginnen kénnten.

Gemeindeversammlung lehnt
Baukredit ab

Einen herben Riickschlag erlitten die mit
grossem Einsatz geleisteten Vorarbeiten
durch den Beschluss der Gemeindever-
sammlung vom 10. September 1920. Mit
190 Nein gegen 162 Ja wurde der ver-
anschlagte Gesamtkredit von 126'000
Franken zur Erstellung der Bahnhofstras-
sen-Kanalisation bei einem von den
SBB zugesicherten Kostenbeitrag von
57'000 Franken abgelehnt. Ein Wieder-
erwagungsantrag der Arbeiterpartei an
der Gemeindeversammlung vom 8. Mérz
1921 war erfolglos. Zur Begriindung wur-
de angefiihrt, dass die zunehmende Ar-
beitslosigkeit Massnahmen erfordere.
Die Arbeiter wiirden noch so gerne auf
Unterstltzung seitens der 6ffentlichen

Hand verzichten, wie ihnen immer vorge-
halten werde. Sie verlangten vielmehr Ar-
beit mit befriedigender Entlohnung. Mit
237 Nein gegen 155 Ja wurde der Antrag
noch deutlicher verworfen als die Vor-
lage des Gemeinderates ein Jahr zuvor.

Behorde trotzt dem Beschluss der
Gemeindeversammlung

Einem Gebot der Zeit gehorchend, nahm
die Behorde trotz des ablehnenden Be-
schlusses die Bearbeitung der beiden
Projekte nochmals auf. Inzwischen hatte
die Arbeitslosigkeit derart zugenommen,
dass es vom Gemeinderat «unverantwort-
lich gewesen ware, untatig zuzuschauen,
wie Unsummen von Arbeitslosenentscha-
digungen aufgewendet werden mussten
und wie sich Bund, Kanton und Gemein-
den dadurch verschuldeten, ohne dass
daflr auch nur der mindeste Gegenwert
geschaffen wurde». Die detailliert ausge-
arbeiteten Voranschlage fur beide Projek-
te sahen nun gemass den Ausfiihrungen
von Gemeindeammann Hofmann wie
folgt aus:

e Fiir die Kanalisation Bahnhofstrasse:
Gesamtkosten 88’000 Franken (Kosten-
reduktion gegentiber dem ersten Projekt
von 38'000 Franken, da die Leitung tber
offenes Land und nicht wie geplant in die
Bahnhofstrasse eingebaut werden sollte).

Beitrdge der SBB, des Bundes und des
Kantons, flr Notstandsarbeiten wurden

total 70'350 Franken zugesichert. Somit

blieb der Gemeinde ein Restbetrag von
17'650 Franken, den sie aus dem vor-

handenen Kanalisationsfond bestreiten
konnte.

e Fiir die Korrektion Dorfbach:

Gesamtkosten 98’500 Franken nach
Abzug von Subventionen aus dem Not-
standskredit von Bund und Kanton, Sub-
vention der Firma Weber & Cie sowie von

Beitrdgen verschiedener Anstosser total
58’000 Franken, sodass zulasten der Ge-

meinde ein Restbetrag von 40’500 Fran-
ken verblieb.

Das Ja der Gemeindeversammlung
Die Antrage des Gemeinderates erziel-
ten an der Gemeindeversammlung vom
24. Méarz 1922 die erhoffte Mehrheit mit
358 Ja gegen 59 Nein. Die Arbeiten wur-
den unverzlglich aufgenommen und im
Jahr 1925 abgeschlossen. Seither fliesst
der Dorfbach nach dem Durchlass unter
der Bahnhofstrasse und dem Vorplatz bei
der «Krone» in gerader Fortsetzung stid-
lich der Uberbauung Webereiareal in den
«Mhletych». Die getroffenen Massnah-
men haben die ehemals so schlimmen
Uberschwemmungen bisher verhindert.
«Das Werk darf als ein wohlgelungenes
bezeichnet werden», halt der Rechen-
schaftsbericht fur das Jahr 1925 fest.
«Vom alten, kurvenreichen, allzu engen
Bachlauf zeugen heute nur noch einige

Aarburger Neujahrsblatt 2022 | 11
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Der gedffnete Aarburger Niveautibergang mit Pferdefuhrwerk.
Foto Archiv SBB Historic

zwecklos gewordene Durchlasse sowie
vereinzelte Eschen und Weiden, die ihre
Aste in stiller Trauer um ihren guten Ge-
fahrten zur Erde hangen lassen.»

SBB-Unterfiihrung folgt erst

14 Jahre spater

Die Voraussetzungen zum Ersatz des Ni-
veauliberganges durch eine Strassenun-
terfihrung waren demnach erftllt. Den-
noch dauerte es 14 Jahre, bis auch dieses
Bauprojekt realisiert wurde. Dazu folgt
hier ein Bericht mit Fotos aus dem SBB-
Nachrichtenblatt vom Februar 1940: «Auf
der Stidseite des Bahnhofs Aarburg kreuz-
te die Durchgangsstrasse Basel-Olten-
Luzern, Uber welche der Nord-Sid-Ver-
kehr zum und vom Gotthard fihrte, die
doppelspurigen Hauptlinien Basel-Luzern
und Zurich-Bern bei ihrer Abzweigung
auf Schienenhéhe.

Schon im Jahre 1906 wurden im Zusam-
menhang mit den Projekten fur das
zweite Geleise Aarburg—Rothenburg die
ersten Studien gemacht fur die Unterfiih-
rung dieser Strasse und die Uberfihrung
der Durchgangsstrasse Zlrich-Bern bei
Oftringen. Obwohl der damalige Verkehr
der Ost-West-Strasse weniger gross war
als derjenige in der Nord-Std-Richtung,
aber immerhin so betréachtlich, dass sich
der Ersatz dieses Niveaulberganges rein
verkehrstechnisch ebenfalls aufdréngte.
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Geschlossene Barriere am Niveautibergang. Ein Auto in Panne wird

abgeschleppt. Foto Archiv SBB Historic

Da in Oftringen wegen der Terrainver-
héltnisse nur eine Strasseniberfihrung
in Betracht kam, wurde stets die gleich-
zeitige Ausfihrung der beiden Objekte
vorgesehen. Auf diese Weise konnte die
grosse Aushubkubatur von ca. 15200 m?
der Unterfthrung bei Aarburg fiir die Auf-
schiittung der Zufahrtsrampen zur Uber-
fuhrung in Oftringen mit ca. 21°900 m?
zweckmdssig verwendet werden.

Die notwendige Zusammenfassung der
beiden Arbeiten erschwerte jedoch die
Finanzierung, an welche der Kanton Aar-
gau und die Schweizerischen Bundesbah-
nen die Hauptanteile zu leisten hatten.
Am 8. Juli 1938 wurde der Ausfihrungs-
vertrag zwischen den beiden Kontrahen-
ten abgeschlossen. Die ersten Studien
fur die beiden Strassenanlagen waren
im Vergleich zu den Anforderungen, die
an eine moderne Strasse gestellt werden,
sehr bescheiden gehalten. Die Unterfiih-
rung hétte die Bahnanlage fast senkrecht
gekreuzt, die Strassenbreite war mit 9 m
ohne Trottoirs vorgesehen. Die beiden
Anschlusskurven wiesen Radien von nur
30 m in der Strassenmitte auf. Die Aus-
fuhrung im Jahre 1939 erfolgte mit einer
lichten Weite von total 11.5 m, wovon 7.5
m fir die Fahrbahn und je 2 m fur die bei-
den Trottoirs.

Wegen der Bedingung, dass beide Pro-
Jjekte méglichst bald nach der Eréffnung

der Landesausstellung 1939 in Betrieb ge-
nommen werden sollten, ergab sich eine
verhéltnismdssig kurze Bauzeit. Eine wei-
tere Erschwerung bildete die Forderung
der Betriebsabteilung Il, dass am 6. Mai
1939, dem Eréffnungstag der Landesaus-
stellung, sémtliche Geleise bei der Kreu-
zungsstelle mit der Unterflhrung in Aar-
burg wieder in normaler Weise und ohne
Geschwindigkeitseinschréankung befahr-
bar sein mussten.

Die Unterfihrung in Aarburg wurde der
Gemeinschaftsunternehmung Th. Bert-
schinger AG in Lenzburg und Robert
Waullschleger in Aarburg Ubertragen.

Am 26. Oktober begannen die beiden
Baufirmen mit den Installationsarbeiten.
Die starke Frostperiode Anfang Januar
1939 verursachte bereits eine empfindli-
che Stérung des Bauprogramms. Um die
verlorene Zeit einzuholen, musste wéh-
rend einiger Wochen in zwei Schichten
gearbeitet werden. Zur Vereinfachung
der Ausflihrung der Briickendecke wur-
den verschiedene provisorische Anderun-
gen an der Gleisanlage notwendig.
Wéhrend mehrerer Wochen musste der
gesamte Verkehr Olten—Luzern und um-
gekehrt sowie Olten-Bern und umge-
kehrt tber ein einziges Gleis gefiihrt wer-
den. Es ergaben sich daraus betrachtliche
betriebstechnische Erschwernisse. Trotz-
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Wenige Tage nach der Unterzeichnung der Werkvertrage wurde mit dem

Bau begonnen. Foto Archiv SBB Historic

dem konnte der Verkehr wéahrend die-
ser Zeit ohne Unfall durchgefiihrt werden.
Die ganze Briickendecke mit der norma-
len Gleisanlage wurde programmgemaéss
am 6. Mai und die Fahrbahn in der Un-
terfihrung am 17. Juli 1939 in Betrieb
genommen.»

Der Zweck dieses Beitrages ist erreicht,
wenn es gelungen ist, anstatt das Augen-
merk auf einen vor hundert Jahren zu-

1§

Zur Vereinfachung der Ausfuihrung der Briickendecke wurden verschiede-
ne provisorische Anderungen an der Gleisanlage notwendig.
Foto Archiv SBB Historic

Dorfbachkorrektion

Fir die damalige Zeit ein vertrauter Anblick einer Baustelle, fur uns heute

kaum mehr vorstellbar: Harte Handarbeit mit Pickel, Schaufel, Rollwagen
unter Einsatz von Muskelkraft und Schweiss. Foto Archiv SBB Historic

rickliegenden engen Zeitraum zu richten,
die spannende Entwicklung eines tber
Jahrzehnte dauernden Prozesses zu ver-
folgen. Diese Darstellung mag erklaren,
wie der politische Weg zur Lésung eines
Problems durch zahlreiche Umstande wie
Interessenkonflikte, finanzielle Faktoren,
Sachzwange und dussere schicksalshaf-
te Einflisse langwierig und steinig sein
kann.

Quellenangaben

e Rechenschaftsberichte der Einwohnergemein-
de Aarburg 1893 bis 1925

e Protokolle der Einwohnergemeindeversamm-
lungen vom 5. September 1919; 10. Septem-
ber 1920; 8. Mérz 1921; 24. Mérz 1922

e SBB-Nachrichtenblatt vom Februar 1940,
Archiv SBB Historic

e Staatsarchiv des Kantons Aargau

® Vermessungsamt des Kantons Aargau

17. Juli 1939: Das Bauwerk ist vollendet, Fahrbahn und Trottoirs wurden
dem Verkehr tbergeben. Foto Archiv SBB Historic
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