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Die Eisenbahn in Aarburg

Die Eisenbahn ist aus den Holz-
spurbahnen der spitmittelalterlichen
Bergwerke hervorgegangen. Eiserne
Gleisbahnen gab es in englischen Hiit-
tenwerken gegen Ende des 18. Jahr-
hunderts. Die eigentliche Entwick-
lung der Schienenbahnen, die bis
dahin durch Menschen oder Pferde
bewegt wurden, begann nach der Er-
findung der Dampfmaschine. Die we-
sentlichsten und entscheidenden Ar-
beiten gehen auf James Watt zuriick,
der die Dampfmaschine so weit ver-
besserte, dass sie fiir die meisten
Anwendungen brauchbar wurde. Am
13. Februar 1804 fuhr der erste mit
Dampfkraft bewegte Eisenbahnzug
der Welt auf der Hiittenwerkbahn von
Herthyr Tydfil in Siidwales. Der
Erbauer der Dampflokomotive war
Richard Trevithick. Die Maschine zog
auf fiinf Wagen zehn Tonnen Fracht
und zusdtzlich 70 Mann in vier
Stunden und fiinf Minuten iiber die
neun Meilen lange Strecke (ungefahr
15 km). Der Beginn des Eisenbahn-
Zeitalters wird durch die Er6ffnung
der Strecke Stockton-Darlington am
27. September 1825 markiert. Die
Lokomotive stammte aus der Fabrik
G. + R. Stephenson & Co. Sie hiess
«Locomotion» und zog einen Tender,
sechs mit Kohle beladene Giiter-
wagen, einen Personen-Wagen fiir die
Ehrengiste, einundzwanzig eigens fiir
die Eroffnungsfahrt mit Sitzbinken
ausgestattete Wagen und schliesslich
abermals sechs Kohlewagen.

Die ersten bedeutenderen Stddte, die
durch eine Eisenbahn miteinander
verbunden wurden, waren Liverpool
und Manchester (1830). Aus den Er-

fahrungen mit dieser Bahn ergab sich
die wirtschaftliche Bedeutung der
Eisenbahn. Die Eisenbahn verbreitete
sich von hier aus zunichst langsam,
dann immer schneller {iber die ganze
Erde.

Die Epoche der Eisenbahn begann ge-
geniiber den umliegenden Lindern in
der Schweiz relativ spit. Der erste
Eisenbahnzug in der Schweiz er-
reichte 1844 den Bahnhof Basel von
der nur zwei Kilometer entfernten
franzosischen Grenze her.

Die ersten Anldufe fiir den Bau von
Eisenbahnen, die im Kanton Aargau
unternommen wurden, gehen ins Jahr
1836 zuriick. Oberst Friedrich Hiiner-
wadel von Lenzburg richtete eine ent-
sprechende Eingabe an den kleinen
Rat; dieser war aber kein Erfolg
beschieden und ist anscheinend nicht
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einmal beantwortet worden. Jeden-
falls dauerte es noch volle elf Jahre,
bis die Strecke von Ziirich nach Baden
(Spanischbrotli-Bahn) am 9. August
1847 durch die Nordostbahn dem Be-
trieb iibergeben werden konnte und
weitere neun Jahre, bis die Fortset-
zung von Baden bis Brugg (1856)
ebenfalls durch die Nordostbahn, und
die Linie von Olten bis Aarau eben-
falls 1856 durch die Centralbahn voll-
endet und betriebsbereit waren.

Zielbewusster als der Aargau in der
Verfolgung der Eisenbahnpolitik,
zeigte sich der Nachbarkanton Solo-
thurn. Die beiden Stddte Solothurn
und Olten erkannten friihzeitig die
verkehrs- und wirtschaftspolitische
Bedeutung der Eisenbahn. So offe-
rierte Olten die unentgeltliche Abtre-
tung des fiir die Bahnanlagen und die
Werkstitten erforderlichen Areals.

Bahnhof Aarburg im Jahr 1934 mit Blick Richtung Oftringen.
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Der Bahnhof mit der ehemaligen Strickerei Zimmerli & Co.

Damit hatte sich Olten die Anwart-
schaft, schweizerischer Eisenbahn-
knotenpunkt zu werden, gesichert.

Am Anfang der Projektierungsar-
beiten um 1850 fiir den Bau der
Centralbahn, soll urspriinglich beab-
sichtigt gewesen sein, den Haupt-
bahnhof der Centralbahn in den siid-
lichen Teil der Gemeinde Aarburg und
in das angrenzende Oftringer Klein-
feld zu verlegen. Eine Losung, die fiir
die damals allerdings noch kaum vor-
auszusehende Verkehrsentwicklung
entschieden besser geeignet gewesen
wire, als der Raum zwischen dem
Bahnhofgebéude Olten und der Hard-
fluh. Dieses Projekt soll hauptséchlich
von den Aarburger Industriellen be-
kdmpft worden sein. Sie befiirchteten
die Abwanderung von Arbeitskriften
in den Bahndienst, jedenfalls aber ein
Ansteigen der Lohnforderungen, was
in der Folge auch eingetreten ist.

Olten, das damals nicht grésser war
als Aarburg, zeigte sich aufgeschlos-
sener und tat alles, um Sitz des
Hauptbahnhofes zu werden.

Aarburg-Oftringen
oder Oftringen-Aarburg?

Rund um die Frage, wo der Bahnhof
stehen sollte, gingen die Meinungen
zwischen Aarburg und Oftringen aus-
einander.

In einer Beschwerde an den Regie-
rungsrat machte Oftringen geltend,
dass Aarburg, von der «Krone», die
sich damals noch mitten im Stiddtchen
befand, an gemessen, um 1700 Fuss
niher am projektierten Bahnhof liege
als die Kreuzstrasse. Oftringen ver-
langte deshalb, dass der Standort um
850 Fuss mehr siidlich verlegt werde.
Der Entscheid ist dann schliesslich zu
Gunsten von Aarburg ausgefallen und
fiilhrte damit zur Bezeichnung Aar-
burg-Oftringen.

Am 3. Juni 1856 fand die offizielle
Eroffnung der Zentralbahnlinie Aa-
rau—Olten—-Zofingen—-Sursee-Em-
menbriicke statt. Die am Vormittag in
Olten bereitgestellte Zugskomposi-
tion aus zwei Wagen und der Lo-
komotive bestehend, besetzt mit
Vertretern der Zentralbahn und den

Regierungen von Solothurn und Lu-
zern, fuhr zuerst nach Aarau, um die
dortigen Regierungsvertreter in Emp-
fang zu nehmen und dann die Fahrt
nach Emmenbriicke fortzusetzen. Die
Lokomotive soll von Ingenieur Nik-
laus Riggenbach, dem Direktor der
Zentralbahnwerkstitte Olten, hochst-
personlich gefiihrt worden sein. Am 8.
Juni wurden fiir die Bevolkerung
Freifahrten ausgefiihrt, und am 9. Juni
1856 wurde der fahrplanmissige
Verkehr aufgenommen.

Am 16. Mirz 1857 wurde die Bahn-
strecke Olten—Aarburg—Herzogen-
buchsee ertffnet. 3 Monate spéter
konnte auch die Strecke Herzogen-
buchsee—Bern in Betrieb genommen
werden. 1874 erfolgte die Vollendung
des zweiten Geleises der Zentralbahn
auf der Strecke Aarburg—Herzogen-
buchsee.

1905, im Zusammenhang mit der
Legung eines zweiten Geleises auf der
Linie Aarburg-Luzern, planten die
Schweizerischen Bundesbahnen ei-
nen grossziigigen Umbau und eine
Erweiterung des Aarburger Bahn-
hofes, woriiber ein generelles Projekt
vorgelegt wurde. Bedauerlicherweise
ist dasselbe damals nicht zur Aus-
fiihrung gelangt. 1911 wurde die Dop-
pelspur auf der 4,456 km messenden
Strecke Aarburg-Zofingen in Betrieb
genommen.

1924 wurde die Bahnstrecke Olten—
Luzern auf elektrischen Betrieb
umgestellt. Im folgenden Jahr erfolg-
te die Elektrifikation der Linie Aar-
burg—Bern.

Die steigenden Anforderungen an den
Schienenverkehr  bewogen  die
Schweizerischen Bundesbahnen Mit-
te der 1970er Jahre zum Aus- und
Umbau des Bahnhofes Olten und



dessen Zufahrtsstrecken. Dazu ge-
horte unter anderem der Bau einer
doppelspurigen Strecke zwischen
dem Bahnhof Rothrist und dem Bahn-
hof Olten auf der linken Aareseite,
dem Siidfuss des Borns entlang. In
Aarburg wehrte man sich vor allem
fiir eine moglichst schonende Linien-
filhrung im Ruttigergebiet. Mit Erfolg
konnte doch erreicht werden, dass die
Geleise unterhalb des Hoflis in den
Berg verlegt wurden.

Um die Sicherheit der bisherigen
Strecke Olten—Aarburg zu verbessern,
mussten sdmtliche Niveauiiberginge,
namlich Langacker, Hohe, Diirrberg,
Seilerweg, Steinbillen, beseitigt wer-
den. An ihre Stelle traten Ersatzbau-
werke, so Personenunterfithrungen im
Lingacker, auf der Hohe, im Rindel,
sowie die iiber die SBB-Linie hinweg
filhrende Briicke. Sie verbindet

gleichzeitig die auf der Ost- bzw.
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So sah das Gebiet des Bahnhofs im Ja

Ein Rheingold-Express auf der Briicke iiber die Aare vor der Einfahrt in den
Borntunnel. 1. November 1981.

Westseite von Bahn und Strasse (Olt-
nerstrasse) gelegenen Wohngebiete.

Am 31. Mai 1981 nahm die SBB den
Betrieb auf der neuen Linie Olten—
Rothrist auf. Der Giiterschuppen am
Bahnhof stellte den Betrieb 1986 ein.

hr 1962 aus.

Die 1942 provisorisch erstellte soge-
nannte «Kriegsschlaufe» wurde im
Jahre 2006 ausgebaut und macht heute
eine attraktive und schnelle Verbin-
dung von Luzern iiber Zofingen nach
Bern moglich.
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und rassigen Raclette-Kase
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