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Aarburg

kampfte um

seinen Lebensraum

Stadt am Verkehrskreuz

Ziehen wir auf der Schweizerkarte eine
Gerade von Schaffhausen nach Genf, eine
andere von Basel nach Luzern, so liegt der
Schnittpunkt der beiden Geraden im unte-
ren Wiggertal, nicht weit von der Stelle
weg, wo sich die Nationalstrassen | und Il
Richtung Ostschweiz und Richtung Gott-
hard gabeln. Es ist verstandlich, dass das
Interesse der Strategen und Verkehrspla-
ner immer wieder auf diese Region gelenkt
wurde. Die Natur selbst tat das lhrige dazu,

indem die Urwigger im Laufe der jingeren
Erdgeschichte einen Einschnitt durch die
vorderste Jurakette Born-Engelberg schuf,
namlich die Klus zwischen Aarburg und
Olten. Dieses Quertal bildete die natirliche
Fortsetzung des Jurapassiiberganges des
Unteren Hauensteins. Schon die im friihen
Mittelalter im Raume Basel/Sursee herr-
schenden Grafen von Froburg erachteten
es als geboten, den Engpass von Aarburg
militdrisch zu sichern. So entstand im
12. Jahrhundert die erste Burganlage auf
dem Felsriegel, der sich am sldlichen Ein-

gang der Klus bis an die Aare heranschiebt.
Die Burg wurde in den Jahren 1659 bis 1673
durch die bernischen Landesherren zur
imposanten Festung ausgebaut, zu deren
Fiissen sich zwischen Aare und Felsriegel
die beiden Hauserreihen des Stadtchens
drangen. Als Einzigartig und als von natio-
naler Bedeutung eingestuft, gilt das Aar-
burger Ortsbild, das sich rund um die Aare-
waage gruppiert und aufbaut, wobei diese
letztere selbst wiederum mit ihren kreis-
enden Wassermassen ein faszinierendes
Naturschauspiel darstellt!

Mit ungebrochener Kraft strémt die Aare direkt auf den Beschauer auf der Kirchenterrasse zu. Geméss generellem Projekt 1966 hétte die
Eisenbahnbriicke den Fluss in spitzwinkliger Diagonale, vom Hintergrund links auf dem Bild, bis zum bewaldeten Steilufer rechts im Vorder-
grund, zerschnitten. Nach der vom Bundesrat genehmigten Tunnelvariante wird die Briicke verkiirzt und aus dem unmittelbaren Weichbild
von Stédtchen und Festung bedeutend stromaufwérts verschoben. Dennoch wird der freie Blick auf die Aare der Vergangenheit angehéren!
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Die Planskizze aus dem Jahr 1967 zeigt:

A\ PROJEKT SBB
B WORSCHLAG AARBURG
Co LNMIE - SBb

NG

SCHULE e

400 W0 M
300 ™M .

b°,‘f*§L“'L‘ 2L 8%

STUNG

A Variante Projekt 66, B Vorschlag Aarburg Variante Nord. Die ausgefiihrte Variante entspricht der unteren, nahezu gestreckten Linie mit

einem ca. 800 Meter messenden Hdéflitunnel.

Bedrohtes Ortsbild

Dass Bevolkerung und Behorden von Aar-
burg eiferslichtig tiber die Erhaltung und
Intaktheit ihres Stadtbildes wachen, und
empfindlich reagieren, wenn Gefahr droht,
zeigte sich ein erstes Mal, als in den funf-
ziger Jahren das Projekt eines Kraftwerkes
Neuboningen von sich reden machte.
Dieses Projekt hatte eine Absenkung der
Aarewaage und deren Umwandlung in
einen stagnierenden Tlumpel gebracht. Da-
gegen erhob sich die gesamte Bevdlkerung
wie ein Mann bis zur schliesslichen, hof-
fentlich endgliltigen Schubladisierung je-
nes zerstorerischen Projektes!

Doch sollte die Ruhe von kurzer Dauer sein:
Waren es erst die Kraftwerkplaner, so soll-
ten nunmehr die Planer flr die Modernisie-
rung unseres schweizerischen Schienen-
netzes uns Aarburgern aufs Lebendige
ricken! Im Jahre 1966 gelangten die
Schweizerischen Bundesbahnen mit einem
generellen Projekt fir den Bau einer direk-
ten Doppelspurlinie Olten — Rothrist an die
Offentlichkeit.

Warum eine neue Bahnlinie?

Als vor mehr als hundert Jahren unser
Eisenbahnnetz geschaffen wurde, stellte
sich die Frage, ob Olten oder Aarburg zum
Eisenbahnknotenpunkt werden sollte. Die
Wahl fiel auf Olten. Der Weitsicht und
Grosszlgigkeit, mit welchen unsere Vor-
fahren die wichtigsten Eisenbahnlinien er-

bauten, geblhrt noch heute unser Respekt.

Ein volles Jahrhundert lang vermochten
unsere Bahnen den Anforderungen zu
gentigen. Erst seit der sprunghaften Zu-
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nahme der Tansportmengen im Laufe der
beiden letzten Jahrzehnte zeigten sich
auch im Schienenverkehr unliebsame
Engpasse. Einer derselben ist der Knoten-
punkt Olten, dessen Anlagen kaum je eine

nennenswerte Erweiterung erfahren hatten.

Vor allem war es die niveaugleiche Kreu-
zung der Linien Ziirich — Bern und Basel —
Luzern, welche einer Steigerung der Lei-
stungskapazitdt untiberwindliche Grenzen
setzte. Abhilfe konnte nur die kreuzungs-
freie Flihrung der beiden Hauptschienen-
strange und deren véllige Entflechtung
bringen. Dies soll zunachst durch ein Uber-
flihrungsbauwerk am 6stlichen Geleisekopf
des Bahnhofes Olten erreicht werden. Zu
dieser Entflechtung gehort nun aber auch
die getrennte Fiihrung der Linien Olten —
Luzern und Olten — Bern bereits ab Bahn-
hof Olten und nicht erst, wie bisher, ab
Bahnhof Aarburg. In Zukunft werden also
auf der bestehenden Linie Olten — Aarburg
nur noch die Ziige nach und von Luzern
rollen, wahrend die Linie Olten — Bern bis
Rothrist neu zu erstellen ist. Die SBB haben
verschiedene Varianten geprift. Die
nachstliegende ware ein Ausbau der Teil-
strecke Olten — Aarburg auf vier Spuren
gewesen. Dem stand jedoch die Unmdg-
lichkeit einer Erweiterung des Bahnhofes
Aarburg entgegen, vor allem aber viel zu
enge Kurvenradien beim Tunnel und in der
sogenannten Bernerkurve. Die SBB ent-
schieden sich daher zu einer radikalen
Losung, nédmlich zum Bau einer direkten
Linie Olten — Rothrist. Ein Blick auf die
Karte zeigt, dass sich die Flihrung dieser
neuen Doppelspur dem linken Aareufer
entlang durch das Ruttigergebiet auf-
drangte. Es wird dadurch eine Verkirzung

der Strecke von rund einem Kilometer
erreicht. Bei minimalen Kurvenradien von
1000 m kann mit der Hochstgeschwindig-
keit von 140 Stundenkilometern gefahren
werden.

Projekt unannehmbar!

Gegen diese Linienfiihrung erhob sich in-
dessen Protest zunachst seitens der Stadt
Olten. Das sogenannte Ruttigertalchen
zwischen Bornhang und Aare z&ahlt namlich
zu den Naherholungsgebieten Oltens. Von
Oltnerseite wurde ein Gegenvorschlag
unterbreitet, der eine Fiihrung der neuen
Linie parallel zur bestehenden Linie bis zur
«Hohey in Aarburg, dann durch einen
Tunnel unter dem Spiegelberg hindurch
ausholend, in einer Schleife tGber Oftringer
Gebiet in die bestehende Linie Aarburg —
Rothrist einmiindend, vorsah. Diese Vari-
ante hatte jedoch, weil zu aufwendig und
mit andern Nachteilen behaftet, keine
Chance.

Aber auch in Aarburg war man mit dem
Projekt keineswegs einverstanden. Die vor-
gesehene Briicke bei der Badeanstalt hatte,
mit einer Ldnge von 280 Metern in einer
spitzen Diagonale die Aare (berquert,
dann in einem 95 Meter langen Tunnel den
Hoflisporn ungeféahr gegentiber dem «Bad-
lin wenig oberhalb der Waage durchstossen,
um hierauf gegeniiber dem Stadtchen dem
linken Aareufer Richtung Olten zu folgen.
In Anbetracht der zu erwartenden Larm-
immissionen, vor allem aber mit Ricksicht
auf die Verschandelung des Fluss- und
Stadtbildes durch die monstrose Briicke,
erachtete man das Projekt als vollig unan-
nehmbar. Aarburg entschloss sich, einmal
mehr, zum Kampf anzutreten!



Aarburg wehrt sich

Am 5.Juli 1966 konstituierte sich ein
Aktionskomitee, in welchem samtliche
politischen Parteien und interessierten
Kreise vertreten waren. Das Komitee, unter
dem Vorsitz von Dr. Manfred Frey, schlug
eine abgednderte Variante vor mit einer
aareaufwarts verschobenen und ungeféhr
auf die halbe Lange verkirzten Briicke,
sowie einem ca. 800 Meter langem Tunnel

Blick auf die Baustelle am Sidportal des Héflitunnels. Im Hintergrund erkennt man den Viadukt
lber die Wigger, davor das Bootshaus des Nautischen Clubs und einen im Bau begriffenen
Briickenpfeiler, im Vordergrund Aushubarbeiten am Tunnelportal.

unter dem HOfli hindurch. Wegen der
damals auf 10 Mio. Franken geschatzten
Mehrkosten waren jedoch die SBB mit
diesem Aarburger Vorschlag nicht einver-
standen. Im Zuge des Plangenehmigungs-
verfahrens erfolgten Vernehmlassungen
der Regierungen der Kantone Aargau und
Solothurn, die aus Griinden des Natur- und
Heimatschutzes das vorliegende Projekt
der SBB ebenfalls ablehnten. Die Aargauer
Regierung vertrat dabei auch die Interessen

der betroffenen Gemeinden Aarburg und
Rothrist. Nachhaltige Unterstiitzung er-
folgte durch die Eidgenossische Kommis-
sion fiir Natur- und Heimatschutz (ENHK),
die am 9. Juni 1967 einen ersten Augen-
schein an Ort und Stelle vornahm. Auch
die Regionalplanungsgruppe Unteres Wig-
gertal schloss sich der Abwehrfront an!

Unnachgiebiges EVED

Doch, ungeachtet dieser geschlossenen
Kampfansage verfligte das Eidg. Verkehrs-
und Energiewirtschaftsdepartement (EVED)
am 18. April 1968 die Plangenehmigung fiir
das Projekt 66 der SBB! Damit trat der
Kampf der Aarburger Bevélkerung in seine
dramatische Phase ein: Schon am 17. Mai
1968 wandte sich der Gemeinderat von
Aarburg, gestiitzt auf die Art. 2 und 3 des
Bundesgesetzes liber Natur- und Heimat-
schutz vom 1.Juli 1966, direkt an den
Gesamtbundesrat. Der Gemeinderat folgte
dabei einer einstimmig gefassten Resolu-
tion der Gemeindeversammlung! Das Ak-
tionskomitee intensivierte seine publizi-
stische Aktivitdt in Presse und Massen-
medien, und das Echo in der schweizeri-
schen Offentlichkeit war iiberaus positiv!
Man erkannte, dass Aarburg zum ersten
Testfall fur die Wirksamkeit des eben erst
aus der Taufe gehobenen Natur- und
Heimatschutzgesetzes des Bundes wurde!
Dieser Erkenntnis konnten sich offenbar
auch unsere Landesvater in Bern nicht
verschliessen!

Der Bundesrat entscheidet

Am 5. Dezember 1969 kam es zu einem
Augenschein durch eine bundesréatliche
Delegation, angefiihrt durch den Vorsteher
des EJPD, Bundesrat von Moos. Obwohl
sich an diesem neblig kalten Tag Aare,
Waage und Festung bei winterlichem
Niederwasserstand nicht eben vorteilhaft
prasentierten, liess sich der hohe Gast
dennoch beeindrucken, nicht zuletzt viel-
leicht auch angesichts des weissen Bandes,
das an der Stelle der projektierten Mammut-
briicke die Aare liberspannte! — Dreiein-
halb Jahre danach entschied sich der
Bundesrat zugunsten der von Aarburg
vorgeschlagenen Variante Hoflitunnel. Die
Mehrkosten wurden mit 17. Mio. veran-
schlagt. Dazu der Bundesrat in seiner Ver-
fligung vom 28. Mai 1973: «Immerhin darf
nicht ausser Acht gelassen werden, dass
es sich bei den 17 Mio. Franken um einen
einmaligen, abtragbaren Aufwand fiir eine
Dauerlésung handelt, die sich im Interes-
se. .. der betreffenden Kantone, Gemein-
den und Anwohner und ganz allgemein im
offentlichen Interesse rechtfertigen lasst.
Das Interesse an einem wirksamen Schutz
eines charakteristischen und schénen Orts-
und Landschaftsbildes, an der Erhaltung
eines wertvollen Erholungsraumes, an der
Verminderung lastiger Immissionen und
an einer in jeder Hinsicht optimalen Raum-
planung verdient gegeniiber dem Interesse
an der Einsparung von Bau- und Unter-
haltskosten den Vorrang.»
Im Spétherbst 1976 erfolgte ohne viel Auf-
hebens der erste Spatenstich fir die neue
Bahnlinie. Am 1.Februar 1978 fand der
Durchstich des Héflitunnels statt. Auf den
Mai 1981 rechnet man mit der Inbetrieb-
nahme der neuen Linie.

Max Byland
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