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INHALT: Die Gmindertobel-Briicke bei Teufen (Appenzell). — Das
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cellanea: Entwicklung Niirnbergs. Eréfinung der Tauernbahn. Amerikan.
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XXXII. Generalversammlung des Vereins deutscher Portland-Zement-Fabri-

kanten. Institut fir Radiumforschung in Heidelberg. Grosse Maschinen-
halle auf dem Champ de Mars in Paris. Hochschulvortrige iiber Luftschiffahrt.
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Verein. Ziircher Ing.- & Arch -Verein. G. e. P.: Stellenvermittlung.

Tafel VI: Die Gmiindertobel-Briicke bei Teufen im Kanton Appenzell.
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Die Gmiindertobel-Briicke bei Teufen
im Kanton Appenzell.

VYon Prof. Z. Mirsch, Ingenieur.
(Mit Tafel VI.)

Die Strasse zwischen Stein und Teufen im Kanton
Appenzell A. Rh. tberbriickte bisher die Sitter vermittelst
einer eisernen, kontinuierlichen Gitterbriicke, die, schon 1856
erbaut, ziemlich viele Konstruktionsméngel zeigte und deren
Zustand seit 1goo von verschiedenen Sachverstindigen
untersucht wurde. Als hauptsichliche Mingel sind zu er-
wihnen: ungentigende Quersteifigkeit, da der Windverband
zu schwach und teilweise nicht vorhanden ist, exzentrische
Belastung der gusseisernen Turmpfeiler, und besonders weit
vorgeschrittene Zerstorung des Mauerwerkes der Widerlager
und Pfeilersockel. Da ausserdem der Holzbelag der Fahr-

bahn fortwahrende Unterhaltungskosten verursachte, wurde
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Abb. 1. Lageplan mit der alten und der neuen Briicke. — 1 : 5000.
bestehenden Konstruktion ab-

einer neuen Briicke ins Auge

von einer Verstirkung der
gesehen und dafar der Bau
gefasst.

Bei den hieriiber angestellten generellen Untersuchungen
zeigte sich etwa 100 m flussabwirts eine giinstigere Stelle
fur die neue Briicke (vergl. Abb. 1). Das Tobel ist dort
enger als bei der alten Briicke, sodass die Fahrbahn um
15 m hoher angenommen werden konnte. Ausser der da-
durch gewonnenen Steigung ergab sich auf diese Weise
auch eine bedeutende Abkiirzung des Weges.
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Nachdem der Verfasser gelegentlich seines Gutachtens
iber den Zustand der alten Briicke ein generelles Projekt
tiber eine Eisenbetonbriicke vorgelegt hatte, wurde ihm
von der Landes-Bau- und Strassenkommission der Auftrag
zur Ausarbeitung eines detaillierten Projekts fiir eine Briicke
aus armiertem Beton erteilt. Gleichzeitig zog man auch
Angebote fiir eine ciserne Briicke ein, wobei es sich zeigte,
dass die Kosten der Betonbriicke kaum hoher waren, als
diejenigen einer eisernen. Aus diesem Grunde beschloss
man die Ausfiihrung der Briicke in Eisenbeton und der
Verfasser wurde mit der Oberleitung des Baues betraut.
Gleichzeitig war auch die Materialfrage insofern gelost
worden, als von Herrn Kantonsingenieur A. Sutter, dem
die unmittelbare Bauleitung tibertragen wurde, im Bett der
Sitter, oberhalb der Einmiindung des Rotbaches, ausreichende
Lager von brauchbarem Kies und Sand und insbesondere
von Gerdllen aus hartem und zahem Alpenkalk ermittelt
worden waren.

Die neue Briicke iiberspannt die Sitter mit einem
grossen Bogen von 79,0 m Lichtweite und 26,50 # Pfeil-
hohe, an welchen sich gegen Teufen hin zwei, gegen Stein
hin vier gewdlbte Seitenoffnungen von je 10,25 m Licht-
weite anschliessen (Abb. 2 und Tafel VI). Das Visier der
Fahrbahn ist iiber den zwei Seitendffnungen links und
rechts vom grossen Bogen horizontal und steigt gegen
dessen Scheitel hin mit 1/,°/, an, damit ein schoneres Aus-
sehen erzielt wird und der Abfluss des Regenwassers sich
leichter vollzieht. Ueber den zwei letzten Seitendffnungen
gegen Stein hin geht das Visier der Fahrbahn in die Steigung
von 6,5°% der anschliessenden Strassenkorrektion tber.
Die Breite der Briickenfahrbahn betridgt 6,90 m zwischen
den Briistungen, hievon sind fiir die Strasse 5,70 m nutzbar,
withrend je 0,60 m auf die beiderseits vorgesehenen Geh-
wege kommen.

Der grosse Bogen ist als eingespanntes Gewdlbe ohne
Gelenke ausgefiihrt. Seine Stirke wichst im Scheitel von
1,20 m gegen die Kampfer hin auf 2,13 m an. Mit Riick-
sicht auf eine grossere Seitenstabilitit nimmt auch die
Gewdlbebreite vom Scheitel nach den Kédmpfern hin von
6,50 m auf 7,50 m zu. Es ist dabei angenommen, dass
die Stirnbogen der unteren Leibung in zwel geneigten
Ebenen vom Anlauf 1 : 54,66 liegen. Die Berechnung ist
nach der von mir in der Schweiz. Bauzeitung 1906 (Bd. XLVII,
Seite 83) verdffentlichten Methode durchgefiihrt und zwar
fur eine Belastung durch eine 2o ¢ schwere Dampfwalze
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Abb. 2.

Gesamtansicht der Briicke
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