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Baugeschichte

Daniel Vischer, Wallisellen

Schweizer Ingenieur und Architekt

Johann Gottfried Tulla

Badischer Experte fiir Schweizer Flusskorrektionen

Der grossherzoglich badische Be-
amte und Flussbauexperte Johann
Gottfried Tulla (1770-1828) ist vor
allem durch zwei Taten beriihmt ge-
worden: eine technisch-organisato-
rische und eine bildungspolitische.
Die erste betraf die Projektierung
und Instradierung der Korrektion
des Oberrheins von Basel bis Worms.
Die zweite bestand in der Mitbe-
griindung der Polytechnischen
Schule in Karlsruhe, der heutigen
Universitat.

Seine andern Taten, nimlich seine zahlrei-
chen Projekt- und Bauleitungsarbeiten fiir
Korrektionen von Nebenfliissen des Ober-
rheins sowie fiir Strassen- und Briicken-
bauten sind weniger bekannt. Er leistete
diese schwerpunktmiissig fiir sein Land,
doch lieh ihn sein Landesherr, der Gross-
herzog von Baden, sporadisch dem Konig

von Wiirttemberg und den Eidgenossen
aus. Dabei fillt auf, dass es dann meist um
Expertisen fiir Fliisse im Einzugsgebiet des
Oberrheins ging. So bearbeitete Tulla in
der Schweiz Projekte fur die Linth, die
Reuss, die Aare, die Birs und den Alpen-
rhein. Im vorliegenden Artikel wird auf
zwei Fragen eingegangen:

=« Woher hatte Tulla seine Kompetenz?
=« Wie wandte er sie in der Schweiz an?
Dann wird zum Vergleich die Korrektion
des Oberrheins skizziert.

Tullas Werdegang

Selbststudium und Privatunterricht
Tulla wurde 1770 als Sohn eines Pfar-
rers in Karlsruhe geboren [1]. Der Famili-
entradition entsprechend hitte er sich
dem Kirchendienst widmen sollen. Seine
naturwissenschaftlichen und technischen
Interessen bewogen ihn aber Ingenieur zu
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werden. Nach dem Besuch der Elemen-
tarschule und des Lyzeums in Karlsruhe
unterzog er sich deshalb einem Selbststu-
dium anhand von Biichern und nahm bei
Mathematikern, Vermessern und Ingeni-
euren Privatunterricht. 1789 bewarb er sich
beim Landesherrn um die Stelle eines Geo-
meters und bestand die damit verbundene
Aufnahmepriifung. Das trug ihm einige
nicht besonders anspruchsvolle Vermes-
sungsarbeiten ein und erlaubte ihm die
Fortsetzung des Selbststudiums. Schliess-
lich setzte sich einer seiner Privatlehrer
beim Landesherrn fiir eine weitergehende
Ausbildung ein. Doch gab es damals in
Deutschland noch keine Ingenieurschule,
weshalb fiir Tulla seitens der Verwaltung
ein Programm von Studienreisen und Be-
suchen von naturwissenschaftlich-tech-
nisch ausgerichteten Personlichkeiten und
Institutionen zusammengestellt wurde.
Der Landesherr verpflichtete sich zur Fi-
nanzierung und setzte einen seiner Kam-
merrite als Studienbegleiter ein. Das ent-
sprechende Studienprogramm Tullas ent-
hielt die Stichworte: Theorie der Kegel-
schnitte, Differential- und Integralrech-
nung mit «Anwendungen>, «wirkliche An-
lagen» der Mechanik und Hydromechanik,
Wirkungsart und Zeichnungen von «so
vielen Maschinen als moglich» und die
«Strombauweise» (Flussbaukunst).

Nach einem weiteren Examen wurde
Tulla 1792 zum Salinen-Direktor und Ge-
lehrten Karl-Christian von Langsdorff
(1757-1834) in Gerabronn (zwischen Stutt-
gart und Niirnberg) geschickt. Dort er-
fuhr er wihrend fast zwei Jahren eine um-
fassende Ausbildung. In dieser Zeit ver-
dichteten sich am Karlsruher Hof auch die
Vorstellungen tiber seine spiteren Einsatz-
moglichkeiten in Baden. Er sollte sich der-
einst schwergewichtig den offentichen
Bauaufgaben und der Landesvermessung
widmen. Dabei riickte mehr und mehr der
Flussbau in den Vordergrund. Dement-
sprechend bezeichnete Tulla die <hydrau-
lische Wissenschaftr denn auch bald als
sein Hauptfach.

Lehr- und Wanderjahre

1794 zog Tulla weiter, um einige lau-
fende Korrektionsarbeiten an grossen
Flissen kennenzulernen. Sein Studienpro-
gramm wurde deswegen aber nicht einge-
engt, sondern erhielt die zusitzlichen
Stichworte: «Zivilbaukunst> mit Baustatik
und Baustoffkunde, Vermessung und Plan-
zeichnen, «Salzwerkskunde» und «Hydro-
technik» (Wasserbau) nach «ihrem ganzen
Umfang», insbesondere mit Schleusen
(Wehren). Zuerst verbrachte er zwei Mo-
nate in Diisseldorf bei Karl Friedrich von
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Wiebeking (1762-1842), einem bekannten
Wasserbauer, und beteiligte sich an Ver-
messungen am Niederrhein. Dann bereis-
te er Holland und studierte dort neben
Kiistenschutzbauten vor allem technische
Anlagen wie Windmiihlen, Schopfwerke,
Schleusen und Eisbrecher. Die nichste Sta-
tion war Hamburg mit seinen Flussbauten
an der Elbe und dem versierten Direktor
der Ufer- und Wasserbauwerke, Reinhard
Woltman (1757-1837). Dieser war damals
gerade daran, ein vierbindiges Werk tiber
«Beitrige zur hydraulischen Architektur
zu verfassen und die Theorie der Freispie-
gelabfliisse zu verbessern. In diesem Zu-
sammenhang fithrte er - auch zusammen
mit Tulla - Abflussmessungen mit dem
von ihm erfundenen Fliigel (Woltmanflii-
gel) durch. Tulla liess dieses Gerit spiter,
das heisst 1801, in Karlsruhe nachbauen.
Ende 1794 schrieb sich Tulla als Stu-
dent an der Bergakademie in Freiberg
(zwischen Chemnitz und Dresden) ein,
vor allem um Chemie, Mineralogie und
Geologie zu horen. Im Sommer 1795 reis-
te er mit Langsdorff nach Norwegen und
besuchte sowohl dort wie unterwegs eine
Reihe von Salinen. Wiederum in Freiberg
vertiefte er sich in die Bergbautechnik und
beteiligte sich an mechanischen Versuchen
in den benachbarten Erzbergwerken. Wei-
tere Besuche galten den Eisenwerken in
Lauchhammer (zwischen Dresden und
Cottbus) sowie bohmischen Bergwerken.

Staatsexamen und Anstellung als
Ingenieur

Den Abschluss dieser vielseitigen
Ausbildung im Juni 1796 bildete eine stren-
ge schriftliche und miindliche Priifung bei
Langsdorff in Gerabronn und spiter vor
cinem Priifungsgremium in Karlsruhe.
Selbst der Landesherr durfte aufgrund der
ausgezeichneten  Ergebnisse  feststellen,
dass seine Staatsauslagen fir Tulla ge-
rechtfertigt gewesen waren. Nach einer
kurzen Zeit, die Tulla als Hilfskraft bei
Uferschutzarbeiten in Baden und wieder-
um bei Wiebeking am Niederrhein ver-
brachte, wurde er ab Oktober 1797 in
Karlsruhe als Ingenieur und badischer Be-
amter in Pflicht genommen.

Weiterbildung und Beforderungen
Nun begannen sich die flussbaulichen
Anstrengungen Badens auf die Regulie-
rung des Oberrheins entlang der franzdsi-
schen Grenze auszurichten. Dabei wurden
Tulla zunchmend die Verhandlungen mit
den Franzosen tiberbunden. Um  seine
Franzosischkenntnisse zu erweitern, er-
fuhr er nun gleichsam cine Zweitausbil-
dung. Man schickte ihn von 1801 bis 1803
nach Paris und Blois (zwischen Tours und
Orléans) mit folgendem Pflichtenheft: Er-
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lernen der franzosischen Sprache «um fer-
tig schreiben und sprechen» zu konnen,
Studium der Wasser-, Teich- und Schleu-
senbauten und Wahrnehmung aller niitz-
licher Maschinen. In dieser Zeit kntpfte
Tulla auch seine Beziehungen zum fran-
z6sischen Ingenieurkorps enger.

Die damalige Verschicbung der
Machtverhiltnisse in Europa (napoleoni-
sche Zeit) bewirkte nun eine wesentliche
Ausdehnung Badens. 1803 wurde Baden
von einer Markgrafschaft zu einem Kur-
fiirstentum erweitert und 1806 zu einem
Grossherzogtum. Damit grenzte dieser
Staat plotzlich an den gesamten Oberrhein
von Basel bis Worms. Als Tulla von Frank-
reich zuriickkehrte, erfuhr sein Aufgaben-
kreis deshalb eine entsprechende Auswei-
tung. 1803 wurde er zum Oberingenieur
und Hauptmann ernannt, 1804 wurde ihm
der gesamte badische Flussbau anvertraut,
1805 erreichte ihn der Ruf, an der Univer-
sitit Heidelberg eine Mathematikprofessur
zu iibernehmen - was er freilich ausschlug
- und 1808 erfolgte seine Beférderung zum
Ingenieur-Major.

Im Jahre 1807 erhielt Tulla seinen ers-
ten nebenamtlichen Auftrag in der
Schweiz. Deshalb soll hier auf eine aus-
fithrliche Darstellung seiner weiteren Kar-
riere in Baden verzichtet werden. Er wurde
1813 Oberlandesingenieur, 1814 Oberst-
leutnant, 1817 Oberst und Oberdirektor
des Wasser- und Strassenbaus. Ab 1823 un-
terstand ihm die gesamte Wasser- und
Strassenbauverwaltung des Grossherzog-
tums Baden.

Tullas Arbeiten in der Schweiz

Die Linthkorrektion von Mollis zum
Zirichsee

Die der Leitung von Hans Conrad
Escher (1767-1823) anvertraute Linthkor-
rektion war in der Schweiz die erste, nach
modernen Gesichtspunkten geplante fluss-
bauliche Arbeit. Bei ihrer Inangriffnahme
1807 ergab sich aber eine Schwierigkeit, die
der Zeitgenosse und spiitere Ingenieur-Of-
fizier, Heinrich Pestalozzi von Ziirich
(1796-1857), wie folgt beschrieb [2]: «Als
... zu der Ausfithrung des Werks geschrit-
ten werden sollte, zeigte sich ein fithlbarer
Mangel an technischen Kriften und Hilfs-
mitteln. Der Flussbau stand zu jener Zeit
in der Schweiz auf einer niedrigen Stufe;
Hydrotechniker waren tiberall nicht vor-
handen; es fehlte an geiibten Bauaufse-
hern, und die gewdhnlichen Arbeiter
waren mit vielen, bei der Linth vorkom-
menden Arbeiten, wie Faschinenbau und
dergleichen, nicht bekannt. Escher selbst
hatte wohl durch seine naturwissenschaft-
lichen Studien manche in das Gebiet des
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Wasserbaus einschlagende Kenntnisse er-
worben, aber die Theorie und Praxis der
Hydrotechnik waren ihm véllig fremd,
und noch niemals hatte er Bauten irgend-
welcher Art geleitet.

Nun war sich Escher dieser Schwie-
rigkeit voll bewusst, so dass er den Beizug
einiger kompetenter Experten veranlasste.
Fiir den hydrotechnischen Teil «berief die
Tagsatzung», wie Pestalozzi weiter berich-
tet, «den grossherzoglich badischen Rhein-
wuhr-Inspektor und Ingenieur-Major Jo-
hann Gottfried Tulla. Es war dies eine
tiberaus gliickliche Wahl. Tulla, in guter
Schule gebildet, besass nicht bloss alle er-
forderlichen wissenschaftlichen Kenntnis-
se, sondern hatte bei den Wuhrbauten am
Rhein, namentlich aber an den geschiebe-
filhrenden Bergstromen des Schwarz-
walds Erfahrungen gesammelt, die ihn fiir
die Losung der wichtigen Aufgabe an der
Linth ganz vorziiglich befihigten. Tulla
kam im September 1807 begleitet von
einem Gehilfen, Ingenieur Christian Ob-
recht, an die Linth und unternahm sofort
zahlreiche Profilmessungen fir die Be-
stimmung der bei verschiedenen Wasser-
stinden abfliessenden Wassermengen der
Linth, bestimmte und begriindete auf den-
selben die Querprofile der Kanile und be-
arbeitete hernach die Kanalprofile nach
ihrer Lingenrichtung, ihrem Gefille und
der ihnen zu gebenden Konstruktion>.

Tulla griff also das vom Berner An-
dreas Lanz (1740-1803) in den Jahren 1783/84
erstellte Vorprojekt der Linthkorrektion
aufund verfeinerte es bis zur Baureife. Das
entsprechende Bauprojekt legte er schon
nach knapp drei Monaten vor, dann riefen
ihn die Amtsgeschiifte wieder nach Baden.
Die Ausarbeitung der Einzelheiten be-
sorgte sein Gehilfe Obrecht, der 1807 und
1808 fiir je fiinf Monate auf der Baustelle
blieb. Tulla erschien nur noch einmal vor
Ort, nimlich fiir einige Wochen 1808. Fiir
das Handwerkliche hatten Tulla und Ob-
recht, iibrigens «zwei getibte Faschinenle-
ger aus dem Badischen» mitgebracht,
«inter deren Anleitung die Arbeiter der
Gegend im Faschinenbau Unterricht er-
hielten» [2]. Erstaunlich ist, wie Escher das
kurze Zusammensein mit Tulla und Ob-
recht benutzte, um sich im Wasserbau ein-
zuarbeiten und so eine kompetente Bau-
leitung des Linthwerks zu gewihrleisten.

Die flussbaulichen Hauptarbeiten
dauerten von 1807 bis 1816 [3]. Nachher
folgten noch ausgedehnte Anpassungen
der Seitenbiche sowie Meliorationsarbei-
ten. 1812 verdankte die Tagsatzung den
Finsatz von Tulla und Obrecht aufs
freundlichste. Der entsprechende Proto-
kollauszug wurde mit einem Brief des
Landammanns der Schweiz und prichd-
gem Siegel nach Karlsruhe geschicke [1].
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Situation des Korrektionsprojekts der Reuss von Werd bis Hermetschwil, gezeichnet von Tulla 1809

(Bild: Staatsarchiv Aargau)

Die Reusskorrektion von Werd bis
Hermetschwil

Der 1803 gegriindete Kanton Aargau
befasste sich schon frith mit Hochwasser-
schutz. So gelangte er ebenfalls an Tulla,
der dem Regierungsrat am 30. Mai 1809 ein
tiber 50-seitiges, handgeschriebenes «Gut-
achten den Flussbau an der Reuss und die
Korrektion einiger Stellen betreffend> ein-
reichte. Eine knappe Zusammenfassung
findet sich bei Werder [4]. Tulla stiitzte
sich auf Begehungen an der Reuss und an
andern aargauischen Flussstrecken. Einlei-
tend empfahl er, anstelle des bisher unsys-
tematischen Flussbaus solle nun ein syste-
matischer eingefithrt werden. Dann legte
er fir den Reussabschnitt Werd-Hermet-
schwil ein generelles Projekt in zwei Vari-
anten mit einlisslichem Beschrieb und Pli-
nen vor. Auch idusserte er sich zu den er-
forderlichen
zur Ausfihrung, zur Kostenteilung und
zum Unterhalt. Der noch heute im Staats-
archiv in Aarau cinschbare, farbige Situa-

Projektierungsgrundlagen,

tionsplan Tullas ist ein schones Zeugnis
damaliger Zeichenkunst (Bild 2).

Mit den Bauarbeiten wurde aber nicht
sogleich begonnen. Erst nach weiteren,
verheerenden Uberschwemmungen und
dem Freiimtersturm von 1830 erliess der
Grosse Rat des Kantons 1840 ¢in Dekret,
das zu gewissen Begradigungen und
Durchstichen von Reussschlaufen fiihree
[5]. Dabei scheint man im Wesentlichen

einer der beiden Varianten Tullas gefolgt
zu sein. Bis 1860 wurde diese gefihrliche
Strecke der aargauischen Reuss dann noch
mit Dimmen und Binnenkanilen einge-
fasst.

Die Aarekorrektion von Thun bis
Bern sowie die Thuner- und Brien-
zerseeabsenkung

Anfangs des 19. Jahrhunderts unter-
nahm der Kanton Bern einen neuen An-
lauf zur Aarekorrektion. Er veranlasste
1807 den Prisidenten der zustindigen
Schwellenkommission, sich beim eben an-
laufenden Linthwerk sachkundig zu ma-
chen. Es handelte sich um den Juristen, Po-
littker und Oberstleutnant Karl Koch
(1771-1844), der sich spiter zu einem re-
nommierten Wasserbauer entwickelte [6].
Der Kanton schickte aber auch einen wei-
teren Mann zum Linthwerk, um dort den
Faschinenbau zu erlernen. Dann bater 1810
Escher und 1811 Tulla um je ein Gutach-
ten.

Tulla bereiste die Aarestrecke Thun-
Bern sowie den Thuner- und Brienzersee
Koch und lieferte mit
Datum vom 7. Oktober 1811 scine «Denk-
schriftr ab. Diese ist heute leider unauf-

zusammen  mit

findbar [7], so dass man sich beziiglich
ihres Inhalts auf Koch [8] stiitzen muss.
Tulla empfahl zunichst die Projekegrund-

lagen zu erarbeiten, das heisst den Flusslauf

zu vermessen und seinen Abfluss bei Nie-
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der-, Mittel- und Hochwasser zu bestim-
men. Auf seine Veranlassung hin wurden
vom Thunersee bis zur Schwellenmatte in
Bern zwolf Pegel gesetztund 1812-1814 tig-
lich abgelesen. Dann entwickelte Tulla ein
Korrektionsprojekt. Als Fernziel sah er
eine Absenkung des Brienzer- und des
Thunersees um sechs bis sieben Fuss, was
eine Tieferlegung der Schwelle bei Unter-
seen und der Schleusen in Thun bedingte.
Die Voraussetzung dazu bildete aber die
Korrektion des Aarelaufs von Thun bis
Bern und zwar flussaufwiirts durch <mog-
lichste Ausgleichung des Gefilles und da-
herige Vertiefung des fehlerhaften Strom-
betts» [8]. Zuerst sollte die Aarestrecke
vom Schiitzenfahr bis zur Giirbemiindung
saniert werden, dann jene von Thun zur
Uttigenfluh. Die vorgeschlagene neue
Stromlinie folgte moglichst den bestehen-
den Schwellen und bereits angefangenen
Arbeiten. Ruckblickend meinte Koch be-
wundernd: «Allenthalben sprechen sich
die umfassendsten Ansichten, die reifste
Erfahrung und die hochste Sorgfalt in der
Denkschrift aus.»

1812 beschloss die Berner Regierung
Tulla nochmals beizuzichen, ein Vorha-
ben, das sich dann offenbar nicht ver-
wirklichen liess. Denn die Ausfithrung der
Vor- und der eigentlichen Projektarbeiten
bendotigte sehr viel Zeit: Wegen der politi-
schen Umwilzungen musste alles stark
ctappiert werden, und bei der Zielsetzung

13




Baugeschichte

spielte neben dem Hochwasserschutz
mehr und mehr auch die Gewihrleistung
der Schiffahrt vom Brienzersee bis Bern
eine Rolle. Schliesslich musste man zur
Kenntnis nehmen, dass sich das Aarebett
seit 1811 verindert hatte und «der damals
entworfene Bauplan des Herrn Tulla nicht
mehr genau befolgt werden konnte; aber
im Geist desselben wurde die Arbeit un-
ternommen...» [8]. 1818 wurde noch eine
der beiden Schleusen in Thun nach den
Vorschligen Eschers und Tullas erneuert.
Die abschliessende Korrektion des Aare-
laufs erfolgte aber erst 1871-1873.

Die Basler Birskorrektion und das
Birswehr «<Neue Welt»

Nach [9] war Tulla fiir die Projektie-
rung und Durchfithrung der Korrektion
der badischen Wiese verantwortlich. Die
entsprechenden Arbeiten begannen 1806
und erstreckten sich bis zur Schweizer-
grenze nach Basel. Es ist daher zu vermu-
ten, dass Tulla bei dieser Gelegenheit zu
Verbindungen mitder Schweiz gekommen
und von Basel aus als Experte fur das
Linthwerk empfohlen worden war. Jeden-
falls fithrte er von 1807 bis zu seinem Tod
eine Korrespondenz mit dem Basler Rats-
herrn Johann Georg Stehlin (1760-1832),
der Mitglied der Schitzkommission des
Linthwerks war. Stehlin war es auch, der
auf Anregung Tullas anfangs 1808 einen
Pegel am Rhein in Basel setzen und tiglich
ablesen liess.

Der Inhalt der Korrespondenz bezog
sich sowohl auf das Linthwerk wie auf die
Birskorrektion. Die Projektierung der letz-
teren lag in der Verantwortung des Basler
Wasserbaumeisters, Landkommissir Jo-
hann Jakob Schifer (1749-1823). Dieser
begab sich 1809 ins Linthgebiet, «um dort
die neuzeitlichen Methoden der Gewis-
serkorrektionen, vor allem die Anwen-
dung von Faschinen zu studieren» [10].
Dabei liess er sich von einigen Arbeitern
begleiten, die den Faschinenbau vor Ort
erlernen mussten. Von da an fiithrte auch
er eine Korrespondenz mit Tulla. Konkret
ging es darum, dass Schiifer 1798 ein erstes
Projekt der Birskorrektion erstelle hatte,
das er 1807 tiberarbeitete und auftrags der
Basler Regierung Tulla mit der Bitte um
Begehung und Begutachtung unterbreite-
te [11]. Tullas Gutachten vom 24. Miirz
1811 fiel sehr positiv aus, und der Baube-
ginn erfolgte im selben Jahr. Anschliessend
ergab sich iiber die ganze Bauzeit eine er-
spriessliche Zusammenarbeit, und in den
Bauakten finden sich «immer wieder Hin-
weise und Skizzen Tullas, die sich zur
Hauptsache auf die Gestaltung und Erstel-
lung der Buhnen bezogen» [11]. Die Ar-
beiten dauerten bis etwa 1857. Die zum
heutigen Birslauf fiihrende Korrektion er-
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Schnitt durch das Birswehr «Neue Welt» und Situation des Fundaments. Nach dem Projekt Tullas von
Schéfer 1818 gezeichnet (Bild: Staatsarchiv Basel-Stadt)

folgte aber erstim 20. Jahrhundert. An der
Birs lag und liegt auch eine Fassung, die
einen nach Basel fithrenden Gewerbeka-
nal speist. Die Fassung nennt sich Birs-
wuhr oder Birswehr «Neue Welt» und der
Kanal St. Albanteich. Diese Fassung wurde
1813 sowie 1814 durch ein Hochwasser zer-
stort. Tulla wurde bei den Reparaturar-
beiten beigezogen und empfahl schliess-
lich in einem Gutachten vom 23. Oktober
1816 eine Standortverlegung. Diese wurde
vorgenommen und der entsprechende
Neubau 1818 fertiggestellt. Damit erhielt
die Fassung ein modernes Ausschen und
ein besseres Fundament; doch war sie auch
spiter wieder Beschidigungen durch
Hochwasser unterworfen. Die von Schi-
fer nach dem Projeke Tulla meisterlich ge-
zeichneten Baupline befinden sich noch
heute im Staatsarchiv Basel (Bild 3).

Die Juragewdasserkorrektion

Vom 17. Jahrhundertan wurde das Sce-
land zunehmend von Uberschwemmun-
gen betroffen. Von 1704 an beauftragten

die zustindigen Regierungen nacheinan-
der ein Dutzend Sachverstindige mit der
Ausarbeitung von Korrektonsprojekten
im Bereich der Jurarandseen und der Aare
von Aarberg bis zur Emmemiindung [12].
Einer dieser Experten war Tulla, der 1816
auftrags der Berner Regierung und in Be-
gleitung von Koch und weiteren Fachleu-
ten das ganze Gebiet untersuchte. Und
Koch war es auch, der die Vorschlige Tul-
las 1818 in einem Bericht «iiber die Aare,
Zihl, den Murten-, Neuenburger- und Bie-
lersee» festhielt.

Tulla ging von der Erkenntnis aus,
dass die Ursache der hiufigen Uber-
schwemmungen beim Geschiebe liegt. In
klarer Wiirdigung der hydraulischen Ver-
hiltnisse riet er deshalb zu einer Gewis-
serkorrektion im Bereich der Vereinigung
der Aare und der damals aus dem Bieler-
see abfliessenden Zihl. Beide Gewiisser
sollten soweit verlegt und begradigt wer-
den, dass die Vereinigungsstelle von Mei-
enried nach Altreu, das heisst um rund
10 km flussabwiirts, verschoben wirde.

14




Baugeschichte

Dann sollte der Aarelauf bis unterhalb der
Emmemiindung und unter Beseitigung
des abflusshemmenden Emmedeltas korri-
giert werden. Ebenso empfahl Tulla auch
eine Korrektion der vom Murten- zum
Neuenburgersee fithrenden Broyestrecke
sowie der vom Neuenburger- zum Bieler-
see fithrenden Zihlstrecke.

Interessant ist noch, dass bereits Lanz
um 1780 eine Alternative erwog, die eine
Umleitung der Aare in den Bielersee vor-
sah. Auch Tulla prifte - wohl durch das
Linthwerk angeregt - eine dhnliche Alter-
native, die er dann aus Kostengriinden ver-
warf. Gemiss dieser hitte die Umleitung
etwa beim Zusammenfluss der Aare mit
der Saane ihren Anfang genommen, den
Hiigelzug vor den Dorfern Kerzers und
Frischels durchbrochen und mit einem
Kanal den Neuenburger- oder Bielersee
erreicht [12].

Jedentfalls bestand Tulla auch hier wie-
derum auf topographischen und hydrolo-
gischen Vorarbeiten, die von einheimi-
schen Fachleuten sofort in Angrift ge-
nommen wurden. Es scheint aber, dass
Tulla diesmal keine Zeit fand, ein eigentli-
ches Projekt fiir die von ihm empfohlene
Korrektion auszuarbeiten. Als Begriin-
dung wurden Tullas Arbeitsiiberlastung
und schwankende Gesundheit vermerkt.
Immerhin begab sich ein bernischer
Hauptmann namens von Bonstetten nach
Karlsruhe, um mit Tulla eine Liste der
dringlichsten  Teilarbeiten  aufzustellen
[13].

Eine spitere Kommission wandte sich
noch einmal an Tulla, um ihn zur Ausar-
beitung eines kleineren Projektes zu be-
wegen. Doch betrachtete Tulla eine Re-
duktion als unméglich und empfahl
nochmals sein grosses Projekt, womit ihm
aber kein Erfolg beschieden war [12]. Die
eigentlichen Korrektionsarbeiten wurden
dann von Richard La Nicca (1794-1883)
entworfen und 1868-1891 unter der Be-
zeichnung Juragewisserkorrektion reali-
siert. Diese Korrektion umfasste als Herz-
stiick bekanntlich die Aareumleitung von
Aarberg durch den Hagneckkanal in den
Bielersee [3].

Die Rheinkorrektion von der Land-
quartmiindung nach Triibbach
Anfangs des 19. Jahrhunderts uferte
der Rhein zwischen der Landquartmiin-
dung und Tritbbach verschiedentlich aus
und erhohte sein Bett durch Geschiebe-
ablagerungen. Man begann zu fiirchten, er
konnte zwischen Mels und Sargans Rich-
tung Walensee ausbrechen und fortan sei-
nen Weg ganz oder zumindest teilweise,
das heisst bei Hochwasser, tiber Ziirich
nchmen. Die Wasserscheide lag in der
Saarebene bloss wenige Meter hoher als
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der Hochwasserspiegel des Rheins. Ein
Kommissionsbericht hob die Moglichkeit
hervor, die festgestellte Auflandung konn-
te sich beschleunigen und erinnerte daran,
«wie die Linth bei der Ziegelbriicke in
einem Zeitraum von vierzig Jahren ihr Bett
um 16 Fuss (etwa 5 m) erhoht habe» [14].
Dementsprechend wurden die Kantone
St.Gallen, Glarus, Schwyz, Ziirich und
Aargau nebst Graubiinden als besonders
gefihrdet bezeichnet und zum Handeln
aufgefordert.

Durch Vermittlung der Tagsatzung er-
hielt Tulla von den Kantonen die Einla-
dung und den Auftrag zu einer Begehung
und Begutachtung der fraglichen Rhein-
strecke. Seine einschligigen Bemerkun-
gen fasste erin einem Bericht mit dem Titel
«Ansichten Uber die Verhiltnisse des
Rheinlaufs und der Schollenbergstrasse»,
datiert vom 4. August 1819, zusammen.
Vom Projekt fiir die erwihnte Strasse kann
hier abgesehen werden. In Bezug auf den
Rhein empfahl Tulla in erster Linie eine
planmiissige Korrektion von der Tardis-
briicke bis Triibbach, ein Aufschlimmen
(Kolmation) der Saarebene und die Er-
richtung eines starken Damms von Mels
bis Sargans. Tatsichlich begann man die
Projektierungsgrundlagen in Form von
Beobachtungen und Messungen zusam-
menzutragen. Zufolge mangelnder Einig-
keit zwischen den Kantonen wurde die In-
angriffnahme der Flussbauarbeiten aber
weit hinausgeschoben. Erst als das Hoch-
wasser von 1847 bis etwa 2,3 m unter die
erwihnte Wasserscheide anstieg, setzte
der Korrektionswille wieder ein [9]. Der
eigentliche Beginn der Arbeiten erfolgte
1860.

Die Oberrhein-Korrektion von Basel
bis Worms

Die Projektierungsgrundsitze

Aus Vergleichsgrinden sei hier noch
eine kurze Ubersicht iiber die Oberrhein-
Korrektion angefiigt [15]. Tulla trat 1809
als erster mit der Idee an die Offentlich-
keit, den Oberrhein gesamthaft zu korri-
gieren. Er wandte sich damit gegen die bis
dahin iiblichen punktuellen Eingriffe mit
kurzen Dimmen sowie gelegentlichen
Schwellen und Buhnen. In der Folge ar-
beitete erauch das Korrektionsprojekt aus
und fithrte, weil Baden nur das rechte Ufer
des Oberrheins besass, die Verhandlu ngen
mit den Nachbarstaaten. Um die Beden-
ken weiter Kreise zu zerstreuen, gab eram
I. Mirz 1812 eine Denkschrift heraus.
Darin zeigte er die Miingel des bisherigen
Rheinbaus auf und skizzierte einen Rekti-
fikationsplan. Ferner zihlte er alle Vortei-
le auf, die dem badischen Staat und der Be-
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volkerung durch die Verwirklichung des

Plans erwachsen wiirden. Wegweisend

und berithmt wurden dabei seine

«Grundsitze, nach welchen die Rheinbau-

arbeiten kiinftig zu fithren sein méchten»,

wie zum Beispiel [16]:

= <Jeder Fluss oder Strom hat nur ein
Bett nétig, man muss daher, wenn er
mehrere Arme hat, auf die Ausbildung
eines geschlossenen Laufes hinwir-
ken.

= Dieser ist soviel als moglich gerade zu
strecken, damit dem Hochwasser ein
geregelter Ablauf verschafft wird, die
Ufer leichter erhalten werden konnen,
der Fluss sich tiefer bette, also der Was-
serspiegel sich senke, und das Gelin-
de nicht iiberschwemmt werde.

« Die alten Flussarme sind zur Verlan-
dung zu bringen, verlandete Flichen
sind anzupflanzen.

= Die flussbaulichen Werke sind so aus-
zulegen, dass durch die Kraft der Stro-
mung selbst der neue Laufausgebildet
und die alten Arme verlandet werden».

Nach diesen Grundsitzen erstellte Tulla

im Einvernehmen mit den Nachbarstaaten

die Baupline.

Die Arbeiten im Uberblick

Der Arbeitsbeginn erfolgte unter Tul-
las Leitung 1817, und dieser tbte seine
Funktion als Projekt- und Bauleiter bis zu
seinem Tod 1828 aus. Als Fertigstellungs-
datum wird etwa das Jahr 1876 angegeben,
obwohl es spiter noch grossere Anpas-
sungsarbeiten gab.

In geographischer Hinsichtlassen sich
Tullas Korrektionsarbeiten dreiteilen: Er-
stens ging es um den Ausbau des Unter-
laufs der Schwarzwaldfliisse, das heisst der
Wautach, der Schliicht, der Wiese, der
Dreisam, der Elz, der Kinzig und der Murg,
um diese in die Oberrhein-Korrektion ein-
zubeziehen. Das betraf etwa 260 Flusskilo-
meter [16]. Zweitens galt es, den Ober-
rhein zwischen Basel und den Miindungen
der Lauter und der Murg zu zihmen. Denn
dort hatte der Rhein bei seinem starken
Gefille mit Geschiebefiihrung gleichsam
den Charakter eines auflandenden Ge-
birgsstroms. Er wies auf dieser 220 km lan-
gen Strecke viele Arme auf und bean-
spruchte mit einem Gewirr von Inseln und
Kiesbinken, die sich jeweils bei Hochwas-
ser stark verschoben, ein zwei bis drei Ki-
lometer breites Bett. Die Korrektion be-
stand dort in einem vollstindig neuen und
schmalen Bett, das von einem sogenann-
ten Buschdamm eingefasst wurde. Drit-
tens wurde der Oberrhein von der Lau-
termiindung bis zur hessischen Grenze ge-
geniiber Worms «rekdfizierer. Sein Cha-
rakter entsprach dort mehr einem Flach-
landstrom, der in weiten Windungen den

15



Baugeschichte

Talgrund durchzog. Dabei verstirkten sich
diese Windungen durch Erosion der Aus-
senufer zwar langsam aber unaufhaltsam,
bis ein ausuferndes Hochwasser jeweils
eine Windung abschnitt und dem Fluss
wieder einen gestreckteren Weg bahnte.
Auf dieser ebenfalls etwa 220 km langen
Rheinstrecke brachte die Korrektion ins-
gesamt neunzehn Durchstiche. Dort setz-
ten auch die Arbeiten ein, die Tulla noch
personlich leitete; er erlebte dabei die Aus-
fihrung der ersten sechs Durchstiche.
Schliesslich wurden insgesamt 440 km
Oberrhein korrigiert. Dabei erfuhr dessen
Lauf eine Verkiirzung von 80 km oder 18%.

Interessant ist noch, dass Tulla 1825 in
einer weiteren Denkschrift mit dem Titel
Uber die Rektifikation des Rheins von sei-
nem Austritt aus der Schweiz bis zu seinem
Eintritt in das Grossherzogtum Hessen»
unter anderem eine monetire Nutzen-Ko-
sten-Analyse anstellte und zu einem posi-
tiven Ergebnis gelangte. Allein auf der ba-
dischen Seite des Rheins rechnete er damit,
dem Fluss 9000 ha Land abzutrotzen, sowie
weitere 36000 ha Uberschwemmungsge-
biet zu sichern [17].

Schlussbemerkung

Der vorliegende Artikel stellt Tulla und
dessen Beitrige zum schweizerischen
Flussbau vor. Dabei hilt er sich an jene
sechs Beitriige, die dem Verfasser bekannt
sind und die auch in einigen deutschen
Biographien aufscheinen. Es ist aber anzu-
nehmen, dass es noch andere, wenn auch
vielleicht weniger wichtige Beitriige gab.
Einen ersten Hinweis erhielt der Verfasser
vom aargauischen Staatsarchiv, wonach
sich Tulla auch mit der aargauischen Aare
befasst habe. Weitere Hinweise wiren sehr
willkommen.

Adresse des Verfassers:
Daniel Vischer, Prof. Dr. Dr. h.c., Im Waldheim 4,
8304 Wallisellen
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